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RESUMO

O presente trabalho trata-se de um novo conceitoaaissibilidade nos espacgos urbanos.
Conhecendo que certos espagos séo destinadosadqred de necessidades especiais, envolvendo
pedestres. O objetivo do trabalho é mostrar qusiderando alguns aspectos presentes no meio
urbano, seriam possiveis mensurar esses efeitasepts grupos de pessoas. O estudo foi voltado
para pessoas com deficiéncia fisica e mobilidadezida, também juntando a grande dificuldade e
caos que se encontra a mobilidade urbana nos sentranos.

PALAVRAS-CHAVE : Acessibilidade, mobilidade-reduzida, inclusaoigloenobilidade-urbana.

1. INTRODUCAO

A presente pesquisa abordou a acessibilidade m®seairbanos: seu novo conceito, definida
como possibilidade e condi¢cdes de alcance parazag#io, com seguranca e autonomia, dos
espacgos, mobiliarios e equipamentos urbanos, déisagdes, dos transportes e dos sistemas e
meios de comunicac¢do por pessoas portadoras @e&defa ou com mobilidade reduzida.

Justificou-se o presente trabalho devido a suaaet@a, uma vez que de acordo com o Censo
2010 (IBGE), existem no Brasil 24,6 milhdes de passcom algum tipo de deficiéncia, o que
equivale a 14,5% da populacdo. Desse total, 48%sapta deficiéncia visual, 23% deficiéncia
motora, 16% deficiéncia auditiva, 9% deficiénciantaé e 4% deficiéncia fisica. O tema da
acessibilidade vem ganhando espaco hoje em diagdala em que vai aumentando a necessidade
de inclusédo social perante numeros significativwpessoas que enfrentam comumente limitacdes
em sua vida diéria.

O problema da pesquisa € como a acessibilidade uncolm o passar do tempo e qual a
importancia de seu uso para o meio urbano. A tltaonhecimento e de mecanismos de apoio
apropriados, fazem com que a deficiéncia seja dermila uma doenca crbnica, um peso ou um

problema. O estigma da deficiéncia é grave, trams&fodo as pessoas com deficiéncia visual,

!Académico do 8° periodo da Graduacdo em Arquitetwgbanismo do Centro Universitario FAG.

2Académico do 8° periodo da Graduacéo em Arquitetisebanismo do Centro Universitario FAG.

3Académico do 8° periodo da Graduacéo em Arquitetiebanismo do Centro Universitario FAG.

*Economista. Mestre em Desenvolvimento RegionalfeBsor do Centro Universitario FAG e da FaculdadenD
Bosco. E-maileduardo@fag.edu.br




auditiva, intelectuais ou fisicas em seres incapaneefesos, sem direitos, sempre deixados para

segundo plano.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

A acessibilidade tem relacdo com necessidade decdesento, e esse termo usualmente se
emprega ao transito de veiculos e também de pedgeskja através do transporte individual ou
transporte publico. No Brasil, o assunto mobilidadieana vem sendo discutido cada vez mais,
tendo em vista que, as grandes cidades do paistearoodificuldades em desenvolver meios para
solucionar o problema da quantidade de congestientime 0 excesso de pedestres em areas
centrais dos espacos urbanos. Pode também ser @ferma questdo ambiental, pois ha uma
guantidade grande de veiculos nas ruas, e issequeristemente gera mais poluigéo.

Segundo dados do Observatério das Metrépoles, eatemos de 2002 e 2012 a populacéo
brasileira aumentou 12,2%, e o numero de veicutesceu 138,6%. Esse amento € uma das
principais causas dos problemas de mobilidade arlyan Brasil, pois, a populacdo encontra
dificuldades para utilizar o transporte coletiveyidlo a sua escassez e superlotacdo. Esse aumento
de uso de veiculos individuais se da também pétoda méa qualidade do transporte publico do
Brasil. Existem cidades que apresentam uma médmeat®s de dois habitantes para cada carro
presente, o que impossibilita a existéncia de stersia de transporte mais eficiente (PENA, 2016).

Uma das principais solu¢cdes para o problema da limate urbana, seria estimular a
populacdo ao uso dos transportes coletivos publitoes/és da melhoria de sua qualidade e em uma
circulacao mais eficiente dos veiculos. (PENA, 2016

Optou-se no inicio da década de 60, por uma esa®h&rada de mobilidade, o uso do
automovel. Nesta época iniciou-se uma transformae&ovias urbanas, em um bem comunitario e
financiado para toda a sociedade, utilizado mais9@% o automoével, tornando simbolo de
desenvolvimento e tecnologia de locomocéo (MDT 3200

A cidade dispde de formas e dimensfes que ultrapassescala humana. Ter um veiculo
particular, sendo ele carro ou motocicleta, passser indispensavel por oferecer maior conforto e
seguranca para o deslocamento. Mas com o tempongsteelo de planejamento urbano nem

sempre tem demonstrado maxima garantia de mobdjdaais nos grandes centros, o automovel



vem sendo um problema por causa dos congestionasngone faz a mobilidade ficar reduzida
(FERRAZ E TORRES, 2004).

As cidades foram surgindo pela necessidade ecoabenisso fez com que houvesse uma
preocupacao com a mobilidade urbana para receth@xamde pessoas correspondente e esse novo
paradigma (BRASIL, 2005).

A mobilidade pode ser definida como habilidade dedsslocar, e € consequentemente
associada a pessoas em relacdo a necessidadelammesto, considerando a complexidade de
atividades nela envolvida (BRASIL, 2006).

Tratar de problemas de mobilidade nas cidades,ig qua tratar somente de transportes e
transito, é agir e pensar no que o cidaddo prepgdanto novas abordagens e conceitos de
sustentabilidade estdo sendo motivados para o jalaaeto das cidades. N&o importa o quao
acessivel possa ser qualquer outro meio de traespormpriorizacdo dos transportes ecoldgicos
sustentaveis tem como objetivo garantir a facikdedd deslocamento e levar o maximo namero de
pessoas, significando que as solugbes de espalgasogr que estdo destinados a pedestres sao
preconizadas, pois leis e normas que tém sido tades cada vez mais para completar as
necessidades de locomocéo da populacdo FERREIRMNEBES, 1998).

Se o ambiente do pedestre contiver obstaculos,&ande torna um desafio utilizar outros
meios de transporte, pois sera uma grande panildacado negada. Diante desta afirmativa e do
gue é contido no conceito de mobilidade sustentéitallo anteriormente, destaca-se que a
importancia do modo a pé além de ser o0 mais amtigio de transporte, este é também o meio
basico, pois todos o0s outros meios de transporieigdam com ele (FERREIRA e SANCHES,
1998).

2.1 ACESSIBILIDADES AO ESPACO URBANO PARA MOBILIDAD E DE PEDESTRES

Geralmente a acessibilidade pode ser encontradari@es definicbes, mas todas estdo em um
mesmo sentido ou se complementam. Nesse sentam®saibilidade esta relacionada pelo sistema
solo ou de transporte, para que sejam desenvolddesntes tipos de atividades pelas pessoas.
Este termo é correspondente a facilidade em distatempo ou custo de se alcancar com

autonomia seus destinos a fazer na cidade (JONIB3).1



E um conceito basico que esta subjetivo a reldeimansporte e solo. Amplamente em um
contexto se relaciona a capacidade de atingir uermdaado lugar, e a mobilidade estéa relacionada
a facilidade que o deslocamento pode ser desigr@alo. movimento se tornar mais viavel, entre
tempo, distancia e custo, os dois pontos aumentagessibilidade de modo que o destino fique
mais rapido em relacdo ao ponto de origem (RAIA @R 2000).

Ao caminhar um pedestre nao ultrapassa de 2,4ekdistéincia por lugar percorrido. Vendo
estas caracteristicas, um plano urbano tem seidogen aumento de densidade e o uso do solo
misto. Assim a parte que engloba moradia, compeasmegos poderiam aumentar a acessibilidade
do pedestre (RAIA JUNIOR, 2000).

A acessibilidade deve ser uma das decisdes maisriamtes de projeto, por essa causa ela
nao deve ser deixada para se pensar depois quas \@ecisdes do projeto foram tomadas.
Exigéncias devem ser observadas com muita cawtentdser observadas para que todos o0s niveis
de escala urbana, onde pode comecar por um edidicitndo o espaco incluindo vias publicas seja
atendido para regularizagéo de todos os acessdé (RANIOR, 2010).

O conceito de acessibilidade se tornou mais poplelado a palavra “barreira”. Esta palavra
vem sendo considerada um obstaculo fisico quemgsta mobilidade e que ndo se permite 0 uso
destes espacos. Considerando de quem usas estesseSH0 pessoas a pé fisicamente aptas a andar
e aquelas com varias limitagbes e dificuldades pamzar tal locomocdo. Sendo assim a NBR
9050 (ABNT 2004) e a Lei n°10.098/2000 (BRASIL, @)0¢é a possibilidade de alcance e
entendimento de utilizacdo de alcance ao meio dpaces mobiliarios e equipamentos urbanos,
dos transportes e comunicacdes para pessoas cmmemgd ou mobilidade reduzida.

Em nivel de a acessibilidade das vias de pedestrespacos publicos e até mesmo privados,
possuem diversas barreiras que impedem mobilidadasdarios. Muitos exemplos podem ser
citados como: existéncia de degraus ou rampas gjéie ecapacitadas pelo uso de um cadeirante,
calcadas depredadas ou sem rampa, mobiliario unmahgosicionado, veiculos estacionados em
lugar destinado a pedestre passar (Imagens 1A.e 1B)

Imagem 1 — Exemplo de barreiras nos espacos urloenpsdestres.



Fonte: DantasPA (2016).

O objetivo do planejamento urbano é colocar oeped em condicdes de conforto e
seguranca em todo o seu percurso de caminhadatard@ os variados fatores envolvidos, os mais
relevantes sdo a distancia que a pessoa vai pareomedida de declividade da faixa a retiddo da
rota ou qualquer fator que facilite a caminhadabgtércurso final (JONES, 1981).

Um nivel de melhorias tem sido satisfatorio em pst@gs de casos isolados na mobilidade
urbana, alguns resultados mesmo que de forma d&frainda estdo sendo aprimorados e
ampliados. Sao exemplos de melhoria nas vias desped: vias de pedestre sem mudancas de
nivel (Imagem 2 A e B) sem obstaculos e inclinagiEjuadas para o tamanho, projeto adequado
do mobiliario urbano.

Imagem 2 — Exemplo de acessibilidade nas vias despes (travessias).




Fonte: Waldircanal (2016).

Mesmo com todo avanco no que se refere a normatiza; os instrumentos de
acessibilidade, instituicbes publicas e privadapaeticulares de uso coletivo descumprem a
legislacdo existente ocasionando uma série detdrans e obstaculos no exercicio do direito a
acessibilidade. Com base na protecéo constitucéopaksoa com deficiéncia, o Poder Publico ndo
pode se deixar de promover esfor¢cos no sentiddadbdizar a concretizagao da inclusdo social, sob
pena de causar uma lesdo ao direito de outremgcardd um ato abusivo e ilegal (OLIVEIRA
NETO, 2006).

A pessoa com deficiéncia ndo deve permitir quesessaissbes efetuadas pelo Poder
Plblico ou Privado, continuem causando graves igmguao exercicio da cidadania, a sua
dignidade, ferindo o principio da igualdade, pramio discriminacdes negativas. Esta se refere a
nocdo comum de discriminacdo representada peladadde critérios desiguais em relacdo a
sujeitos, supostamente, titulares dos mesmos alireitobrigacées. Nesse compasso, renova-se a
importancia da tutela juridica sobre a diferengasigularidade ndo pode resultar em distinges
injustificadas, acaba por atingir os direitos despealidade devendo ocorrer a responsabilizacao
civil (OLIVEIRA NETO, 2006, p.1).

O Artigo 5, inciso XV da Constituicdo Federal dedBma que todos séo iguais perante a
lei, sem distincdo de qualquer natureza e que tt#ns direito de locomogao. Sendo um direito
nosso, tem como obrigacdo o Estado garantir queigaamos nos locomover até o local desejado
sem nenhuma restricao.

Desenvolver ambiente acessivel significa promawaa condicdo de mobilidade sem
barreiras arquitetbnicas e urbanisticas nas cidattasespaco construido acessivel a todos oferece
oportunidades iguais a todos. Na maioria das vagesidades sdo construidas sem pensar nas
necessidades especificas de cada habitante daecidiemk-se lembrar que a dificuldade de acesso
nao se restringe somente ao usuario de cadeirasdds. Existem varias outras pessoas com
mobilidade reduzida, tais como: pessoas de idadwjdgz, pessoas com deficiéncia auditiva ou
visual, até mesmo pessoas que sofreram algum é&eidditaram temporariamente com dificuldade
de se locomover (BARROS, 2010).

3. METODOLOGIA



O delineamento da presente pesquisa envolveu gestdrica, através de leitura de artigos
vigentes na literatura brasileira e analise deralglocumentos normativos e legislacdes tais como
Motivacao principal contribuir para a resolucaopdeblemas uma vez que parte de conhecimentos
disponiveis e procurar amplid-los e assim geraps@onhecimentos para aplicacdes praticas. Ao
colocarem que a andlise de documento pode se taimsatima técnica valiosa de abordagem de
dados qualitativos, seja por complementar as irdgfies obtidas por outras técnicas seja por
desvelar aspectos novos de acessibilidade urb&iaE e ANDRE, 1986).

4. RESULTADOS E DISCUSSOES

Ao considerar-se a mobilidade urbana, uma saida sstimular a utilizacdo de bicicletas,
com a construcdo de ciclovias e ciclofaixas, poojatadotado na cidade de Porto Alegre, em que
houve um resultado positivo, uma vez que o numerdeates no transito diminuiu (SIMON,
2016).

Algumas acoes adotadas em Porto Alegre podem&as\vymagens 3 e 4 abaixo.

Imagem 3 — Ponto de aluguel de bicicletas em Pdegre — RS.

Fonte: Porto Imagens (2016).



Imagem 4 — Ciclovia localizada no bairro Rubem 8&etctdade de Porto Alegre — RS.

Fonte: Porto Alegre (2016).

Outra questao que se refere a mobilidade urbange ggcisa ser discutida é o tempo de
locomogéo, que vem aumentando em razdo do credanuesordenado das cidades, gerando
grandes congestionamentos e transito lento. A Imagevidencia essa situagdo que retrata uma
rua movimentada da cidade do Rio de Janeiro.

Imagem 3 — Transito caotico na cidade do Rio deidan

Fonte: Brasil Escola (2016).



Com o avanco da especulagédo imobiliaria e a expadad areas periféricas, se d4 um
aumento de lotes vagos existentes. Se as cidadsenfomais concentradas, a locomog¢do com
veiculos acabaria sendo mais rapida e menos frezpien

Além do incentivo aos transportes coletivos e andssbicicletas, uma proposta poderia ser
a adocao de rodizios, o que ja € empregado emeagaihdes como Sdo Paulo. Outra proposta é a
adocado dos pedagios urbanos, que consequenteragate €om que as pessoas utilizassem menos
os veiculos. Ha também a possibilidade do investimeem trens e metrés. Esses modais
alternativos, podem amenizar o grande numero deihesi circulando nas ruas das grandes cidades
do pais.

Para conseguir essas melhorias, € preciso inss#@ assunto aos debates, regimentando
acOes publicas para o interesse do assunto, tai® @ melhoria do Estatuto das Cidades e
divulgacao dos foruns referente a mobilidade urliBrséacando a eficiéncia dos deslocamentos por
gue vem por parte das populacdes, e a melhoriaiaalgde dos meios de deslocamentos publicos
(PENA, 2016).

Nesse sentido Vaz e Santoro (2005 [sp]) afirmam “‘gde se deve pensar somente nos
meios de transporte e transito, quando se falaa@lidade, mas sim pensar na melhor forma de
garantir o acesso das pessoas e de como a cidasleateocupada”.

Também se deve pensar em acessibilidade para agpetsoas que encontram falta
infraestruturas urbanas, como a auséncia ou mascéas de uso de calcadas o, ruas em condicoes
precarias, falta de vias para bicicletas linhasraiesporte publico deficientes com tarifas elevadas
etc.

Uma boa mobilidade urbana ocorre quando uma cidadgorciona as pessoas
deslocamento confortavel e seguro num tempo rako&gese caminhar pelas ruas das cidades, o
gue se observa € a falta de meios de acessibilgtadeessoas que apresentem alguma limitacdo de
movimento em vias e espagos publicos.

Para conseguir uma cidade melhor, precisa-se dateglo entender o conceito de conforto,
bem-estar e sustentabilidade. Sustentavel ndoedationado apenas com reciclagem, mas em um
melhor estilo de vida. Logo mais é necessario tglamejamento da cidade, comecando a se
perguntar que tipo de cidade queremos para nos.

Se todas as cidades reproduzissem um sistemalo@asce de transporte publico eficiente,

conseguiriam diminuir o problema do caos que @msito urbano na atualidade (GEHL, 2010).



4. CONSIDERACOES FINAIS

Pretendeu-se contribuir para o entendimento deagaeessibilidade no espaco urbano sé
existira, de forma plena, quando for pensada caligmfundamental ou quando for, acima de tudo,
utilizada por todos os segmentos que compdem adzmie.

Com as analises da relagdo destas pessoas comsidades especiais, a questao relativa a
segregacao espacial pode avaliar que a exclusdespeito a cultura e a mentalidade da tambéem
comunidade cientifica, considerando que ela esgxiola num determinado contexto sociocultural e
o fato de ser constituida de “mentes pensantes’foideuficiente para eliminar totalmente os
descasos na sociedade.

Assim, uma cidade de facil mobilidade em que togossam desfrutar dos meios de
transportes independente de suas condicOes figicasn direito de todo, um interesse da
coletividade, trazendo o respeito a diversidadacigralmente para pessoas com deficiéncia, a
partir disso podemos ver o quanto a acessibilidadgortante na sociedade.
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