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RESUMO

O presente artigo estuda a influéncia dos aeropor@odesenvolvimento das microrregifes do Oesteéaltana, mais
precisamente para as cidades de Cascavel, TolEda do Iguacu, analisando principalmente o termaeabviario da
Cidade de Cascavel no Parana, compreendendo sitkeckse demanda desses aeroportos em distégleidgamente
pequenas. Buscando verificar a importancia de ddificacdes publicas que, com instalacbes paraesag@o de
aeronaves, para embarque e desembarque de pessoascadores, ocupam grandes espagos fisicosritorier mas
tem o poder de impulsionar os negdécios da regidie @dio instalados, garantindo mais empregos, eizaido a
economia local.
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1. INTRODUCAO

Um aeroporto é uma edificacdo publica que posstiiacdes e facilidades para as operagdes
de aeronaves, gerando o embarque e desembarquesdeap e também mercadorias. Estas
instalacdes precisam ser de facil acesso paranepiwete de passageiros e de cargas, mas assim,
acabam ocupando grandes espacos fisicos.

Assim, a presente pesquisa tem como interessedameanalise da influéncia dos aeroportos
nas regides, relacionando com o aeroporto de CelsnavParana, analisando nossa regido oeste
como um todo - Foz do Iguacu, Toledo - e aindarideaem consideracao saber como, num dado
local, se percebe a necessidade de um maior enmaisterminal aeroviario para a regido. Qual a
necessidade e capacidade de aeroportos em distasleitvamente pequenas, entre regiées e como
isso pode influenciar o desenvolvimento regional.

Nesse sentido, estabeleceu-se como problema deigeesaté que ponto 0s aeroportos podem

influenciar nas regides? Visando responder ao enoblproposto, estimou-se como objetivo geral
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analisar a influéncia dos aeroportos no desenvelvion das cidades para entdo pesquisar a
demanda pelos servicos aeroportuarios nesses mmiosicia fim de verificar a viabilidade da
manutencao e da ampliacdo dos aeroportos nessalesidde um modo especifico, este trabalho se
propés a: analisar a influéncia dos aeroportosasemvolvimento das cidades; pesquisar a demanda
pelos servicos aeroportuarios nesses municipiosficee a viabilidade da manutencdo e da
ampliacdo dos aeroportos nessas cidades.

Visando uma melhor leitura este artigo foi dividigon cinco capitulos, iniciando pela
introducéo, passando pela fundamentacéo tedridadwiegia, analises e discussdes, e encerrando
com as consideragfes finais. A fundamentacdo te@irange o desenvolvimento regional, a
histéria da cidade de Cascavel ligada ao aeropwi® construido, e a relacdo do aeroporto da

cidade com as microrregioes de Toledo e Foz dg;lgua

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 DESENVOLVIMENTO REGIONAL

Durante muitos anos 0s meios de transporte formdcs aprimorados, desde os modais
maritimos, os modais ferroviarios e as rodovia®dt@nsporte aéreo, que se tornou um simbolo do
transporte do século XXI, exercendo influéncia mmmficdo de grandes centros urbanos
(VASCONCELOS, 2007).

Antes, 0s avifes e aeroportos eram vistos apemas am meio de transporte, sendo mais
sofisticados e informatizados. Com o decorrer dapte eles se tornaram um local de comércio e
negobcios, competindo entre si. Nos paises comopBurAsia e Estados Unidos, essa situacio
encontra-se consolidada, ocorrendo a insercédo depaé&s nos planos de desenvolvimento
regional e nacional. Ja no Brasil, essa ainda € temdéncia inicial, mas existe a capacidade de
impulsionar esse setor se houver uma mudanca @aldsrasileiro para compreender que essas
infraestruturas sao essenciais, e com isso criarnova filosofia aeroportuaria que abrigue grandes
investimentos conduzindo a um crescimento econdmisocial sob influéncia desses complexos
(VASCONCELOS, 2007).



O avido se tornou entdo o transporte-simbolo d@ iempo, interligando diversos pontos
remotos do planeta e cidades mundiais, com altxidzde e elevado grau de confiabilidade. Com
isso se tornou mais facil o transporte de cade@duypivas por meio aéreo até os locais onde a méao-
de-obra é mais barata, onde estdo os centros deigegsecnoldgica, ou onde é possivel obter
matéria-prima e controlar sua qualidade desde arsgem (VASCONCELOS, 2007).

Os aeroportos surgem assim, com uma importanciaiaeto polos integradores das
diferentes regides e lugares importantes na débnias novas geografias regionais. O papel dos
aeroportos como peca importante no desenvolvimeagional comeca a ser assimilado de forma
cada vez mais rapida pelos agentes envolvidos inaaate, assim como por todos os agentes
econdmicos e pela populacdo em geral (CHRISTIAN4280ud ANTUNES, 2007).

Os aeroportos tém funcdo ndo sO de transportaog®eEs coisas, mas também ocasionam
um grande impacto econdmico na cidade, gerando mapregos, valorizando os bairros
degradados em que sao inseridos, valorizando #&ettqa e economia desses locais, conectando as
redes de transportes urbanos e regionais, e cofobdéo, abrindo muitas novas oportunidades de
negocios (VASCONCELOS, 2007).

De acordo com uma analise feita por Pereira (20Q4Brasil experimentou na primeira
década do século 21 o maior crescimento e expals@so do modo aeroviario de sua historia.
Houve uma inversdo na movimentacdo de cargas a&esado que em 2003 o volume de cargas
domeésticas era maior que o internacional, j& em0201 volume de cargas tem sido
predominantemente internacional. Ele analisa tambée essa movimentacdo de cargas variou
conforme os fluxos econémicos dos internacionagusive com a crise de 2008.

J& nos voos comerciais, houveram varios fatorexgladoraram com sua expansao, como
a expansao da classe média e a entrada de novassempo mercado aéreo: a Gol e a Azul, por
exemplo. Isso fez com que a competitividade erdgrenapresas aumentasse, e consequentemente o
preco das passagens diminuiu, havendo a aberttaargas horario de voos, se tornando também
mais acessivel para a populacdo (PEREIRA, 2014).

Pereira (2014) analisa também o crescimento do roide passageiros em um periodo de
dez anos, onde de 2003 a 2012 o numero de passagesceu aproximadamente 150%, e de um
ano para o outro o indice de aumento ultrapas2a%s segundo dados da INFRAERO.

Na atualidade, segundo informagfes da CETTRANS GR@1fluxo de passageiros no

terminal aeroviario da cidade de Cascavel €, emianél@ 600 passageiros por dia. A rota do



terminal éCuritiba, Campinas e Guarulhos, e a partir dessegpartos existem conexdes para as

demais cidade€ as ompanhias aéreas que operam sdo Azul e Passaredo.

2.2 A CIDADE DE CASCAVEL

No ano de 1951, com a emancipacdo do municipio asedvel, a cidade contava com a
populacdo de um total de 4.411 habitantes, send®Q% dessa populacéo era residente na zona
rural. A aglomeracdo urbana em 1956 passou a @80Zhabitantes. Nos primeiros anos de
emancipacao a cidade ja era considerada como iampertentro fornecedor tanto de bens quanto
de servicos, e de acordo com dados do IBGE (12#8)ga um bom ponto comercial e € ponto
obrigatorio para todas as comunicacdes do Extregsiedlo Parana. Em 1960 ja apresentava uma
populacdo de 37.346 habitantes, sendo a populagab ainda predominante (PIERUCCINI,
TSCHA e IWAKE, 2008).

A economia do municipio entdo bastava-se na dfyrfeue pecuaria, com grande destaque
para a grande quantidade de pinhais existentesdaale; considerada sua riqueza natural. A
atividade industrial inicialmente desenvolvidaghtva-se ao extrativismo e a producéo alimentar, e
houve ainda em 1960 um desenvolvimento expressivindistria madeireira, configurando a
expansdo do segundo grande ciclo econdémico da &Regidte (PIERUCCINI, TSCHA e IWAKE,
2008).

Em uma analise de variaveis sécio econbmicas,rnadbse que com o decorrer dos anos,
houve uma elevada taxa de urbanizacdo na Regidte @es Paranad e também em suas
microrregides. Este fendbmeno se deu através domgesdio do setor agricola que liberou
significativa mao de obra no meio urbano. Cascastl entre uma das cidades que mais possuem
nameros de habitantes da regido, sendo polo dagislencrorregides, o que a faz ser de extrema
importancia. Pode-se dizer que o setor de dominigedido € o setor primario, ressaltando a
importancia das atividades agropecuarias, e o setamdario, que passou a ser o segundo setor de
maior importancia, que esta relacionado as agrsindg da regido. O setor de comércio e servicos
vem ganhando seu espaco, muitas vezes o Gltimudestafrente do comércio (ARAUJO, 2008).

Em uma andlise de Martins (2008), foram identifasm os principais pontos de

estrangulamento na infraestrutura de transportéstado, estudando os investimentos para 0s



proximos 20 anos para a Regido Oeste do Pararger@antuais de investimento sdo inexpressivos
frente a situacdo da economia atual.

Uma analise da infraestrutura regional de transpmduas demandas em nivel estadual, feita
por Peris, Fonseca e Pieruccini (2008) relatauacito da cidade de Cascavel e regido que necessita
ser melhor atendida dentro dos programas goverrtammaue preveem quais sao as prioridades de
investimentos e de destinacdo de recursos publidgans dos principais aspectos que fazem do
transporte o principal ponto de estrangulamenta patesenvolvimento regional séo: a distancia da
cidade dos grandes centros de consumo, como mereguwtos, e consequentemente a localizacao
geografica, as caracteristicas dos produtos (contiema produtos de baixo valor agregado) e
também a precariedade atual e a escassez de ineegis futuros em rodovias de ligacao regional.
Esses fatores podem fazer com que hajam elevaggesustos dos transportes, ocasionando

também uma competitividade regional da producaal ieco potencial de negdcios.

2.3 A RELACAO DO AEROPORTO DE CASCAVEL COM AS MICRRREGIOES DE
TOLEDO E FOZ DO IGUACU

Em um estudo do modal aéreo, pode-se considemceasto sendo um dos maiores pontos
de estrangulamento de transporte da regido. Pamdeata demanda da populacéo se faz necessario
adotar o Aeroporto Internacional de Foz do Iguagdependentemente das condi¢cbes climaticas.
Existe também a necessidade da construgdo de wpoaer regional na parte central da regido,
com condicdo de atendar Cascavel, Toledo e todapr@smidades (PERIS, FONSECA e
PIERUCCINI, 2008).

Ja em uma analise entre as microrregifes de Gdseade Toledo, observa-se que estas
cidades possuem um estoque representativo de Icapitaal, mas por serem cidades muito
competitivas e que n&o possuem confiangca, ndo goese ter uma interagdo entre si, nao
beneficiando a populacédo. Essa situacéo faz conhajacuma falta de interacdo entre seu capital
social, onde ambas cidades tentam transgredir pec@gfo que possa haver entre elas. Como um
exemplo disso, tém-se o0 caso recente do projetoipgnlantacéo do aeroporto regional do Oeste do
Parana. (PIFFERt al, 2006).

Um levantamento criado a partir do conceito “aertipoidade” intitulado como “Ranking

dos Aeroportos Regionais: Potencial de Desenvoblviaiganalisa a combinagao entre aeroportos e



suas respectivas cidades, se baseando no projet@derséo urbana e de relagbes socioeconémicas
regionais. O estudo esta ancorado ao crescimentati&ades tanto comerciais quanto industriais,
sendo movido pela mobilidade e conectividade dagocies, fomentada pelos aeroportos. A
metodologia utilizada pelo site segue o IMQ (indiE Qualidade Mercadoldgica), criada pelo
Urban Systems, que atua no planejamento de esastégtabelecendo prioridades em negdcios e
investimentos. Com base em quatro critérios indiceg] sendo estes: infraestrutura e localizagéo,
avaliando elementos como a largura e comprimensopistas, nivel de polarizacdo da cidade,
desenvolvimento econdmico e existéncia de voodasgg) transporte de passageiros com destinos
compostos por lazer, negdcios, saude, educacawlaegi@ e linhas de 6nibus interestaduais e
internacionais; transporte de cargas, medindo arnagio e exportacdo de produtos industriais; e o
desenvolvimento imobiliario considerando hospedagearejo e educacao, foram entdo avaliados
100 aeroportos regionais com maior potencial ecit®@(AIRPORT INFRAEXPO, 2016).

Além do ranking geral, no qual o aeroporto municgeCascavel encontra-se em 7° lugar,
o de Foz do Iguacu em 10° lugar e o de Toledo éhugfr, conta-se também com um ranking
listando os top cinco aeroportos regionais, divideéetre as cinco regides: norte, sul, leste, aeste
centro-oeste. Esta avaliacao foi estabelecidaésrda faixa populacional de cada municipio, sendo
de cidades com até 100 mil habitantes, cidadeslfia 300 mil habitantes e cidades de 300 a 680
mil habitantes. O aeroporto de Cascavel se enquad& na faixa populacional de 100 a 300 mil
habitantes da regido sul, e nessa analise seesitud® lugar no ranking, perdendo apenas para o
aeroporto de Joinville e para o aeroporto regideaMaringa. Ja as microrregides de Toledo e Foz
do Iguagu, se enquadram no setor de 100 a 300atifamtes, estando a primeira em 5° lugar e a
segunda em 1° lugar na colocagédo (AIRPORT INFRAEXHQS6).

3. METODOLOGIA

Posto o problema em torno do qual foi perseguidtesenvolvimento teorico, o presente
trabalho valeu-se em termos de metodologia, de an#ise critica e dialética, baseada em
referencial bibliografico e coleta de dados. ComferlLakatos e Marconi (2001), a revisao
bibliografica se perfaz na avaliacdo de determinsitizacdo que, quando da formulagdo do
problema, ndo se tem pleno conhecimento da situag@weta perquirida, razédo pela qual se utiliza

de informacdes proporcionadas por pesquisas iguasemelhantes, ou mesmo complementares de



certos aspectos da pesquisa pretendida, que janteoborrido anteriormente. A busca por tais
fontes, documentais ou bibliograficas, faz-se reés a fim de evitar a ocorréncia de duplicidade
de esforcos em torno do mesmo objeto, de modo ac@woer resultado idéntico ao anteriormente
definido por outra pesquisa. Ja analise de dadws, prujillo apud Lakatos e Marconi (2001),
consiste na busca pela contextualizacdo dos cargedm fen6meno estudado e os demais fatores.
Essas relagbes podem ser estabelecidas em fungmsi@ropriedades relacionais de causa-feito,

produtor-produto, de correlacdes, de analise deeddo, etc.

4. ANALISES E DISCUSSOES

A regido Oeste do Parana possui um sistema deptdes significativos, dando apoio a
grande parte das rotas de turismo nacional e exd&mnal, apresentando pouca variedade no
transporte de passageiros (TSCHA, 2010).

A regido abrange uma area territorial cerca de@859® hectares, utilizando cerca de 11,5%
da area do Estado. A contagem populacional reaipatb IBGE (2010) informa que a cidade de
Cascavel, Foz do Iguacu e Toledo correspondenmca der661.606 habitantes (TSCHA, 2010).

E importante verificar de forma breve os dados doadpo 01, referente as trés

microrregides analisadas no trabalho.

Quadro 1 - Informacdes Basicas das Microrregides

Microrregido Populacao (mil) PIB per capita N° Meipios
Cascavel 286.205 18.671,70 18
Foz do Iguacu 256.088 25.396,17 11
Toledo 119.313 20.514,28 21

Fonte: IPARDES (2016).

A locomocédo da populacéo por via aérea pode oferengagens para a regido onde esta
situada a base aeroportuaria, aumentando o nimneeemngregos, expandindo as possibilidades de
negocios, eventos e, portanto, inserindo e até medigeirando o crescimento regional (TSCHA,
2010).



A regido Oeste ndo apresentou nenhum meétodo dengrmidaigratoria para 0s municipios
de porte intermediario, a presenca da infraestuderoportuaria traria modificagdes nas industrias
abrigadas nesses respectivos municipios, ja qeevéla até o aeroporto mais proximo, para se
locomoverem ou despacharem seus produtos (TSCHA) 20

O Estado do Parana esta na quarta posicdo donpaégje se refere em melhor estrutura
aeroportuaria, dispondo de 40 aeroportos publiceddidos pelo Estado. Mesmo com 40
aeroportos, os voos ainda se concentram em pequeitiasles (TSCHA, 2010).

Apesar de contar com cerca de 40 aeroportos pgblicerafego aéreo no Parana € muito
concentrado em poucas unidades aeroportuarias p@scipais aeroportos do Estado sdao o Afonso
Pena e Bacacheri em Curitiba, o aeroporto de Load¥io de Foz do Iguacgu, que representam 94%
de passageiros embarcados e desembarcados no E@am#A, 2010).

No Parana o responsavel pela maior movimentacdpadsageiros aéreos € o aeroporto
Afonso Pena. Os aeroportos de Cascavel e Toledseqgam uma movimentacdo acima de 1.000
embarques e desembarques no ano (TSCHA, 2010).

De modo geral, houve um aumento significativo nonexo de passageiros aéreos no
Paranda. Vale ressaltar que o aeroporto tem umalglienportancia para o desenvolvimento de uma

regido, seja na economia ou crescimento da cide®i8HA, 2010).

5. CONSIDERACOES FINAIS

Pode-se concluir com esse artigo, que, de modd, gena-se, em todo o estado, uma boa
infraestrutura aeroportuéria, ja que o estadodimaquarta posicdo no ranking nacional no que se
refere a melhor infraestrutura aeroportuaria. Qscjpais aeroportos do estado séo os de Curitiba,
Londrina e Foz do Iguacu, ja os de Toledo e Casawesentam uma baixa movimentacdo de
passageiros.

Porém, observa-se que com o decorrer dos anose hwo& elevada taxa de urbanizacdo na
Regido Oeste do Parana e também em suas micrasediSte fendbmeno se deu através do
desempenho do setor agricola que liberou signif@anao de obra no meio urbano. E assim,
houve um aumento significativo no nimero de passeagaéreos no Parana.

Vale ressaltar que o aeroporto tem uma grande tdpwma para o desenvolvimento de uma

regido, seja na economia ou crescimento da cigaee tém funcdo ndo sé de transportar pessoas



Ou coisas, mas também ocasionam um grande impactodmico, com mais empregos, ou
valorizando os bairros em que séo inseridos, aleatonectando as redes de transportes urbanos e

regionais, e abrindo novas oportunidades de negocio
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