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RESUMO

O presente trabalho insere-se na linha de pesdeig&quitetura e Urbanismo, no grupo de pesquisMé®dos e
Técnicas do Planejamento Urbano e Regional. O #ssinordado é referente ao estudo de caso do sistémio da
Avenida da FAG e se o0 mesmo atende o que rege aFAEBR 9050. Como objetivo geral, propde-se compieese

0 sistema viario da Avenida da FAG contempla o ege a norma de acessibilidade. Elaborado o prablém
pesquisa questiona-se: O sistema viario da Avedald&=AG contempla a NBR 905(Para tanto, abordou-se a
fundamentacéo tedrica para o desenvolvimento e @anpao do tema, visando contribuir para a etapaeste, o
estudo de caso na Avenida da FAG. Conclui-se desse que o sistema viario da mesma, é precar@oecantempla
0 que a horma vigente estabelece.

PALAVRAS-CHAVE : Acessibilidade, Sistema Viario, ABNT NBR 9050a/¢jamento Urbano, Sinalizacéo.

1. INTRODUCAO

A presente pesquisa aborda o assunto referentdaaejdmento Urbano Municipal e diz
respeito a um estudo de caso do sistema viariovdmida da FAG, localizada no Bairro Santo
Inacio, cidade de Cascavel — PR, regido oeste thml&sNessa linha, o tema é a Acessibilidade e
Urbanismo, sendo esses complementares, tendo dgeto/o principal gerar uma cidade universal
a todos. Justificou-se o presente trabalho devidelevancia que abrange os ambitos académico,
social e profissional, sendo que a finalidade demmeé a analise do sistema viario na Avenida da
FAG e essa contempla o que a ABNT NBR 9050 (2046¢ diz respeito a Acessibilidade de
edificacbes, mobiliario e equipamentos urbanoss®dsrma, o principal atributo para a analise
dessa localidade se deve a auséncia de calcadasioaparte do sistema viario da Avenida da
FAG, assim em funcdo do cumprimento da NBR 9050%p@ue diz respeito a acessibilidade e
gue esta tem por finalidade proporcionar a todageasoas, independente de idade, limitacdo de
mobilidade ou percepcédo, espacos acessiveis, pisdi serem utilizados e vivenciados por todas
as pessoas, incluindo as que possuem alguma tipalegmobilidade reduzida. Portanto o estudo
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de caso proposto visa verificar em que estado e&smse encontram e se ha uma padronizacao nas
mesmas referentes a acessibilidade e se as mesraas fdrojetadas seguindo o que a norma rege
em todos os padrdes de infraestrutura.

O problema da pesquisa foi: O sistema viario danfleeda FAG contempla a NBR 9050?
Intencionando a resposta ao problema da pesquaisalaborado o seguinte objetivo geral: Analisar
se o sistema viario da Avenida da FAG contemplaue tege a ABNT NBR 9050. Para o
atingimento desse objetivo geral, foram formuladsseguintes objetivos especificos: a) Analisar
se ha calcadas ao longo de todo o percurso da devata FAG; b) Verificar se ha formas de
comunicacao e sinalizagao visual, tatil e sonoreago desse sistema viario; ¢) Verificar se ha um
dimensionamento apropriado e se esses seguem o8epade acessibilidade nas calcadas
existentes; d) Constatar se ha rampas no inié@mario das calcadas e se essas sao acessiveis.

Para uma melhor leitura, este artigo foi divididon ecinco capitulos: Introducéao,

Fundamentacéo Tedrica, Metodologia, Andlises eussies e Consideracdes Finais.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 SISTEMA VIARIO

O sistema viario é compreendido como um dos sénsés do sistema de transporte urbano,
sendo que sua infraestrutura é concebida com divabjge permitir uma mobilidade condizente
com a necessidade de todos os usuarios desseOngii@ito de circular pela cidade com facilidade
e seguranca esta previsto na Constituicdo Federado um direito de todos os cidadaos (FREITAS
e FERREIRA, 2010).

Segundo dados do DETRAN/PR (2016), sdo considengdesas superficies onde trafegam
automoveis, pessoas e animais, compreendendaaadpisblamento, cal¢ada, ilha, canteiro central,
passeio, passarela, calcadédo, praca, viaduto e.pont

A fim de facilitar o deslocamento da populacdo demf eficiente, o trafego é definido
através de uma hierarquia nas vias, e dessa fessas sao abertas a circulacdo e séo classificadas

conforme a sua utilizacdo (RAMOS, 2015):



2.2 SINALIZACAO DE TRANSITO

A sinalizacdo de transito esta instituida na ctuigéio brasileira na Lei N° 9.503 de 23 de
Setembro de 1997, no capitulo VII. O Art. 80 da m&getrata que sempre necessario havera
sinalizacdo ao longo das vias, essa destinada pamgo condutores, quanto para pedestres, essas
sinalizacdes ainda devem ser visiveis e legiva@nde o dia e a noite (BRASIL, 1977).

Em detrimento de sua importancia, a sinalizacace pddizar dispositivos simples para a
comunicacdo, desde que seja visivel durante todmertodo de tempo. Dessa maneira séo
classificados como: sinalizacao vertical, que digpeito a utilizacdo de placas, fixadas ao lado das
vias ou sobre as mesmas, a fim de transmitir um@sagem de carater permanente; sinalizacao
horizontal, forma de sinalizacéo viaria onde sakizatias linhas, marcacdes, simbolos e legendas,
pintados nas vias, com finalidade de organizauxoflde pedestres e veiculos, complementando a
sinalizagdo vertical; sinalizagdo semafdrica, csiyj@ funcdo € controlar os deslocamentos no
transito; sinalizacao sonora, reproduzida por agedé transito, ou até mesmo pelos condutores dos
veiculos, por meio da buzina e sinalizacdo porogesealizada por policias e agentes de transito
(DETRAN/PR, 2016).

2.3 CODIGOS DE TRANSITO

Segundo Brasil (1977) fica assegurado ao pedesttdlizacdo dos passeios ou passagens
apropriadas das vias urbanas e dos acostamentogiatasurais para circulacdo, podendo a
autoridade competente permitir a utilizacdo deepdat calcada para outros fins, desde que nédo seja

prejudicial ao fluxo de pedestres. Assim a mesmaér

2°: Nas areas urbanas, quando ndo houver passegqsaado ndo for possivel a utilizagao
destes, a circulagéo de pedestres na pista deeolarsera feita com prioridade sobre os
veiculos, pelos bordos da pista, em fila Unicagtxem locais proibidos pela sinalizagdo e
nas situacdes em que a seguranca ficar comprometida

3° Nas vias rurais, quando ndo houver acostamentmando nao for possivel a utilizacdo
dele, a circulacédo de pedestres, na pista de rolamsera feita com prioridade sobre os
veiculos, pelos bordos da pista, em fila Unica,semtido contrario ao deslocamento de
veiculos, exceto em locais proibidos pela sinafiae nas situacdes em que a seguranca
ficar comprometida.



5° Nos trechos urbanos de vias rurais e nas olerastd a serem construidas, devera ser
previsto passeio destinado a circulagdo dos pedesjue ndo deverdo, nessas condigdes,
usar o acostamento.

6° Onde houver obstrucdo da calcada ou da passagenpedestres, o 6rgdo ou entidade
com circunscricdo sobre a via deverd assegurarvaeladesinalizacdo e protecdo para
circulacdo de pedestres (BRASIL, 1977, [sp]).

Ja no Art. 70 da mesma Lei, “0s pedestres queeestiv atravessando a via sobre as faixas
delimitadas para esse fim terdo prioridade de passaexceto nos locais com sinalizacao
semaforica, onde deverao ser respeitadas as didpssieste Codigo” (BRASIL, 1977, [sp]).

Por fim segundo o Art. 71 diz que: “o 6rgdo ou dedie com circunscricdo sobre a via
mantera, obrigatoriamente, as faixas e passagepedbstres em boas condi¢cdes de visibilidade,

higiene, seguranca e sinalizacao” (BRASIL, 197[3])[s

2.4 ACESSIBILIDADE E DESENHO UNIVERSAL

Conceituada pela Lei n° 10.098/ 2000, a acessioiicestabelece normas a fim de promover
a inclusdo de todos, sejam pessoas portadoras fa@émiga ou com mobilidade reduzida.

Conceitua-se acessibilidade segundo essa Lei:

Possibilidade e condicdo de alcance para utilizacdm seguranca e autonomia, dos
espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, ddikcagdes, dos transportes e dos
sistemas e meios de comunicac¢éo, por pessoa patddaleficiéncia ou com mobilidade
reduzida (BRASIL, 2000).

A acessibilidade garante qualidade de vida a t@dogsuarios por meio do ambiente e sua
infraestrutura adequada. Esta deve estar presented®s os locais, sejam eles no meio fisico, no
transporte, na informacdo e comunicacédo, bem caomsesvicos publicos ou privados (BRASIL,
2016).

Segundo a ABNT NBR 9050, que diz respeito a aciligisile das edificagbes, mobiliario,
espacos e equipamentos urbanos, define-se adesslbilcomo possibilidade e condicdo de
alcance, percepcao e entendimento para a utilizegdioseguranca e autonomia das edificacoes,

espaco, mobiliario, equipamento urbano e elemdAiBBIT, 2015).

Quanto ao conceito de Desenho Universal, esserifma nos Estados Unidos, no ano de

1963, inicialmente chamado de “Desenho Livre derddas”, devido as barreiras arquitetonicas



encontradas nos edificios. Posteriormente passaun ehamado de Desenho Universal, sendo que
este ndo abrange somente o projeto e a infraastrdin mesmo, mas também a diversidade
humana, respeitando todos dentro de suas limitagdgarantindo a acessibilidade em todos os
componentes do espaco. Este deve ser concebidogaramor de ambientes, servigos, programas e

tecnologias acessiveis, possivel de ser utilizadosodas as pessoas (CREA/ SC, 2016).

2.5 ABNT NBR 9050

A NBR 9050 trata-se de uma norma que visa propoeacia maior quantidade possivel de
pessoas, independentemente de idade, estatumaitacio de mobilidade e percepcao, a utilizacdo
de maneira autbnoma e segura do ambiente, ediéisag@iobiliario, equipamentos urbanos e
elementos. Esta norma estabelece critérios e pa@smEcnicos a serem observados quanto a
elaboracdo do projeto, construcdo, instalacdo ptacfzes de edificacbes, mobilidrio, espacos e

equipamentos urbanos as condi¢cdes de acessibilidhi8R 9050, 2015)

Segundo a NBR9050 (2015), rota acessivel corregpaadrajeto continuo, desobstruido e
sinalizado, que conecte 0os ambientes externosteunas de espacos e edificacdes, e que possa ser
utilizada de forma autbnoma e segura por todaseasops, inclusive aquelas com deficiéncia e
mobilidade reduzida. A rota acessivel pode incapestacionamentos, cal¢cadas rebaixadas, faixas

de travessia de pedestres, pisos, corredores,asseadmpas, entre outros.

2.5.1 Mobiliarios na rota acessivel:

Mobiliarios com altura entre 0,60 m até 2,10 m dogodem representar riscos para
pessoas com deficiéncias visuais, caso apresemaié@ncas com mais de 0,10 m de profundidade.
Quando um mobiliario for instalado fora da rotassdeel, ele deve ser projetado com diferenca
minima em valor de reflexdo da luz (LRV) de 30 psntem relacdo ao plano de fundo e ser
detectavel com bengala longa. A Figura 01 apregergaibilidades que dispensam a instalacéo de
sinalizacao tatil e visual de alerta. (NBR 9050120



Figura 01 — Disposi¢éo do Mobiliario na Rota Aceski

Dimensdes em metros

Legenda:

1- borda ou saliéncia detectavel com bengala loimgtalada na projecdo de um mobiliario suspenssdeal que ndo
seja necessaria a aproximagao de pessoas em satien@das

2a - instalada suspensa, a menos de 0,60 m acipiaalo

2b - protecao lateral instalada desde o piso.

Fonte: NBR 9050 (2015)

Area para manobra de cadeiras de rodas sem desloam
As medidas necessarias para a manobra de cadeicalake sem deslocamento, conforme a
Figura 02 sao:
a) pararotacao de 90° =1,20 m x 1,20 m;
b) para rotacao de 180° = 1,50 m x 1,20 m;

c) para rotacao de 360° = circulo com diametro de t50

Figura 02 — dimensionamento para manobra de cadieiradas

Dimensoes em metros

a) Rotagao de 90° b) Rotagdo de 180° c) Rotagao de 360°

Fonte: NBR 9050 (2015)



Segundo a NBR 9050 (2015), devem ser previstaeqies laterais ao longo de rotas
acessiveis, para impedir que pessoas sofram feom@&m decorréncia de quedas. Quando uma
rota acessivel, em nivel ou inclinada, € delimi@gaum ou ambos os lados por uma superficie que
se incline para baixo com desnivel igual ou infead),60 m, composta por plano inclinado com
proporcdes de inclinagdo maior ou igual a 1:2, deseadotada uma das seguintes medidas de
protecao:

a) implantacdo de uma margem lateral plana com pelom8,60 m de largura antes do inicio do
trecho inclinado, com piso diferenciado quanto aaotraste tatil e visual de no minimo 30
pontos, aferidos pelo valor da luz refletida (LR¥);onforme indicagéo A da Figura 03;

b) protecéo vertical de no minimo 0,15 m de altuoam @ superficie de topo com contraste visual
de no minimo 30 pontos, medidos em LRV, conforndécecao B da Figura 03.

Quando rotas acessiveis, rampas, terracos, camaknesdos ou plataformas sem vedacoes
laterais forem delimitados em um ou ambos os ladossuperficie que se incline para baixo com
desnivel superior a 0,60 m, deve ser prevista talatgio de protecdo lateral com no minimo as
caracteristicas de guarda-corpo, conforme indic@céa Figura 03. (NBR 9050, 2015)

Figura 03 — dimensionamento para rota acessiveldemmivel ou inclinagao.

Dimensdes em metros

Detalhe: borda com diferenca de LRV de
30 pontos em relacdo ao piso

Fonte: NBR 9050 (2015)
Legenda

1- desnivel igual ou inferior a 0,60 m e inclina¢gual ou superior a 1:2
2 - lateral em nivel com pelo menos 0,60 m de kargu
3 - contraste visual medido através do LRV (valiut refletida) de no minimo 30 pontos em relagéipiso



4 - protec¢do lateral — com no minimo 0,15 m deraleusuperficie de topo com contraste visual, comédSecao 5
5 - protecao lateral — com guarda-corpo
6 - desnivel superior a 0,60 m e inclinagao iguaswperior a 1:2

2.5.2 Informacéo e Sinalizagéo:

De acordo com a NBR 9050 (2015), a sinalizacdo deveautoexplicativa, perceptivel e
legivel para todos, inclusive as pessoas com éefi@.
Os tipos de sinalizacdo podem ser visual, sontatl e
» Sinalizac&o visual: Composta por mensagens destestotrastes, simbolos e figuras.
« Sinalizagio sonora: E composta por conjuntos de gae permitem a compreensio pela
audicao.

« Sinalizagéo tatil: E composta por informacdes devee como textos, simbolos e Braille.

A sinalizacdo deve ser localizada de forma a ifleati claramente as utilidades
disponiveis dos ambientes. Devem ser fixadas oedsé@ks sdo tomadas, em uma sequéncia logica
de orientacdo, de um ponto de partida ao ponttegacla. Devem ser repetidas sempre que existir
a possibilidade de alteracdes de direcdo. Ested@ainalizacdo deve estar disposta em locais
acessiveis para pessoa em cadeira de rodas, cari€m®é visual, entre outros usuarios, de tal
forma que possa ser compreendida por todos. (NBR, ZD15)

Conforme a NBR 9050, a sinalizacdo deve estarlatdaa uma altura que favoreca a
legibilidade e clareza da informacédo, atendendpeidsoas com deficiéncia sentadas, em pé ou
caminhando. Deve incorporar sinalizagéo tatil es@uora e quando a sinalizacao for suspensa deve
ser instalada acima de 2,10 m do piso. Nas apksagdsenciais, esta deve ser complementada por
uma sinalizagdo tatil e ou sonora. A redagédo desesontendo orientacdes, instrugdes de uso de
areas, objetos, equipamentos, regulamentos, natenesnduta e utilizacéo deve:

a) ser objetiva;
b) quando tatil, conter informagdes essenciais enraléwo e em Bralille;
C) conter sentengca completa, na ordem: sujeito, verredicado;
d) estar na forma ativa e ndo passiva;
e) estar na forma afirmativa e ndo negativa;
f) enfatizar a sequéncia das acoes.
Em sinalizagdo, entende-se por tipografa as let@seros e sinais utilizados em placas,

sinais visuais ou tateis, e por fonte tipografica conjunto de caracteres em um estilo coerente.



Recomenda-se a combinacdo de letras maiusculasilesgulas (caixas alta e baixa), letras sem
serifa, evitando-se, ainda, fontes italicas, detasa manuscritas, com sombras, com aparéncia
tridimensional ou distorcidas. (NBR 9050, 2015)

2.5.3 Simbolos

Os simbolos séo representacdes graficas que, strdeé uma figura ou forma
convencionada, estabelecem a analogia entre ooobjet informacdo de sua representacédo e
expressam alguma mensagem. Devem ser legiveisf&cileompreensdo, atendendo a pessoas

estrangeiras, analfabetas e com baixa visdo, ascggando em relevo. (NBR 9050, 2015)

Simbolo internacional de acesso — SIA:

De acordo com a NBR 9050 (2015), a indicacdo des#uédade nas edificacbes, no
mobiliario, nos espacos e nos equipamentos urbaeve ser feita por meio do simbolo
internacional de acesso - SIA. A representacadrdbado internacional de acesso consiste em um
pictograma branco sobre fundo azul. Este simbaiie popcionalmente, ser representado em branco
e preto (pictograma branco sobre fundo preto ciogiama preto sobre fundo branco), e deve estar
sempre voltado para o lado direito, conforme Figu@d ou, preferencialmente, Figura O05.
Nenhuma modificacdo, estilizacdo ou adicdo devefeata a estes simbolos. Este simbolo é

destinado a sinalizar os locais acessiveis.

Figura 04 — Simbolo internacional de acesso — Férma

F N
- |
a) Branco sobre fundo azul b) Branco sobre fundo preto c) Preto sobre fundo branco

Fonte: NBR 9050 (2015)



Figura 05 — Simbolo internacional de acesso — F&@ma

=y IS

a) Branco sobre fundo azul b) Branco sobre fundo preto  c) Preto sobre fundo branco

Fonte: NBR 9050 (2015)

Segundo a NBR 9050, o simbolo internacional desacdsve indicar a acessibilidade aos
servicos e identificar espacos, edificacbes, méimli e equipamentos urbanos, onde existem
elementos acessiveis ou utilizaveis por pessoagiefiniéncia ou com mobilidade reduzida.

Esta sinalizacdo deve ser afixada em local visieepublico, sendo utilizada principalmente nos
seguintes locais, quando acessiveis:

a) entradas;

b) areas e vagas de estacionamento de veiculos;

c) areas de embarque e desembarque de passageirdsft@éncia;

d) sanitéarios;

e) areas de assisténcia para resgate, areas de refgigias de emergéncia

f) areas reservadas para pessoas em cadeira de rodas;

g) equipamentos e mobiliarios preferenciais para cdeseessoas com deficiéncia

Os acessos que ndo apresentam condicdes de dicksstbdevem possuir informacao
visual, indicando a localizacdo do acesso maisiprdxjue atenda as condi¢des estabelecidas nesta
Norma. (NBR 9050, 2015)

2.5.4 Sinalizacao tatil e visual no piso:
Segundo a NBR9050, a sinalizagao téatil e visugbiso deve ser detectavel pelo contraste

tatil e pelo contraste visual. O contraste taol, imeio de relevos, conforme Tabela 01.

A sinalizacéao tatil e visual de alerta no piso (ffeg06) deve ser utilizada para:



a) informar a pessoa com deficiéncia visual sobexisténcia de desniveis ou situacdes de risco
permanente, como objetos suspensos ndo detegié@leisengala longa;

b) orientar o posicionamento adequado da pessoa d@eiiciéncia visual para o uso de
equipamentos, como elevadores, equipamentos dataatiimento ou servicos;

c¢) informar as mudancas de dire¢cdo ou opgoes derges;

d) indicar o inicio e o término de degraus, escadasnpas;

e) indicar a existéncia de patamares nas escadagpas;

f) indicar as travessias de pedestres;

Tabela 01 - Dimenséo da sinalizacéo tatil e videahlerta

Dimensdes em milimetros

Piso tatil de alerta Recomendado Minimo Maximo
Diametro da base do relevo 25 24 28
Distancia horizontal entre centros de relevo 50 42 53
Distancia diagonal entre centros de relevo 72 60 75
Altura do relevo £ 3 5

NOTA A distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso & igual 4 metade
da distancia horizontal entre centros. O didmetro do topo & igual 4 metade a dois tergos do diametro
da base, respeitando-se os limites acima.

Relevos tateis de alerta instalados no piso Recomendado Minimo Maximo
Diametro da base do relevo 30 25 30
Diametro do topo do relevo ¥ do diametro da base
Distancia diagonal entre centros do relevo Diametro da base do relevo mais 20
Altura do relevo 4 3 5

Fonte: NBR 9050 (2015)

Figura 06 - Sinalizacao tatil de alerta e relevatsis de alerta instalados no piso

Dimensdes em milimetros
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a) Piso b) Relevos

Fonte: NBR 9050 (2015)



Segundo a NBR9050, a sinalizacao tatil e visuaaitinal no piso deve ser instalada no
sentido do deslocamento das pessoas, quando dacausi descontinuidade de linha-guia
identificavel, em ambientes internos ou externasa indicar caminhos preferenciais de circulacao.
O contraste tétil e o contraste visual da sinafiradirecional consistem em relevos lineares,

regularmente dispostos, conforme Tabela 02 e Figjiiwra

Tabela 02 - Dimensao da sinalizacgéo tatil e vidirakional

Dimensées em milimetros

Piso tatil direcional Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 30 30 40
Largura do topo 25 20 30
Altura do relevo 4 3 5
Distancia horizontal entre os centros de relevo 83 70 85
Distancia horizontal entre as bases de relevo 53 45 55
Relevos tateis direcionais instalados no piso Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 40 35 40
Largura do topo do relevo Largura da base do relevo menos 10
Disténcia horizontal entre centros do relevo Largura da base do relevo mais 30
Altura do relevo 4 3 5

Fonte: NBR 9050 (2015)

Figura 07 - Sinalizac&o téatil direcional e releté@teis direcionais instalados no piso

Dimensdes em milimetros
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Fonte: NBR 9050 (2015)

2.5.5 Alarme de saida de garagem em passeio piblico



As saidas de garagens e estacionamentos nos ggs8kiicos devem possuir alarmes, com
caracteristicas sonoras que emitam um sinal, codBA) acima do ruido momentaneo mensurado
no local, que informe a manobra de saida de veiculds alarmes sonoros devem estar

sincronizados aos alarmes visuais intermitenteBR(H050, 2015)

2.5.6 Revestimentos e inclinacdes:

De acordo com a NBR 9050 (215) os materiais destemento e acabamento devem ter
superficie regular, firme, estavel, ndo trepidgdea dispositivos com rodas e antiderrapante, sob
qgualquer condicdo (seco ou molhado). Deve-se eaitdilizacdo de padronagem na superficie do
piso que possa causar sensacdo de inseguranca&xgoplo, estampas que pelo contraste de
desenho ou cor que possam causar a impressadalideetisionalidade). De acordo com a norma, a
inclinagdo transversal da superficie deve ser @@ & para pisos internos e de até 3 % para pisos
externos. A inclinacédo longitudinal da superficeve ser inferior a 5 %. Inclinacbes iguais ou

superiores a 5 % séo consideradas rampas e, @or@vem atender as respectivas normas.

2.5.7 Circulagao externa:

Calcadas e vias exclusivas de pedestres devemtigarara faixa livre (passeio) para a
circulacao de pedestres sem degraus.

Conforme a NBR 9050, a inclinagéo transversal deaflvre (passeio) das calcadas ou
das vias exclusivas de pedestres ndo pode sei@ugp&r%. Eventuais ajustes de soleira devem ser
executados sempre dentro dos lotes ou, em calgagistentes com mais de 2,00 m de largura,
podem ser executados nas faixas de acesso. Breagéd longitudinal da faixa livre (passeio) das
calcadas ou das vias exclusivas de pedestres @gmwpres acompanhar a inclinacdo das vias
lindeiras.

A largura da calcada pode ser dividida em trésafatke uso, conforme definido a seguir e
demonstrado pela Figura 08:

a) faixa de servico: serve para acomodar o mobili@scanteiros, as arvores e 0s postes de
iluminacdo ou sinalizacdo. Nas calcadas a sererstrobtias, recomenda-se reservar uma

faixa de servico com largura minima de 0,70 m;



b) faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamertiecalacdo de pedestres, deve ser livre de
qualquer obstaculo, ter inclinacdo transversal3a8é, ser continua entre lotes e ter no
minimo 1,20 m de largura e 2,10 m de altura livre;

c) faixa de acesso: consiste no espaco de passagameal@ublica para o lote. Esta faixa é
possivel apenas em calgadas com largura supei@Oam. Serve para acomodar a rampa
de acesso aos lotes sob autorizagdo do municipacepicacdes ja construidas.

Figura 08 — dimensdes minimas de calcadas.
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Fonte: NBR 9050 (2015)

Travessia de pedestres em vias publicas ou em iateasas de edificagcdes ou espacos de
uso coletivo e privado: As travessias de pedegsiessvias publicas ou em areas internas de
edificacbes ou espacgos de uso coletivo e privattem circulagdo de veiculos, podem ser com
reducao de percurso, com faixa elevada ou comxat@nto da calgada. (NBR 9050, 2015)

De acordo com a NBR 9050, para reducdo do peralmstiavessia, € recomendado o
alargamento da calcada, em ambos os lados ou oid@, & leito carrocavel, conforme Figura 09.
Esta configuracdo proporciona conforto e seguranpade ser aplicada tanto para faixa elevada

como para rebaixamento de calgada, proximo dasresgou no meio de quadra.

Figura 09 - Reducéo do percurso de travessia — plremVista superior
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Fonte: NBR 9050 (2015)

Faixa elevada para travessia: A faixa elevada, phkirada na Figura 10, quando
instalada, deve atender a legislacdo especifica.

Figura 10 - Faixa elevada para travessia — Exempista superior
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Os rebaixamentos de calcadas devem ser constrn&dgecdo do fluxo da travessia de
pedestres. A inclinacdo deve ser constante e mi@isua 8,33 % (1:12) no sentido longitudinal da
rampa central e na rampa das abas laterais. Aréaminima do rebaixamento é de 1,50 m. O
rebaixamento ndo pode diminuir a faixa livre dewmcédo, de no minimo 1,20 m, da calgada,
conforme Figura 11. (NBR 9050, 2015)

Figura 11 - Rebaixamentos de calcada — Vista smperi
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N&o pode haver desnivel entre o término do rebaréonda calgada e o leito carrogéavel.
Em vias com inclinagéo transversal do leito cawet&uperior a 5 %, deve ser implantada uma
faixa de acomodacéo de 0,45 m a 0,60 m de largulango da aresta de encontro dos dois planos

inclinados em toda a largura do rebaixamento, cordd-igura 12. (NBR 9050, 2015)

Figura 12 - Faixa de acomodacao para travessiate Co
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Fonte: NBR 9050 (2015)

A largura da rampa central dos rebaixamentos devdesno minimo 1,50 m. Recomenda-
se, sempre que possivel, que a largura seja iguaomprimento das faixas de travessia de
pedestres. Os rebaixamentos em ambos os lados devestinhados entre si. O rebaixamento da
calcada também pode ser executado entre cantdesde que respeitados o minimo de 1,50 m de
altura e a declividade de 8,33 %. A largura doiselmaento deve ser igual ao comprimento da faixa
de pedestres, conforme Figura 13. (NBR 9050, 2015)



Figura 13 - Rebaixamentos de calcada entre cagteiktista superior
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Em calcada estreita, onde a largura do passeiofordsuficiente para acomodar o
rebaixamento e a faixa livre com largura de no méniL,20 m, deve ser implantada a reducdo do
percurso da travessia ou ser implantada a faixa@depara travessia, ou ainda, pode ser feito o
rebaixamento total da largura da cal¢cada, com targuinima de 1,50 m e com rampas laterais com
inclinagdo maxima de 5 % (1:20), conforme FigurgNBR 9050, 2015)

Figura 14 - Rebaixamento de cal¢cada estreita.
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Fonte: NBR 9050 (2015)

3. METODOLOGIA

Este estudo sera constituido de um estudo exptaratdbre as calcadas da Avenida da FAG.
Para Cervo e Bervian (2002), um estudo explorattbitsiste em seguir as orientacdes que seguem

a pesquisa bibliografica aplicavel, tanto a pesgeigperimental quanto a descritiva. Dessa forma,



deve-se realizar o levantamento de literatura éslpsda, anotacoes, leituras e tratamentos dos
textos selecionados 0s quais sédo imprescindivessgabalho académico de qualidade.

Ja para Oliveira (2002), o estudo exploratério escionado a énfase dada a descoberta de
praticas ou diretrizes que necessitam ser moddikadessa forma geram alternativas que as
substituem.

O Trabalho também fard uso da revisdo bibliogradiga para Cervo e Bervian (2002), esta
procura explicar um problema a partir de referaactadricos. A mesma pode ser realizada
independentemente ou como parte de outras tipslagigoesquisas, tais como, pesquisa descritiva
ou experimental, o que se almeja em ambos 0s camusecer e analisar as contribuicdes culturais
ou cientificas do passado existente perante unmndieizdo assunto, problema ou tema. A pesquisa
bibliografica é realizada com intuito de recolhdbrmacdes e conhecimentos prévios acerca de um
problema que se busca uma resposta.

Para Oliveira (2002), a pesquisa bibliogréafica pon finalidade discorrer sobre as principais
formas de contribui¢do cientifica que séo realizastzbre determinado assunto ou fendmeno. Essa
tipologia de pesquisa € realizada normalmente diiotecas, acervos de catalogo coletivo, além
das bibliotecas virtuais.

Pode-se considerar ainda a pesquisa como um educhso, uma vez que sera feita a andlise
de uma realidade local e especifica. Para Gil (R@2studo de caso é direcionado para sociedade,
nao tendo a obrigacdo de ser geogréfica, podendulagar, a um grupo sendo ele de estudo,
trabalho, lazer ou realizado para atividade humBsaencialmente, a pesquisa € realizada atraves
da observacdo expressa do desempenho do grupoadser do dialogo com informantes para
compreender seu ponto de vista em relacdo aos slefara realizar o estudo de caso, 0
pesquisador realiza uma grande parte de seu tmalpasoalmente, podendo, usufruir de meios
como analise de documentos, fotografias e filmagRois é necessario o préprio pesquisador
vivenciar uma pesquisa expressa, juntamente acéiude estudo, sendo considerado de grande
relevancia que o pesquisador vivencie a realidadesitbacdo do estudo, podendo assim
compreender a situacdo que envolve costumes, eegranvencdes em que aquele grupo de

municipes é adaptado.



4. ANALISES E DISCUSSOES

A partir do estudo bibliografico referente ao teriwd,possivel obter embasamento tedérico
para realizar o estudo de caso. Sendo assim, toalgeestudo desse, trata-se da Avenida da FAG,
localizada no Bairro Santo In4cio, na cidade de®azsd/ PR.

No trecho analisado, Avenida da FAG, foi possiwaificar a auséncia de calgcadas em
grande parte do percurso (Figura 01), sendo quieckos que possuem essa infraestrutura se
encontram em péssimo estado de conservacao.

Figura 01: Auséncia de pavimentacdo na calcada.

Fonte: Débora Verginaci (2016)

Em varios trechos analisados que possuem calgaslastabelecimentos comerciais que se
apropriam dessas (Figura 02), de forma irreguiargyie os passeios publicos pertencem ao
municipio e seus municipes e ainda essas nao ateagldiretrizes da ABNT NBR 9050.

Figura 02: Calcada irregular



Fonte: Danielle Rodrigues de Moraes (2016)

Verificou-se também auséncia de rampas (Figura €8) grande parte dos locais
necessarios, o que dessa forma ndo atende o quea de acessibilidade exige. Outra questao € a
falta de sinalizacdo horizontal que deve ser faitameio do piso tatil e sinalizacéo vertical, aés
de alerta com sinalizacao direcional, atendendeecexige a NBR 9050 e auxiliando dessa maneira
o individuo com deficiéncia visual. Esses problengasados através da falta de infraestrutura
urbana acarretam consequéncias negativas paraloesdevisto que o mesmo ndo possibilita

seguranca para os pedestres,

Figura 03: Auséncia de rampas e sinalizacéo



Fonte: Débora Verginaci (2016)

5. CONSIDERAGOES FINAIS

Com base no estudo bibliografico realizado, busmper meio do presente artigo analisar o
sistema viario das calcadas ao longo da AvenidaAda e dessa forma, verificar se a mesma atende
0 que rege a ABNT NBR 9050. Sendo assim, o problenaesquisa deste foi: O sistema viario da
Avenida da FAG contempla a NBR 90507

Apbs o estudo de caso realizado na Avenida da EAGresposta ao problema da pesquisa,
conclui-se que esta ndo atende os padrdes da nuista,que em grande parte do percurso ha
auséncia de calcadas, e nas localidades que ess@snesdo precarias e estdo em péssimo estado
de conservacao, ndo possuem sinalizacfes quenasitacessiveis e ainda ha varios problemas nas
mesmas relacionados a ocupacao irregular dos cmrméroe avancam sobre essas vias. Um dos
principais agravantes analisados por meio do estiedoaso que originou esse artigo se trata da
sinalizagéo tanto vertical, quanto horizontal defite ao longo desse percurso.

Portanto, o sistema viario na Avenida da FAG, n@mtempla o que rege a norma, isso gera
diversos impactos negativos para o local, bem carfadta de seguranca dos pedestres e veiculos,
gerando diversos agravantes de mobilidade reduzida.
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