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RESUMO

A preocupagdo com o desenvolvimento sustentavel tem estimulado a pesquisa e a implantagdo de medidas e
procedimentos que cooperem com a sustentabilidade em areas urbanas, com relagdo ao transporte esta questdo pode ser
analisada por meio da busca pela mobilidade urbana sustentavel. Em muitas cidades a populagdo investe no
deslocamento individual e consequentemente ocorre a desvalorizagéo do uso do transporte publico proporcionando um
aumento na frota urbana, onde ocasionam congestionamentos, ruidos, elevacdo do nimero de acidentes, poluicdo do ar
e problemas de salde. Em contra partida, ha cidades brasileiras que j& investem e incentivam a mobilidade urbana
sustentavel, por meio de pesquisas, buscando biocombustiveis a fim de minimizar a emissdo de gases poluentes e
promovendo mais seguranga & populagdo que utiliza a bicicleta como meio de locomog¢édo. No entanto ainda ha muito
trabalho para ser realizado, quanto a mobilidade sustentavel, pois o transito brasileiro é muito perigoso e com o
aumento constante de veiculos e de pessoas nas cidades este fator de estudo e a aplicacdo do mesmo é de suma
importancia.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade urbana sustentavel, Transporte urbano coletivo, indice de Mobilidade Urbana,
Importancia do transporte publico.

1. INTRODUCAO

O Brasil passou de pais agrario-exportador para pais urbano-industrial de 1940 a 1970, junto
com as industriais surgiu um novo marco na historia brasileira, as migrac6es, milhares de pessoas
partindo do campo para as cidades, principalmente do Nordeste para o Sudeste. Sendo que as
fabricas de bens de consumo durdveis estavam instaladas nas cidades, isso gerou muitas vagas de
empregos para um grande nimero de pessoas, essas que vinham de locais distantes para conseguir
um emprego. A soma de um grande nidmero de pessoas nas cidades, as empresas automotoras
instaladas no Pais e a ideia de que possuir um veiculo sendo sindbnimo de modernidade, fez com que

houvesse o predominio do transporte rodoviario no Brasil. Esse fator de aumento de veiculos
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individuais fez com que o transporte publico coletivo feito por 6nibus diminuisse (BENEDET,
2015, p17).

Segundo Alves e Junior (2007, p. 01), o aumento da frota de veiculos promove alteraces no
sistema viario, sendo que este processo acentua a desigualdade nas cidades, pois 0 automdvel passa
a ser o modo mais eficiente e agil nos deslocamentos da populacdo, assim como colabora com a
intensificacdo dos impactos ambientais nas areas urbanas, aumentando os niveis de polui¢do sonora
oudo ar.

Com relacdo aos problemas de sustentabilidade associado ao transporte publico, Salierno
(2015, p.17) relata que:

“Com o aumento significativo do numero de habitantes e consequente
aumento de veiculos nas ruas, 0s problemas no trnsito tém aumentado na
mesma proporcdo. Além dos problemas de trafego, isso também causa
problemas ambientais, devido ao aumento da poluicdo e necessidade de
fornecimento maior de combustivel e problemas econémicos, como o gasto

com combustivel e manutencéo dos veiculos” (SALIERNO, 2015, p.17).

Seguindo o enfoque cognitivo da mobilidade urbana sustentavel, este trabalho foi realizado
pelo grupo de pesquisa MTPUR — Métodos e Técnicas do Planejamento Urbano Regional, seguindo
a linha de pesquisa de Planejamento Urbano Regional e indaga qual a importancia do transporte
publico urbano para a sustentabilidade. Tendo assim, como objetivo a investigacdo de um
levantamento bibliogréfico de quais os beneficios que este meio de locomocdo gera para a
populacdo com relacdo a sustentabilidade. A avaliacdo de impactos ambientais € cada vez mais
necessaria em todos os campos de intervencgdes politicas para decidir sobre a utilizacdo dos recursos
limitados de que se dispde, a fim de intensificar a competitividade econdémica, melhorar o ambiente
e aumentar a coesao social das cidades, sendo que, neste sentido, a mobilidade sustentavel € uma
questdo-chave. Portanto, os métodos e praticas para atingi-la devem ser delineados, experimentados
e divulgados, abrindo caminho na melhoria da qualidade dos transportes e na vida urbana
(CAMPQS, 2006).



2. FUNDAMENTAGCAO TEORICA

2.1. AIMPORTANCIA DO TRANSPORTE URBANO

Segundo Ferraz e Torres (2004, p. 01), a facilidade de deslocamento das pessoas, dependem
dos diversos sistemas de transporte. O transporte urbano é essencial para a qualidade de vida da
populagéo, quanto os demais servigos urbanos.

Este meio de locomogdo deve-se adaptar as caracteristicas da regido, e ser suscetivel a
adaptacdes constantes a prépria dindmica urbana, tanto em termos de quantidade como quanto a
tecnologia do veiculo (RECK, 2014, p.04).

A mobilidade é, sem duvida, um grande elemento do desenvolvimento urbano. Proporcionar
um deslocamento adequado para todas as classes sociais € uma acdo primordial no processo de
desenvolvimento econdmico e social das cidades. Cerca de 140 milhdes de habitantes do pais,
utilizam o sistema de transporte urbano (FERRAZ e TORRES, 2004, p. 01).

Para Vasconcellos (2005) Mobilidade urbana é um atributo das cidades inerente
a facilidade de deslocamentos de pessoas e bens no espaco urbano, deslocamentos realizados
mediante  vias e toda infra-estrutura  disponivel = promovendo a interacdo

entre 0s deslocamentos de pessoas e bens com a cidade.

2.2. 0 TRANSPORTE PUBLICO URBANO

De acordo com Ferraz e Torres (2004, p. 04), o transporte publico coletivo, é de suma
importancia nas cidades, pois seu aspecto social e democratico, representa o Unico modo
motorizado seguro e cdmodo acessivel as pessoas de baixa renda, também como uma importante
alternativa para quem ndo pode dirigir, ou prefere ndo dirigir. Nas grandes cidades, ele também
serve como uma alternativa em substituicdo ao automdvel, para reduzir os gastos, reducdo de
poluicdo ambiental, congestionamentos, acidentes de transito, entre outros problemas que ocorre em
cidades grandes.

A mobilidade proporcionada pelo transporte publico urbano facilita o aperfeigoamento
profissional continuo das pessoas, o lazer, 0 acesso a equipamentos de salde e centros culturais
(SILVEIRA e COCCO, 2013, p. 41). O transporte publico urbano também é importante para a



vitalidade econémica, a justica social, a qualidade de vida e a eficiéncia das cidades modernas
(FERRAZ e TORRES, 2004, p. 05).

Nas cidades pequenas e médias, os veiculos que se deslocam nas ruas, como o 6nibus € 0
micro-6nibus sdo os modos mais utilizados até hoje. De acordo com Neto (2001) o transporte
publico por 6nibus é o ato de transportar pessoas em massa de um lugar para o outro, com
itinerarios e horérios pré-estabelecidos.

Nas grandes cidades ja é utilizado o transporte publico por meio de trilhos, como metrd, pré-
metrd, trem metropolitano, etc. Também é comum o emprego de faixas exclusivas ou segregadas
para Onibus e outros nas ruas, proporcionando prioridade ao transporte coletivo no transito
(FERRAZ e TORRES, 2004, p. 05).

Ainda segundo Ferraz e Torres (2004, p. 05), a qualidade e a eficiéncia do transporte pablico
nas cidades devem ser contempladas com uma visdo ampla do sistema de transporte e do ambiente
urbano. Também é importante considerar a satisfacdo de todas as pessoas direta e indiretamente
envolvidas com o transporte publico.

Os efeitos de uma politica urbana deficiente e, de uma determinada auséncia de medidas de
planejamento urbano ordenando as atividades, de forma articulada de uso do solo com as de
transportes, sdo inimeros e prejudicam a mobilidade urbana, além de ocasionar um desconforto
ambiental para a populagéo (ALVES e JUNIOR, 2007, p. 03).

Para Ferraz e Torres (2004, p. 85), os principais fatores que caracterizam positivamente a

qualidade de um sistema de transporte pablico urbano por dnibus séo:

e Seguranca e comodidade com 0 menor custo unitario.

e Democratizacdo da mobilidade, muitas vezes ser a Unica forma de locomocéo para
aqueles que ndo querem ou nao podem ter ou sair com seu préprio automaovel.

e Reduzir os impactos negativos gerados pelo uso excessivo do transporte individual:
congestionamentos, poluicdo, consumo desordenado de energia, acidentes de
transito, entre outros.

e Como alternativa ao automovel, diminuia necessidade de investimentos em
ampliacgdo do sistema viario, estacionamentos, sistema de controle de trafego, etc.

e Proporciona, quase sempre, total seguranca aos passageiros.



A dispersdo das atividades nas cidades, os deslocamentos da populagdo e as politicas
juntamente com as ac¢les publicas, privilegiam a utilizacdo do automdvel (ALVES e JUNIOR,
2007, p. 01). Portanto, algumas cidades de grande porte tem implementado formas para diminuir o
uso de veiculos particulares nas viagens urbanas, reduzindo o nimero de veiculos e forcando uma
distribuicdo modal mais balanceada (FERRAZ e TORRES, 2004, p. 91).

2.3. MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

A mobilidade é uma caracteristica associada a cidade e corresponde a facilidade de
deslocamento de individuos e bens na area urbana. Este deslocamento € influenciado por alguns
fatores, sendo estes: dimensdes do espaco urbano, disponibilidade de servicos de transporte,
planejamento da cidade e as caracteristicas da populacdo (PAPPA e CHIROLI, 2011).

Os problemas relacionados ao transporte sao antigos em nossa sociedade e suas deficiéncias
provém tanto da falta de planejamento e investimentos, quanto da dependéncia dos meios
motorizados (SILVA, COSTA e MACEDO, 2008).

Atualmente a sociedade esta crescendo desordenadamente nas cidades, sendo que, grande
parte da populacdo vive nas periferias, com pouca diversidade de atividades econdmicas e
condi¢cbes de mobilidade ainda menores. Portanto, surge a necessidade do debate sobre a
mobilidade urbana sustentdvel (CONTERNO, 2013, p.23).

O aumento da frota veicular promove alteracdes na operacdo e gestdo do sistema viario, que
tem sido adequado ao uso mais eficiente do mesmo. Este processo acentua a desigualdade nas
cidades, ja que o automdvel passa a ser o modo mais habil no deslocamento da populacdo e com
isto, colabora para 0 aumento dos impactos ambientais nas areas urbanas (ALVES e JUNIOR,
2007, p.02).

Seguindo esta ldgica, o transporte publico coletivo se demostrou fragil a essa nova realidade,
pois quanto mais carros, menor é o uso de transporte publico, e com menos passageiros, mais caro
ele se torna, por subsequéncia o transporte individual se intensifica, aumentando 0s
congestionamentos, acidentes de transito e poluicdo ambiental (RIBEIRO, 2008, p.37).

Segundo Pappa e Chiroli (2011), o transporte urbano considerado sustentavel é aquele que
comporta a satisfacdo das necessidades basicas de acesso e mobilidades da sociedade e empresas,

de forma compativel com a salde da populacdo e o equilibrio do ecossistema, possui custos



aceitaveis e limita as emissdes de residuos e poluentes em fungdo da capacidade de absorcao pelo
meio ambiente.

Em 1987, a Comissdo Mundial de Meio Ambiente e Desenvolvimento definiu
desenvolvimento sustentavel como sendo, “[...] aquele que atende as necessidades da geragao atual
sem pbr em risco a capacidade das geracGes futuras de atender as suas préoprias necessidades”. Este
conceito explica a obrigacdo em controlar a emisséo de gases ou 0 esgotamento de recursos, sendo
estas questdes de interesse global (MIRANDA, 2010, p. 06).

Com isto, faz-se necessario alterar a forma de ordenamento do territorio, deixando de ter
como prioridade o uso de automdvel, ou seja, os veiculos particulares devem deixar de ser
priorizados, pois s assim seré possivel pensar em mobilidade urbana sustentavel e acessibilidade
universal (CONTERNO, 2013, p.25). May e Crass (2007) determinam as seguintes acfes para a

obtencdo de um sistema de transporte sustentavel:

e Acesso as necessidades basicas da populacéo;

e Garantir a saide humana e do ecossistema;

e Promover igualdade, tanto da geracdo atual, quanto das gera¢es futuras;
e Ser acessivel e eficaz;

e Oferecer escolhas quanto ao modo de transporte;

e Lidar com uma economia competitiva e equilibrada;

e Reduzir as emissfes de residuos;

e Limitar os impactos sobre o uso do solo e a geracédo de ruidos.

Banister (2008) reforca a definicdo de que uma abordagem voltada & mobilidade sustentavel
exige acOes para reducdo da necessidade de viagens, diminuindo suas distancias e incentivando
maior eficiéncia do sistema de transporte. Um planejamento de transporte mais sustentavel apoia a
diminuicdo da dependéncia do automdvel, ja que este fato impGe varios custos econdmicos, sociais
e ambientais.



2.3.1. IMUS — Indice de mobilidade urbana sustentavel

O desafio estd em encontrar o desenvolvimento sem destruir o meio ambiente, pois quanto
este chegar ao seu limite é a populacdo que ird sofrer as consequéncias. Dissolver os paradigmas
dos conceitos de desenvolvimento provoca a necessidade de conscientizar a sociedade sobre a
situacdo em que se encontra. Portanto, estes fatos levam ao questionamento de como organizar, para
que esta sustentabilidade seja alcancada. Na atualidade € primordial o desenvolvimento e a
aplicacdo de sistemas de indicadores ou ferramentas de avaliagdo que procurem mensurar qual o
ideal dessa sustentabilidade (CONTERNO, 2013, p.32).

Costa (2008, p. 46) relata que, indicadores sdo simplificacbes de fendBmenos complexos e
fornecem informacdes sintéticas sobre determinado fendmeno. Sendo assim, a aplicacdo e
monitoramento de indicadores com resultados setoriais, devem possibilitar a visualizacdo de
aspectos que contribuam para a criacao, controle e corre¢des de politicas publicas.

Considerando tal necessidade foi desenvolvido o indice de Mobilidade Urbana Sustentavel —
IMUS, tendo como objetivo se tornar uma ferramenta efetiva de planejamento do transporte urbano
(COSTA, 2008).

A prépria criadora do IMUS, Costa (2008), relata que este é um instrumento para a
avaliacdo da mobilidade urbana capaz de revelar as condi¢cdes atuais e medir os impactos de

medidas e estratégias tendendo a mobilidade sustentavel.

2.4. IMPACTOS AMBIENTAIS DO TRANSPORTE PUBLICO URBANO

Na Europa o géas carbdnico, CO,, é um grande vildo, devido os temores sobre mudangas
climéaticas de longo prazo. Portanto os europeus optam pelo diesel para automoéveis, quanto 0s
norte-americanos e os japoneses indicam a solucédo hibrida. Ja no Brasil, o que domina é a producéo
de motores flexiveis alcool-gasolina, sendo esta uma resposta racional, para um pais de dimensdes
continentais, porém onde o combustivel verde ndo é competitivo. No exterior ha um interesse cada
vez maior na transicdo de combustiveis fosseis para 0s renovaveis, reduzindo a quase zero as
emissbes de CO, se a fonte de alcool for de plantagdes, podendo gerar um ciclo fechado as
emissdes, da producéo ao consumo (SANCHES, 2008, p. 36-38).



2.4.1. Biocombustiveis

Biocombustiveis sdo definidos como, fontes de energia renovaveis, derivados de produtos
agricolas como a cana-de-agucar, plantas oleaginosas, biomassa florestal e outras fontes de matéria
organica (SANCHES, 2008, p. 38).

O biodiesel é um combustivel biodegradavel derivado de fontes renovaveis, 0 mesmo pode
ser fabricado a partir de gorduras animais ou 6leos vegetais, tais como mamona, dendé, girassol,
canola, gergelim, soja, dentre outras, ou seja, existe dezenas de espécies vegetais no Brasil que
podem ser utilizadas. Este combustivel substitui total ou parcialmente o 6leo diesel de petréleo em
motores automotivos (caminhdes, tratores, camionetas, etc) ou estacionarios (geradores de
eletricidade, calor, etc). Por proporcionar esta substitui¢do, o biodiesel tem sido um grande vetor de
reducdo das emissdes de varios poluentes, como 0 monoxido de carbono, enxofre, entre outros, e no
combate ao efeito estufa (RICKLI, 2016).

Outro biocombustivel é o etanol, considerado ecoldgico, limpo, renovavel e possui 0 maior
potencial de crescimento no mundo, fato este que tem sido essencial para a autonomia energética do
Brasil. Visando a reducdo da dependéncia do petroleo e na busca por combustiveis ecoldgicos, o
Brasil € o maior produtor de alcool e a utilizacdo deste combustivel nos automéveis ja evitou a
emissdo de aproximadamente 645 milhdes de toneladas de gas carbdnico (CO,) na atmosfera, o que
representa uma excelente contribuicdo ambiental (PETROBRAS, 2007).

Por fim, um combustivel também considerado mais ecoldgico € o gas natural, resultante da mistura
de hidrocarbonetos gasosos originados da decomposicdo da matéria organica fossilizada ao longo
de milhdes de anos. E considerado o combustivel fossil de maior exceléncia, pois proporciona uma
queima limpa, isenta de agentes poluidores. Tais caracteristicas favorecem a durabilidade dos

equipamentos que o utilizam e reduzem os impactos ambientais (ANEEL, 2016).

3. METODOLOGIA

A metodologia deste trabalho ocorre inicialmente por meio de pesquisa bibliogréfica, onde
Padua (1996, p. 29) relata que esta ¢ “[...] uma atividade de busca, indagacdo, investigacao,
inquiricdo da realidade, é a atividade que vai nos permitir, no &mbito da ciéncia, elaborar um
conhecimento [...]”. Segundo Marconi e Lakatos (2003, p. 225) a procura por fontes documentais

ou bibliograficas sdo imprescindiveis para que ndo ocorra o plagio de trabalhos. Em seguida



realizar-se-a a analise dos fatores que podem proporcionar a melhoria da qualidade de vida da
populagdo, com base na sustentabilidade no transporte publico.

4. ANALISES E DISCUSSOES

O crescimento da urbanizagdo dos municipios brasileiros proporcionam inGmeras
transformacdes no meio ambiente urbano, atingindo os setores politico-econémicos, sociocultural e
espacial. Este aumento da populacdo juntamente com a descentralizacdo econémico-espacial
acarreta para que ocorra a realocacao das atividades do comercio e dos servigos, ocasionando assim
a ocupacdo das areas periféricas, aumentando a necessidade do deslocamento da populacéo,
tornando os sistemas de transportes em uma importante variavel necessaria para a qualidade de vida
nas cidades. (ALVES e JUNIOR, 2007, p. 01).

Portanto, com o crescimento das cidades brasileiras, em passo acelerado, surge a
necessidade de debate sobre mobilidade urbana, onde a sociedade e seus padrdes foram sendo
alterados e com isto o automovel particular passou a ser priorizado. H&4 quem diga que o problema
principal é a falta de diversidade de atividades de servicos, tanto nas areas centrais, quanto nas areas
periféricas (COTERNO, 2013, p. 24).

No Brasil, conforme mostra a tabela 1, hd uma frota de veiculos automotores de
aproximadamente 93 milhdes de unidades, na qual apenas o veiculo individual ocupa 55% deste

total.

Tabela 1 — Frota de veiculos por regido no Brasil em 2016.

Regibes Automoveis em geral Veiculos individuais
Regido Norte 4.767.512 1.570.711
Regido Nordeste 15.799.628 6.260.720
Regido Centro — Oeste 8.625.062 4.236.266
Regido Sudeste 45.460.988 27.907.003
Regiéo Sul 18.418.321 10.927.811
TOTAL 93.071.511 50.902.511

Fonte: DENATRAN (2016).



Com a frota de transportes individuais aumentando, sem novas infraestruturas
implementadas para melhorar o transporte coletivo, varias cidades vém se deparando com uma série
de problemas, como congestionamentos, poluicdo do ar, grande demanda por novas areas de
estacionamento, criticas a qualidade do servigo de transporte publico coletivo e aumento de
acidentes no transito (BENEDET, 2015, p. 17).

Sendo assim, estratégias sustentaveis sdo de grande importancia, pois procuram reduzir
impactos causados pelo homem, dentro do tema mobilidade urbana, estudam-se estratégias para a
reducdo da poluicdo atmosféricas e sonora, o tempo desperdicado em congestionamentos, a
minimizacgdo do tempo de deslocamento e aumento do tempo de desenvolvimento nas atividades de
cada pessoa. Sendo que, um dos principais contribuintes no impacto ao meio ambiente sdo as
tecnologias de transporte, o consumo de energia, a qualidade do ar, a poluicdo sonora e fatores
associados a esse impacto (CAMPOQOS, 2006).

Com base em um estudo realizado por Banister, et al (2000, p. 121-122), a tabela destaca

questdes que relacionam indicadores ambientais e fatores da mobilidade sustentavel.

Tabela 2: Impactos relacionados entre o transporte e 0 maio ambiente.

Questdes Indicadores/Impactos
Esgotamento de recursos Consumo de Energia
Mudanca Climaticas Emissdes de CO, e Nox
Poluicdo do ar Emissbes de Nox, CO, VOCs e outros poluentes
Geracdo de lixo Relacdo entre veiculos jogados fora e veiculos reciclados
Poluicédo da agua Emissdes de Nox
Intruséo de Infra-estrutura Extensdo da infra-estrutura de transportes
Seguranca viaria Acidentes

Fonte: Campos, 2006.

A melhoria da qualidade do ar e reducdes de problemas viria pela diminui¢do do transporte
privado. No entanto, apesar de todas as preocupacdes existentes dentro do transporte publico, uma
delas é de grande importancia, a tecnoldgica, com preocupacdo em qual tipo de combustivel fossil
usado pelo transporte publico provocaria menos impacto ao meio ambiente (CAMPQOS, 2006).

Ha diversas fontes alternativas de combustivel e algumas empresas de transporte, por meio
de onibus, tém realizados testes com diferentes fontes e os resultados comecam a aparecer

(SANCHES, 2008, p. 40). Pois busca-se o tipo de energia mais limpa para ser utilizada, procurando
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melhorar a qualidade do ar, desde que tais energias renovaveis estejam dentro do plano de
desenvolvimento sustentado (CAMPQS, 2006).

No Brasil hd uma elevada emissdo de CO, na atmosfera, devido o pais ter uma frota de
onibus consideravel. Com isto, criou-se a lei n° 11.097, de 13 de janeiro de 2005, que visa reduzir a
emissao desse e outros poluentes (BRASIL, 2005).

Estudos realizados com Onibus e micro-6nibus na cidade de Campo Grande, Mato Grosso do
Sul, comprovam que a utilizacdo do biodiesel reduz a emissdo de CO,, chegando a 64%, sendo que
a reducdo ocorreu principalmente no momento em que o valor da rotacdo por minuto (rpm) dos
veiculos era maior (SANCHES, 2008, p. 41).

Quanto ao uso de etanol como combustivel, segundo Oliveira (2007), os beneficios
encontrados na reducdo da emissao de dioxido de carbono, com o uso de 6nibus movidos a etanol,
foram de 140 mil toneladas.

Em relacdo ao uso de gés natural, um 6nibus fabricado na Francga percorreu a cidade de S&o
Paulo para testes de desempenho. Suas emissdes de dxido de nitrogénio sdo aproximadamente 10
vezes menores e, quanto aos hidrocarbonetos e materiais particulares, as emissdes sdo 100 vezes
menores (SANCHES, 2008, p. 42).

Dentro do mesmo contexto, devemos também levar em conta os aspectos que levam o
trafego a ter uma melhor fluidez e aumentam a seguranga urbana, como os sistemas de controle de
trafego, sistemas de controle de velocidade e sistemas inteligentes de transportes. Os sistemas
citados podem auxiliar em um melhor desempenho do sistema viario, promovendo a diminuicéo da
poluicdo atmosférica e sonora (CAMPQS, 2006).

Ainda segundo Campos (2006) algumas maneiras de atingir a mobilidade sustentavel no

contexto ambiental sdo estratégias que incluam:

e Investimento em transporte publico utilizando energia limpa;

e Politicas de restricdo de uso do transporte individual em areas ja poluidas;

e Aumento da qualidade do transporte publico;

e Implantagdo de sistemas de controle de trafego e de velocidade;

e Adequacdo de veiculos de carga, vias e pontos de parada;

e Conforto urbano: calgadas adequadas, ciclovias, seguranga em travessias e arborizacdo de

vias.
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Porém, no Brasil ha exemplos de mobilidade urbana, por exemplo, em Sorocaba, Sdo Paulo,
foi investido em rotas seguras para ciclistas e também foram instaladas vagas publicas de
estacionamento para bicicletas. Na cidade de S&o Paulo surgiu o Projeto U-Bike, visando interligar
0 meio de locomocdo bicicleta, com rotas turisticas alternativas. Na regido de Vitoria, Espirito
Santo, ha um sistema integrado de 6nibus com terminais, linhas expressas e executivas. Por fim, em
Santa Catarina, a Plataforma Catarinense de Mobilidade Sustentdvel (PCMS) é um programa do
Governo do Estado que busca incentivar as cidades catarinenses a assumirem politicas de transporte
sustentavel, promovendo salde, transito agradavel, reducdo da agressdo ao meio ambiente e
procurando favorecer a inclusdo social, tanto em &reas urbanas quanto nas rurais (PAPPA e
CHIROLI, 2011).

Com base no desempenho das cidades com relacdo a mobilidade sustentavel, o IMUS
(indice de Mobilidade Sustentavel) torna-se Util para o processo de planejamento, pois com este
indicador € possivel medir a evolucdo das boas praticas municipais (COSTA, 2008, p. 14).

De acordo com a criadora do IMUS, Marcela da Costa (2008, p.35), as avaliacbes nas
cidades permite identificar fatores criticos e de maior impacto para a melhoria de aspectos globais e
setoriais da mobilidade urbana, sendo assim acaba fornecendo dados para a suposicdo de politicas e
estratégias dirigindo a mobilidade sustentavel.

Segundo COSTA (2008, p.15), a aplicacdo destas avaliacfes nas cidades de S&o Carlos, no
interior do estado de S&o Paulo, e em Brasilia, revelou condi¢fes bastante distintas. A aplicacdo do
IMUS em S&o Carlos permitiu a identificacdo de fatores criticos e de maior impacto para progredir
0s aspectos globais e setoriais da mobilidade urbana. O resultado alcangado (0,56, em uma escala
que vai de zero a um, em que zero é extremamente ruim e um é extremamente bom) revelou que a
cidade apresentou um indice com valor razoavel, mas ainda capaz de ser melhorado. Em Brasilia, 0s
resultados obtidos demonstram que o modelo de planejamento situado por tedricos modernistas ndo
ponderaram valores globais de mobilidade urbana. O valor obtido para o IMUS alcangou 0,31, que
para Pontes (2010, p. 204) é definido como muito baixo e apresentando seus pontos criticos
relacionados as diretrizes de ocupacdo urbana instituida ao longo dos anos em planos e projetos.

Ja o estudo realizado na capital do estado do Parana, obteve um valor global de 0,75 (escala
de 0 a 1), resultado este favoravel e adverte que as escolhas tomadas ao longo do tempo no
planejamento foram adequadas, nomeando a cidade como referéncia em boas praticas no

planejamento urbano e nos transportes (COSTA 2008, p. 37).
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H& um método para comparar os desempenhos de organizagfes ou processos simples, a fim
de instruir-se com os melhores executantes, e assim, aperfeicoar o desempenho dos demais,
chamado Benchmarking. Assim, encontrar uma cidade que seja um Benchmarking na aplicacédo do
IMUS ¢ essencial, ndo so para se tornar uma referéncia as demais, mas também para submeter o
método a uma avalia¢do de desempenho (COSTA, 2008, p.16).

Analisando as cidades brasileiras, Curitiba sempre se destacou por possuir solucdes de
transporte associadas ao planejamento de uso do solo. Uma metropole depende de duas coisas
bésicas para funcionar: um bom planejamento de uso do solo, incluindo a um sistema de transporte
eficiente. E essas qualidades sempre foram associadas a capital paranaense. A cidade parece reunir
condicOes para tornar-se um benchmarking quanto a mobilidade urbana nacional (COSTA, 2008,
p.16).

Bellen (2006, p. 15) enfatiza que a utilizacdo de indicadores constitui um importante
elemento legitimador para a determinacdo da agenda publica e social para o desenvolvimento.
Indicadores como o IMUS devem ser reconhecidos e aceitos pelos profissionais e pesquisadores,
devem se tornar respeitaveis elementos para mudancas de prioridades e de condutas sociais.

O desenvolvimento sustentavel implica na transformacdo dos principais problemas que
afetam as cidades, portanto, instrumentos que podem diagnosticar tais problemas, devem ser
estudados para serem aprofundados e contribuirem ainda mais para com a sociedade (COTERNO,
2013, p. 38).

5. CONSIDERACOES FINAIS

O aumento da populacdo urbana acarreta no crescimento da necessidade da mobilidade e
para atender tal demanda ndo sera possivel somente expandir a infraestrutura, ha também a
necessidade de implantar estratégias, visando reduzir o nimero de viagens, principalmente por meio
de transporte privado e implantar sistemas de transporte coletivo mais adequados e associados ao
contexto socioecondmico da regido, ou seja, proporcionar um transporte coletivo que atenda as
necessidades da populagéo.

Porém as mudancas de planejamento precisam partir, primeiramente, dos gestores urbanos,
pois a decisdo politica é fundamental na construcdo da mobilidade sustentivel. Os governos devem
dar énfase tanto na identificacdo dos problemas atuais e futuros quanto em suas causas subjacentes,
e ainda garantir que a populacdo compreenda os problemas a serem superados e as necessidades de

fazé-los.
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Nota-se que medidas isoladas dificilmente atingirdo o ideal da sustentabilidade, portanto,
somente a combinacdo de ac¢Oes pode atingir o real objetivo, sendo de suma importancia o esforgo
de todos os atuantes urbanos: gestores, investidores e a sociedade em geral.

Exemplos de projetos aplicados em cidades brasileiras ja tiveram resultado, podendo
analisar quais as opc¢des de biocombustiveis disponiveis no pais e qual a sua contribui¢do para o
meio ambiente, bem como o incentivo ao uso da bicicleta como meio de locomogéo.

Outro fator de suma importancia é o indice de Mobilidade Urbana que contribui para o
planejamento da mobilidade urbana sustentavel, indicando se o que estd sendo aplicado na cidade
esta dando bons resultados ou ndo, um exemplo foi Curitiba, Parand, que j& é reconhecida como
sendo um exemplo de mobilidade e obteve um indice de 0,75 (escala de 0 a 1), o que comprova tal
fato.

Por fim, apesar de o Brasil apresentar varios casos de mobilidade sustentavel, ha ainda
muito trabalho para ser realizado, pois o transito € um dos piores e mais perigosos do mundo.
Apesar da existéncia destes grandes problemas na circulacdo urbana, a mobilidade sustentavel deve
ser um desafio a ser encarado tanto pelas cidades brasileiras quanto estrangeiras, pois com 0

aumento constante dos veiculos e pessoas esse fator de estudo e aplicacdo se faz necessario.
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