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RESUMO

Esta pesquisa tem por objetivo realizar uma analise sobre os reflexos ambientais gerados pela permanéncia dos
veiculos abandonados e apreendidos nos patios. Para avaliar esta pratica, foi realizado um estudo de caso,
utilizando-se de um dos concessiondrios do Sistema de Remocdo e Deposito localizado no municipio de
Cascavel-PR. Através dos resultados deste estudo, o trabalho buscou um diagndstico ambiental dos danos
provocados pela permanéncia dos veiculos nos depositos sem qualquer planejamento ambiental. Dentro destas
circunstancias, foi possivel constatar que além de uma legislagdo ineficiente, ndo foi desenvolvido junto aos
envolvidos uma cultura ambiental que os estimulasse a¢des visando a sustentabilidade da atividade sem agredir o
meio ambiente. No entanto, as empresas que vdogerenciaresses patios para a armazenagem de veiculos devem
possuir o Sistema de Gestdo Ambiental, pela ISO 14001, com esse sistema o0s 6rgdos publicos que possuem esses
veiculos apreendidos e mal armazenados podem reduzir e controlar o impacto causado ao meio ambiente. Os
funcionarios por meio de um questionario expressaram que esses veiculos apreendidos e abandonados formam
residuos liquidos e solidos que por sua vez afetam o meio ambiente e até mesmo a saude deles.

PALAVRAS-CHAVE:Responsabilidade ambiental, Meio Ambiente, Impacto Ambiental, Veiculos
automotores, Sustentabilidade.

STUDY OF ENVIRONMENTAL IMPACTS CAUSED BY ABANDONED VEHICLES
AND SEIZED AND SOLUTIONS APPLIED TO MUNICIPALITYCASCAVEL CITY -
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ABSTRACT

This research aims to carry out an analysis of the environmental consequences generated by the permanence of
abandoned vehicles and seized in the courts. To evaluate is practice, a case study was carried out, using one of
the dealers removal and storage system located in Cascavel-PR. Through the results of this study, the study
sought an environmental diagnosis of the damage caused by the permanence of vehicles in deposits without any
environmental planning. Within these circumstances, it was found that in addition to an inefficient legislation,
has not been developed with those involved an environmental culture that stimulate actions aimed at
sustainability of the activity without harming the environment. However, the companies that will manage these
yards for the storage of vehicles must have the Environmental Management System, 1SO 14001, with this system
the government agencies that have these seized and poorly stored vehicles can reduce and control the impact
caused to the environment. The employees through a questionnaire that expressed these and abandoned vehicle
seized release liquid and solid waste which in turn contaminates the environment and even their health.

KEYS WORDS:Environmental responsibility, Environment,Environmental impact, Auto-vehicles,
Sustainability.
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1. INTRODUCAO

O mundo de hoje tem passado por diversas transformacoes, seja de ordem econémica,
social, cultural e também ambiental. No meio dessas mudancas algumas sdo positivas e outras
negativas, com a questdo que esta ocorrendo com o meio ambiente, os danos causados, a
poluicdo, a degradagédo entre outros fatores. A presente pesquisa pretende contribuir para o
estudo sobre a responsabilidade ambiental, tem como objetivo o estudo dos impactos
ambientais causados pelos veiculos abandonados e apreendidos e as solucdes que estdo sendo
aplicadas na cidade de Cascavel-PR de forma de amenizar o grande acumulo e os impactos de
veiculos mal armazenados e com isso reduzindo um grande impacto ao meio ambiente.

Observa-se que a responsabilidade ambiental tem como base os principios éticos, que
vai muito além das obrigacGes de respeitar as leis, vai mais que garantir lucros, de alguma
forma é a melhoria dos problemas ambientais para todos. Conforme a resolucdo Conama
N°001 de janeiro de 1986, o impacto ambiental tem como definicdo qualquer alteragdo de
propriedades fisicas, bioldgicas e quimicas do meio ambiente, causada por qualquer coisa que
0s humanos fazem diretamente ou indiretamente. J& se falarmos dos danos ambientais, sdo as
lesbes causadas por acidentes ou eventos adversos que alteram o meio natural, sendo eles
tempestades, furacdes, entre outros fendmenos naturais que ultimamente estdo ocorrendo.

A sustentabilidade busca desenvolver o poder econdmico e a0 mesmo tempo a
preservacdo absoluta do ecossistema, nos dias de hoje a maioria das cidades enfrentam os
grandes problemas de transito além dos gases a atmosfera. Também, os veiculos abandonados
nas ruas serdo sempre uma enorme preocupacdo para 0 povo, causando além do grande
acumulo de lixo, agua parada e podendo até causar acidentes por falta de sinalizagdes.

Esses principais problemas da atualidade estdo sendo identificados pela crise
estabelecida na relacdo do ser humano com o meio ambiente, relacdes que atingem
exatamente na qualidade de vida e salde de todos nos. Portanto, esse trabalho tem o objetivo
de explicar alguns metodos, como o de armazenamento correto dos veiculos, implantacdo da
nova lei de cobranga de estadia e alguns processos que iriam contribuir para diminuir o grande
impacto ambiental que os veiculos apreendidos e abandonados causam ao meio ambiente na

Cidade de Cascavel — Pr, levando em consideragdo também a opini&o dos funcionarios.



2. FUNDAMENTAGCAO TEORICA

A grande estratégia épara reducdo dos impactos ambientais causados pelos veiculos
abandonados e apreendidos como também para minimizar 0 enorme impacto que vem
causando no meio ambiente. Tem se falado muito e cobrado sobre as posturas adequadas de
armazenamento dos veiculos apreendidos. Assunto-o dos impactos que os veiculos causam ao
meio ambiente ndo vem de agora, vem sido comentado e analisado por varios, desde 0s
fabricantes (montadoras), até os consumidores finais. Com essa diminui¢do do acimulo dos
veiculos evitariamos danos para a sociedade como um todo, evitariamos danos e prejuizos aos
cofres publicos, o sucateamento e a deterioracdo dos veiculos apreendidos, o alto custo de

armazenagem e administracao destes bens.

2.1 A RESPONSABILIDADE AMBIENTAL

As empresas montadoras de veiculos vém tentando se adequar tanto na tecnologia como
na reducdo dos impactos ambientais, pois estdo sempre procurando novas posturas quanto ao
processo de criacdo dos veiculos. A preocupacdo do mundo empresarial com a conservagdo
da natureza vem aumentando muito nos ultimos anos. Preservar o meio ambiente para
administrar as mudancas climaticas e o enfraquecimento das fontes de energia,passou-se a ser
uma questdo moral para as empresas, que vém adotando cada vez mais medidas para reduzir o
consumo de energia e 0s impactos ambientais.

E o que é responsabilidade ambiental? Conforme Dias (1992),de uma maneira
simplificada, ser sustentvel ou promover a sustentabilidade é fazer uso dos recursos do
Universo (&gua, energia, florestas, solos, biodiversidade) para suprir as necessidades humanas
atuais, tendo a responsabilidade de conserva-los para que eles estejam disponiveis também as
futuras geracOes. Para termos uma ideia, cerca de 85% da populagdo mundial vive em paises
que utilizam mais recursos da natureza do que a capacidade que ela tem de se renovar. 1sso
quer dizer que consumimos de forma tdo acelerada e inconsciente 0s recursos naturais que
vem causando graves problemas socioambientais como a escassez de agua, desertificacéo,
aquecimento global, extincdo de espécies, entre outros, tornando a vida no planeta
insustentavel. A sustentabilidade chegou para ficar, em especial quando se tratam de empresas
e industrias, setores que causam profundos impactos ambientais e que sofrem cada vez mais
pressdo por uma producdo ambiental e socialmente responsavel. Para produzir de forma

sustentavel, as empresas devem seguir padrdes ecologicamente corretos, economicamente



vidveis, socialmente justos e culturalmente aceitos. 1sso quer dizer: consumir recursos naturais
de forma compativel com a capacidade de renovacdo do planeta; ter uma producédo
ambientalmente responsavel; respeitar seus trabalhadores, consumidores e tudo aquilo que
envolve a sua cadeia produtiva. (EU PENSO MEIO AMBIENTE, 2012).

Para o autor Silva (1996, p.02), “o meio ambiente ¢ a interacdo do conjunto de
elementos naturais, artificiais e culturais que propiciem o desenvolvimento equilibrado da
vida humana”, podemos entender que ele diz apenas da vida humana.

Ja para Milaré (2002), o dano ambiental sdo as lesGes causadas ao meio ambiente, com
uma consequente degradacédo ou alteragéo adversa.

A preservacdo dos recursos naturais estd gerando uma preocupacdo mundial e hoje
nenhum pais consegue fugir dessa responsabilidade. Com a evolucdo da sociedade atualmente
o homem cada vez mais degrada o meio ambiente, contaminando-o com desmatamento,
desperdicio de recursos naturais, pela contaminacéo dos rios, degradacdo do solo através da
mineracgdo, pelo crescimento sem planejamento de cidades. A qualidade do ar também é uma
das grandes preocupacbes e um dos principais componentes da qualidade de vida dos
cidaddos, uma vez que a emissdo de poluentes na camada atmosférica pode provocar danos
ndo s6 a saude, mas prejudicar a sustentabilidade do planeta. Neste sentido, qualquer acdo que
tenha como objetivo diminuir os impactos sobre a qualidade do ar é de grande importancia
para a cidade.

O Sistema de Gestdo Ambiental apresenta varias opcles para a reducdo e controle dos
impactos causados ao meio ambiente pelos veiculos apreendidos e mal armazenados que
produzem residuos liquidos e sélidos, um deles seria um pétio totalmente sustentavel para
guardar esses veiculos apreendidos, com um sistema de gestdo, com responsabilidades,
praticas, com procedimentos, processos e recursos para elaborar, revisar e manter uma politica
ambiental correta e sustentavel.

Seguindo uma busca de gerenciar essas questfes seria a implantacdo de um sistema de
gestdo ambiental. Segundo Barbieri (2004, p. 137), o sistema ambiental é como “um conjunto
de atividades administrativas inter-relacionadas para discutir os problemasambientais atuais
ou também para evitar o seu surgimento”. No mesmo pensamento Naime (2005, p. 17) relata
que “gerenciamento ambiental é um conjunto de iniciativas sistematizadas para atingir a
superioridade na gestao de procedimentos relacionados com questdes ambientais”.

A gestdo ambiental deve visar o uso de praticas que garantem a preservacdo da
biodiversidade e a reducdo do impacto ambiental das atividades humanas sobre os recursos

naturais. Mas ainda muitos empresarios acreditam que a implantacdo de um sistema de gestéo



ambiental geraria muitos custos e sem um retorno significativo (CERETTA; QUADROS,
2003).

De acordo com Dias (1992, p. 20) retrata que: As questdes ambientais estdo se tornando
grandes problemas, assim sendo um desafio para a sociedade do mundo moderno. Certamente
essa situacdo ndo passara por acles isoladas, mas sim pelo interesse em conjunto de
instituicdes governamentais, inddstrias e a populagdo em geral.

Nos conhecimentos de Michel Prieur (1996, p.116), o dano ambiental “¢ aquele que se
constitui em um atentado ao conjunto de elementos de um sistema e que por sua caracteristica

indireta e difusa ndo permite, enquanto tal, que se abra direito a sua repara¢do”.

2.2 ARELACAO ENTRE O AUTOMOVEL E 0S IMPACTOS AO MEIO AMBIENTE

A associacdo entre meio ambiente e automével ganhou nos anos 90 uma grande
propulsdo, passando-se a buscar os certificados ambientais da série 1ISO 14000, que exerce
metodologias de implementacdo similares as normas de qualidade da série 1ISO 9000. Essa
preocupacdo com o meio ambiente foi sinal de respeito ao consumidor, que se apresenta cada
vez mais preocupado com as questdes ambientais. Esta relacdo foi fundamental para
processos e procedimentos ambientais, como requisitos indispensaveis no planejamento da
responsabilidade ambiental. Além disso, gerou uma regulamentacdo sobre o meio ambiente
gue vem cada vez mais sendo adotada mundialmente. Através de diferentes documentos
legais, procedimentos administrativos de fiscalizacdo e normas técnicas, 0s paises vém
seguindo o exemplo da Califérnia que nos anos 60 foi a primeira na criacdo e execuc¢do da
regulamentacéo ambiental (MEDINA, 2003).

O consumo instalado programa ideias cada vez mais arrasadoras de status social e
omedo com a geracdo de residuos se desenvolvem com mais velocidade no processo de
construcdo de um veiculo. Dias (1992) relata que a sociedade atual € muito consumista e a
busca por novos produtos é constante a isto, a tecnologia oferece a possibilidade de
desenvolvimento de solugdes cada vez mais eficazes, gerando a reducdo da vida meteorica
destes mesmos produtos. O aumento da populacdo e a veloz absor¢do dos produtos formam
elementos fundamentais para um cenario preocupante para meio ambiente.

A palavra residuo deriva do latim “residu”, significa o que sobra de determinada
substancia incorporando junto a palavra solido para diferenciar de liquidos e gases (NAIME,
2005D).



Lopes et al. (1997, p. 12) define que “Residuos sdo substancias, produtos ou objetos que
ficaram incapazes de utilizacdo para os fins que foram produzidos, ou séo restos de um
processo de producdo, transformacéo ou utilizacdo e, em ambos 0s casos, pressupdem que o
detentor tenha que se desfazer deles”.

Naumoff e Peres (2000) explicam que os residuos solidos sdo originados das atividades
de diversos ramos da industria, como a metaldrgica, petroquimica, quimica, alimenticia etc.,
podendo ser representados variados como, cinzas, 6leos, acidos, plasticos, fibras, borrachas,
metais, vidros dentre muitos outros.

Qualquer que seja o tipo de residuo que se considere, composi¢do simples ou 0s que
podem ser nocivos ou perigosos para 0 homem. Estes Ultimos designam-se por residuos
perigosos em funcdo de sua natureza tdxica, corrosiva, radiativo, etc., e do modo também
como sdo manipuladas ao meio ambiente durante o seu ciclo de vida atil (LOPES; GOMES,
2007).

Desta forma € prioridade a busca de solugdes e alternativas para que cada uma das
partes que compde um veiculo automotor, desde a producdo a recuperacdo de suas matérias-
primas. A relacdo do automével com o meio ambiente subentende o acompanhamento e
analise do seu ciclo de vida. Medina e Gomes (2003 p. 25) diz, “quando um veiculo atinge 0
fim de sua vida util, ha partes que ainda podem ser reutilizadas ou recuperadas. Ndo ha o
desgaste uniforme do veiculo, de tal maneira que ha possibilidade de se definir uma hierarquia

ou ordem de problemas a se resolver”.

2.3 RESPONSABILIDADES CIVIS POR DANOS AMBIENTAIS

O uso do meio ambiente é de um direito coletivo, isso quer dizer, que pertence a todos e
do mesmo modo de direito individual. A responsabilidade pode pegar o significado
socioldgico, onde tem vantagens perspectivas de responsabilidade social, pois flui de fatos
sociais. Segundo Pontes de MIRANDA apud DIAS (1997, p. 7) os julgamentos de
responsabilidade sdo reflexos individuais, psicoldgicos, do fato exterior social, objetivo, que é
a relacdo de responsabilidade.

Segundo Alvaro Villaga Azevedo (8 ed., 2000), responsabilidade civil “¢ a situacdo de
indenizar o dano moral ou patrimonial, decorrente de inadimplemento culposo, de obrigagéo
legal ou contratual, ou imposta por lei”.

Ja para Benjamin (1998), "Ao obrigar o poluidor a incorporar nos seus custos o preco da

degradacdo que causa — operacgao que decorre da incorporacgdo das externalidades ambientais



e da aplicacdo do principio poluidor-pagador — a responsabilidade civil proporciona o clima
politico-juridico necessario a operacionalizacdo do principio da precaugdo, pois prevenir
passa a Sser menos custoso que reparar."

Ja Chris Wood (2003, p.22) afirma que:

O principio do poluidor pode ser compreendido como um mecanismo de alocagdo da
responsabilidade pelos danos ambientais associados a atividade econdmica. Em
esséncia, portanto, este principio fornece o fundamento dos instrumentos de politica
ambiental de que os Estados lancam para promover a internalizacdo dos custos
ambientais vinculados a producdo e comercializacdo de bens e servicos.

Para o mestre LEITE (2000, p. 97), “dano ¢ toda a ofensa a bens ou interesses alheios
protegidos pela ordem juridica”. Isso quer dizer que o dano que ¢ provocado a pessoas
terceiras por ser como moral.

Patrick Girod (p. 14), explica que dano ecoldgico esta relacionado no que “serve para
designar o dano causado pela poluicdo e abrange todos os danos que contribuem para a
degradacdo dos elementos naturais, como a agua, o ar e o nivel de ruido, ou seja, diz respeito
ao dano causado pelo homem ao meio ambiente”.

Michel Prieur (2008),diz que dano ambiental é como “aquele que se constitui em um
atentado ao conjunto dos elementos de um sistema e que por sua caracteristica indireta e
difusa ndo permite, enquanto tal, que se abra direito a sua reparagao”

A responsabilidade civil no ambito do direito ambiental tem como fundamento juridico

0 artigo 14, 8 1° da Lei n® 6.938/81, lei essa que preveé:

Sem obstar a aplicagdo das penalidades previstas neste artigo, € o poluidor obrigado,
independentemente de existéncia de culpa, a indenizar ou reparar os danos causados
ao meio ambiente e a terceiros, afetados por sua atividade. O Ministério Publico da
Unido e dos Estados tera legitimidade para propor acdo de responsabilidade civil e
criminal por danos causados ao meio ambiente. (BRASIL, 1981).

Este dispositivo tem sido considerado pela Constituicdo Federal, que em seu artigo 225,
§ 3°, estabelece:

As condutas e atividades consideradas lesivas ao meio ambiente sujeitardo os infratores,
pessoas fisicas ou juridicas, a sangdes penais e administrativas, independentemente da
obrigacdo de reparar os danos causados. (BRASIL, 1988).

No que se refere a responsabilidade civil por dano ambiental Alvaro Luiz Valery Mirra
diz que:

Foi consagrada a responsabilidade objetiva do degradador por danos ao meio
ambiente, vale dizer, responsabilidade fundada no simples risco ou no simples fato
da atividade degradadora, independentemente da culpa do agente causador do dano.
Nessa matéria, portanto, para a responsabilizacdo do degradador do meio ambiente,
basta a demonstracdo (a) do dano ambiental, (b)de uma atividade degradadora do
meio ambiente e(c) do nexo causal entre o dano e o fato da atividade degradadora,
sendo irrelevante discutir se houve culpa ou ndo do agente (MIRRA, 2003, p.69).



Assim sendo, Paulo Affonso Leme Machado (2006) relata que o Direito Ambiental
compreende por duas func¢des da responsabilidade civil objetiva, ou seja: a funcéo preventiva
que objetiva evitar o dano e a fungdo reparadora que tenta reconstituir e/ ou indenizar os

prejuizos ocorridos.

2.4 O DETRAN - PR

Antes de 1938, o transito no Parana era administrado pelas prefeituras municipais. No
dia 15 de dezembro daquele ano, o interventor federal do Estado, Manoel Ribas, criou o
Departamento do Servico de Transito (DST), ligado a Policia Civil.

A sede ficava no terreno onde hoje esta o Teatro Guaira, no Centro de Curitiba. Depois,
o DST passou para outras instalacfes: rua Bardo do Rio Branco, praca Carlos Gomes, praca
Dezenove de Dezembro e rua José Loureiro.

Em 1966, foi feita a mudanca para o bairro Taruméd, endereco ocupado até hoje pelo
Departamento de Transito do Parana (DETRAN), denominagdo que foi dada ao em outubro
de 1968.

A partir de 1974, o DETRAN passou a funcionar como 6rgdo especial, vinculado a
Secretaria de Estado da Seguranca Publica. Por fim, a Lei 7811, de 29 de dezembro de 1983,
transformou o Detran em Autarquia.

A estrutura diretiva conta com um Conselho Administrativo (CAD), a Diretoria Geral
(DG) e as Diretorias de Operacdes (DOP), Tecnologia e Desenvolvimento (DTD),
Administrativo Financeiro (DAF) e Gestdo de Pessoas e Desenvolvimento Profissional
(DGP).

O DETRAN tem o dever de controlar e verificar as atividades de transito do estado,
criando e gerenciando regras e métodos para administrar todos os veiculos e em conjunto o
proprio transito. Deste modo, depois que um veiculo é adquirido zero ou usado é obrigatorio
que passe pelo DETRAN para fazer a documentacéo necessaria e transferéncia do mesmo.

Gabriel (2005) reflete:

[...] as parcerias publico privadas surgem como marco regulatorio de setores, uma nova
modalidade de concesséo, criadas com o objetivo de incentivar o investimento privado em
obras publicas de infraestrutura estratégica, mediante a garantia de retorno do capital
investido ao parceiro privado, corrigindo as distor¢des provocadas com a ingeréncia direta do

Estado no setor econémico.



Segundo a Circunscricdo Regional de Transito (CIRETRAN), que é o ¢rgdo do
DETRAN nos municipios do interior dos estados, tem a responsabilidade de exigir e impor a
obediéncia e o devido cumprimento da legislacdo de transito no &mbito de sua jurisdicao, no
municipio de Cascavel, que estende-seas cidades, Anahy, Braganey, Corbélia, Iguatu,
Lindoeste e Santa Tereza do Oeste, no ano de 2010 tinham um total de 157.748 veiculos,
agora em 2014 temos um total de 201.271 veiculos cadastrados no DETRAN, isso quer dizer
que tivemos um grande crescimento de 28% em apenas 4 anos, e no estado do Parana em
2010 estava cadastrado 5.041.846 veiculos, j& em 2014 sdo 6.489.289 veiculos, tendo um
crescimento de 28% também. (DETRAN-PR, 2014).

2.5 AIMPORTANCIA DOS SISTEMAS DE GESTAO AMBIENTAL

As organizagfes tém passado por um aumento de pressdao devido a questdo de
administrar melhor a questdo ambiental e por este motivo verifica-se uma acdo de
implantacdo de um Sistema de Gestdo Ambiental (SGA) (FRYXELL; SZETO, 2002).

“Recuperar e preservar 0 meio ambiente ndo pode e ndo deve ser uma tarefa somente do
Estado”, diz Macatto(2002, p.09). A realidade tem mostrado que as leis, normas, fiscalizag0es
punitivas por parte do Estado néo séo suficientes para deter o avango ambiental em curso.

A norma I1SO 14001 é uma certificacdo elaborada com a intencdo de formular uma
organizacdo e objetivos que levam em conta as informacdes legais e referentes aos impactos
ambientais que podem ser fiscalizados pelas empresas. Jabbour (2013) comenta que por meio
dela é possivel manter e aprimorar um sistema de gestdo ambiental, proporcionando a sua
conformidade politica ambiental estabelecida.

Atualmente tem sido muito discutido a preocupacdo por todo mundo, fazendo com
quer a sociedade se torne cada vez mais conscientizada e todos se vejam pressionados a
elaborar sistemas de gestdo ambiental. Rosa (2009) escreve que, para apresentar uma boa
imagem perante 0s agentes econdémicos e a sociedade € preciso atender as exigéncias legais de
protecdo ambientais rigorosas.

Rosa (2009) ainda afirma que a ideia de se manter inserido num determinado ambiente
sem impactar violentamente esse meio tem ganhado forca e um cuidado muito especial por
parte das empresas em geral, mas para isso é necessario o desenvolvimento e a implantacéo
de Sistema de Gestdo Ambiental (SGA), onde serdo determinadas as acGes que empresas

podem adotar em conformidade com determinada norma, como por exemplo, a 1ISO 14001 —
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Sistema de Gestdo Ambiental, o qual é uma norma internacionalmente aceita que define os
requisitos para estabelecer e operar um Sistema de Gestdo Ambiental.

Ja Bianchi (2003) afirma esta certificacdo de gestdo ambiental tem como objetivo
certificar que uma empresa adota um Sistema de Gestdo Ambiental (SGA) sendo assim,
atendendo as exigéncias do mercado de concorréncia.

Medidas de controle e prevengdo de poluicdo tém seu mérito, contudo, elas ndo podem
formar uma gestdo ambiental sélida. Foi s6 na década de 1990 que se inaugurou um novo
modelo de administracdo das questGes ambientais, 0 chamado Sistema de Gestdo Ambiental
(SGA). Trata-se de um instrumento de gestdo ambiental, que designa a articulacdo de fungdes
administrativas e operacionais para minimizar ou impedir impactos negativos causados pela
producdo (CURI. 2012 p. 51).

Para Barros (2003, p.37), “é¢ comum acreditarmos erroneamente que a¢cdes pontuais ou
isoladas, como por exemplo, instalacdo de equipamentos de controle de poluicdo faga parte de
um sistema de gestdo”. Para a criagdo de um Sistema de Gestdo Ambiental, envolvendo todos
0s segmentos da empresa em acgdes planejadas, voltadas para obter os melhores resultados
com menos recursos, sdo necessarias: a formulacdo de diretrizes; a definicdo de objetivos; a
coordenacdo de atividades e; a avaliacao de resultados.

“Os instrumentos de gestdo ambiental sdo responsdveis por associar as praticas de
gestdo ambiental praticada pelas organizacGes por meio da unido entre elas influenciando
positivamente o desempenho ambiental das mesmas.” (JABBOUR, 2013, p.6).

A implantacdo de um Sistema de Gestdo Ambiental proporciona inimeras vantagens
para as Empresas tais como: seguranca legal; minimizacdo dos acidentes e passivos
ambientais; eliminacdo dos desperdicios; integracdo da qualidade ambiental a gestdo dos
negocios da empresa; conscientizacdo ambiental dos funcionarios; relacionamento de parceria
com a comunidade; melhoria da imagem; aumento da produtividade; conquista de novos
mercados (CURI, 2012).

O processo de implantacdo do SGA deve seguir de forma gradativa e de acordo com o0s
aspectos e especificacOes de cada setor.

Através da destinagdo de recursos e conscientizagdo de todos os colaboradores,
procedimentos e processos, avaliagdo continua e a alta administracdo pode manter o ciclo de
melhoria ambiental continuo da empresa, através de analises criticas sobre o funcionamento
do sistema SGA (FENABRAVE, 2015).
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“Segundo as dificuldades para a implantagdo, destacam-se a alta relacdo do
comprometimento dos empregados e da forma como foram motivados para isto, as falhas na

comunicacdo ¢ as deformidades nas estruturas de poder.” (CHAN; WONG, 2006).

3. METODOLOGIA

O presente processo metodologico utilizado para este trabalho consiste, segundo Gil
(2010) em um conjunto de estudos tedricos aprofundado em um ou varios temas e objetos,
tendo por finalidade atingir o objetivo proposto. Perante a uma analise que permite amplo
conhecimento sobre os impactos ambientais, esclarecendo dados e explorando situacdes da
vida real para formular hipoteses e desenvolver teorias.

A pesquisa tem como objetivo oestudo dos impactos ambientais provocados pelos
veiculos abandonados e apreendidos e as solugdes aplicadas nas unidades da Policia
Rodoviaria Federale Detranna cidade de Cascavel - Parand. Tendo a finalidade de analisar
qual estratégia ambiental podera ser implantada nos veiculos abandonados como forma de
sustentabilidade e estratégia ambiental.

Segundo Bauren (2000) um estudo de caso € um estudo concentrado em somente um
caso que o pesquisador aprofunda seus conhecimentos baseando-se no objeto de estudo.
Marconi e Lakatos (2008) concluem que o estudo de caso pode ser desenvolvido com
profundidade e poucos objetivos, visando obter o maximo de informacdes que permitem o
amplo conhecimento.

A referente pesquisa tem como principal abordagem metodolégica o método
qualitativo para investigar estratégias utilizadas para o funcionamento da permanéncia de
veiculos nos pétios, onde necessita uma possivel mudanca para terminar com 0s impactos
ambientais gerados no local. De acordo com Trevifios (1992, p.124), pesquisa qualitativa “¢
conhecida como um estudo de campo, estudo qualitativo interacional simbdlica com
perspectiva interna, interpretativa e descritiva”.

A pesquisa foi realizada na Policia Rodoviaria Federal na regido Oeste do Parana, com
o0 setor administrativo localizado na Rua Everaldo Loures Xavier, nimero 127, no Bairro
Universitario, na cidade de Cascavel, Parana e no patio localizado no Posto de Atendimento
que a policia possui na BR 277 — saida para Curitiba, que possui aproximadamente 300 m2 e

usando os dois lados da rodovia.
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Os veiculos ficam em ambiente aberto e em solo gramado, assim podendo causar 0s
impactos ambientais, doencas nos funcionarios por estar muito tempo no local e
principalmente, acumulam agua, fazendo com que os mosquitos da dengue se proliferem.

Os dados obtidos para essa pesquisa foi mediante aobservacao direta, analise feita no
local e pelo questionario que foi aplicado aos funcionarios.

Nesta pesquisa foi realizada uma analise de informacdes referente aos dados coletados
com base no problema apresentado. De acordo com este contexto realizou-se um
levantamento tedrico através de referéncias bibliograficas e coletas de sites, apos isso foi feita
umapesquisa de campo através da entrevista investigativa com um profissional da area para
que houvesse inter-relacdo com a praxis.

Segundo Gil (2010), a elaboracdo de instrumentos de coletas de dados consiste
basicamente em traduzir os objetivos da pesquisa em itens bem redigidos. A aplicacdo de
questionario, entrevista e o formulario sdo fundamentais, pois com eles consegue levantar

dados especificos da pesquisa.

4. ANALISES E DISCUSSOES

Nesse capitulo sdo relatados e argumentados os resultados da analise referente aos
problemas ambientais gerados pela permanéncia dos veiculos nos patios da Policia Rodoviaria
Federal da cidade de Cascavel/PR. Isso foi possivel por uma ampla andlise ao local que estdo
os veiculos e pela interpretacdo dos funcionarios que ali trabalham. Os questionarios foram
aplicados aos funcionarios dos patios, pois eles vivenciam o dia a dia dos veiculos recolhidos
e o0s impactos causados. Os questionarios foram aplicados sobre impactos ambientais,
acidentes com os veiculos apreendidos que estdo em locais inadequados, sobre os problemas

burocraticos e a demora para retirada dos veiculos do patio.

4.1 PERFIS DOS FUNCIONARIOS

O perfil dos funcionarios que participaram dessa pesquisa pode ser apresentado na
Tabela 1, levando em consideragéo a idade dos participantes.
A distribuicdo de género entre os funcionarios que trabalham na Policia Rodoviaria

Federal (PRF) estéo representadas pelos homens, pois 77,77% sao pessoas do sexo masculino,
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sendo 22,22 % mulheres, que apoiam essa equipe de funcionarios. Esse resultado pode estar
relacionado com o tipo de trabalho realizado na PRF.

Tabela 1. Perfil dos Funcionarios quanto a idade.

Perfil dos funcionarios

Idade (anos) Quantidade
18-30 9
31-50 6
51-68 3
Total 18

Fonte: os autores (2016)
A idade dos funcionarios entre 18 e 30 anos estava representada por 9 funcionarios,
sendo 50% dos funcionarios jovens, e 16,66% a minoria entre 51 — 68 anos, com 3

funcionarios com essa PRF.

4.2 PERCEPCOES DOS FUNCIONARIOS

Identificados na tabela a seguir a percepcdo dos funcionéarios em relagdo ao meio
ambiental em relacdo aos veiculos depositados no patio da PRF de Cascavel/PR. Entre os
funcionarios 77,77% (14 pessoas) afirmaram que os veiculos apreendidos em fase de
deterioracdo e expostos ao meio ambiente nos patios da PRF de Cascavel/PR causam algum
tipo de impacto ambiental. Sendo que 11,11% disseram que afetam apenas o solo e 11,11%
afirmam que afetam apenas agua. Assim, 66,66% dos funcionarios acredita que os veiculos
depositados nos patios da PRF causam grande dano em todas as opg¢Oes apresentadas no
questionario, ou seja, no solo, na dgua e no ar. No entanto, apenas 33,33% acreditam que 0
dano é causado apenas no patio onde esses veiculos estdo alocados.

Segundo Peres e Naumoff (2000) os residuos solidos que originam desses veiculos
abandonados sdo varios, podendo citar alguns como &cidos, fibras, borrachas, metais, vidros e
entre outros. Residuos estes, que a sua degradacdo leva de anos ou a sua decomposi¢cao nao
acontece, podendo ser classificado como residuos nocivos ou perigosos, pois sua funcdo na
natureza pode ser toxica, corrosiva, radiativa, entre outros (LOPES et al, 2007).

Quando os funcionarios sdo questionados se ja sofreram algum acidente com os carros
que ficam em locais inadequados 66,66% ou seja,13 funcionarios disseram que ndo sofreram
nenhum acidente, no entanto 5,55% ja sofreram acidente e 27,77% quase sofreram acidentes

com os veiculos em locais inadequados.
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Na questdo que leva aos funcionarios se tém conhecimento da existéncia de algum
problema burocrético para o esquecimento de uma operacdo em deposito de veiculos as
respostas ficaram divididas, apresentada na Tabela 2. observamos que 33,33% ndo sabem se

existem os problemas burocraticos.

Tabela 2. Questdo que leva em consideracdo problema burocratico.

Vocé acredita que existem problemas burocraticos que possam gerar um
esquecimento de uma operacdo em depdsitos de veiculos?

SIM 22,22%
NAO 16,66%
EM PARTE 5,55%
NAO SEI 33,33%
TALVEZ 22,22%

Fonte: os autores (2016)

No entanto, os funcionarios que entendem que apds 60 dias é o tempo médio que 0s
veiculos devem ser resgatados pelos donos representam 33,33%. De 30 e 90 dias foram
22,22% para cada e ap6s 1 ano apenas 16,66% selecionaram essa opgao. Agora para veiculos
sem condigdes de uso os resgates nos depdsitos ndo sdo feitos, pois 44,44% dos funcionarios
disseram que os carros sdo abandonados l& mesmo e 33,33% disseram que 0S carros sem
condicdes de uso sdo resgatados apds um ano nos patios.

Aorelatar dos modos para melhoria desses veiculos abandonados 38,88% disseram que
0 governo tem que se responsabilizar, ja 16,66% ndo sabem se é de responsabilidade do
governo. No entanto 16,66% falaram que os donos dos veiculos que devem se responsabilizar
pelos veiculos apreendidos, para que tenho melhoria nos patios e no meio ambiente.

Segundo Marcatto (2008) recuperar e preservar o meio ambiente ndo deve ser somente
de responsabilidade do governo. A tarefa é de todos, o estado deve fiscalizar e punir o0s
responsaveis pela degradacdo do meio ambiente, através das leis e normas, exercendo o seu
papel, além de cuidar e preservar.

No caso de abandono do veiculo no patio da PRF, 76% dos funcionarios disseram que
deveria haver aplicacdo de multa aos donos (proprietarios dos veiculos), no entanto 24% nao
apoiam essa ideia de os donos serem multados no caso abandono dos veiculos. Além dos
donos dos veiculos serem penalizados pelo abandono, existe a norma 1SO 14001 que afirma
que as empresas que possuem organizagOes e objetivos das informagOes legais sobre o
impacto ambiental. Atraves da norma é capaz manter e aprimorar um Sistema de Gestdo

Ambiental, proporcionando a sua conformidade politica ambiental estabelecida.
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A maior parte dos funcionarios (44,44%) ao ser questionado sobre a sua percepcéao
quanto ao estado do depdsito da PRF afirmou acontecer umanegligéncia. No entanto, 22,22%
disseram degradacdo para péssimo e estavel foram 16,66%, respectivamente.

Aos veiculos abandonados no patio da PRF 72,22% dos funcionarios disseram que
esses veiculos podem causar doencas serias e até graves e também ndo s6 para os envolvidos
no servico, mas para toda a sociedade e o meio ambiente. No entanto, 27,77% dos

funcionarios falaram que esses veiculos s6 causam acumulo de agua.

4.3 SOLUCOES IMPLANTADASNO MUNICIPIO DE CASCAVEL E NO ESTADO DO
PARANA COM REFLEXOS NO ARMAZENAMENTO DOS AUTOMOVEIS
ABANDONADOS

No final do ano de 2015 na cidade de Cascavel — PR, a Policia Militar juntamente com
a Cettrans (Companhia de Engenharia de Transporte e Transito), adotaram um novo método
de armazenamento para 0s veiculos que estiverem em desacordo com o que esta no Cadigo de
Transito Brasileiro. Conforme a observacédo direta de um dos autores que convive diretamente
com esses servicos, pois trabalha em uma empresa de guinchos, os procedimentos a serem
adotados sdo os seguintes: os veiculos que forem apreendidos serdo encaminhados a um pétio
terceirizado com uma estrutura prépria para a guarda dos mesmos.

Em sequéncia, sdo tomadas as seguintes providéncias apds a apreensdo do veiculo
:pagamento das multas, taxas de despesas e remocdo, além de que se o veiculo ficar no patio,
tera que pagar as diarias e outros encargos. A liberacdo do veiculo é condicional a reparacéo
dos itens que estdo em desacordo ou por falta dos itens obrigatorios, apés 0 reparo o
proprietario devera retornar ao patio para apresentacdo do veiculo em perfeito estado de
funcionamento.

Os veiculos que forem apreendidos e ndo forem retirados por falta de documentacéo
pertinente, ou 0 ndo pagamento dos débitos necessarios, e que ficarem no patio durante 02
meses, serdo encaminhados para o setor de leildes para a venda do mesmo, e com o dinheiro
arrecadado seré feito o pagamento das dividas conforme o Cédigo de Transito.

Na metade do ano de 2016 a PRF teve a mesma atitude e em todo o estado do Parand,
publicou um EDITAL N° 3/2016/LICITACAO-PR/SAF-PR/SRPRF-PR de licitacdo
modalidade pregdo eletrénico do tipo menor preco, para contratar servicos de remocao e
deposito de veiculos retidos em motivo de infracGes e acidentes de transito no estado do

Parana. A empresa vencedora sera responsavel pela remocdo, transporte e guarda dos veiculos
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até a liberacdo ocorrer por parte da PRF. Essas despesas geradas ndo serdo pagas pelo
governo, e sim pagas pelo proprietario do veiculo ou se for o caso do veiculo ir para leildo, a

remuneracao serda feita pelo arrematante.

5. CONSIDERACOES FINAIS

A preocupacdo com 0 meio ambiente € geral, pois quando citamos o impacto que esses
veiculos causam quando sdo abandonados nos patios da PRF e DETRAN/PR, encontramos
descaso, negligencia, varios problemas principalmente com a contaminagdo dos solos, da
agua e do ar, a falta de comprometimento entre autoridades e dos proprietéarios dos veiculos
apreendidos nesses patios.

As empresas que vao administrar esses patios com os veiculos apreendidos devem
possuir o Sistema de Gestdo Ambiental pela 1SO 14001, com esse sistema 0 6érgdo que
governaesses veiculos apreendidos e mal armazenados podem reduzir e controlar o impacto
causado ao meio ambiente. Os funcionarios (colaboradores)por meio dos questionarios,
mostraram que esses veiculos apreendidos e abandonados geram residuos liquidos e sélidos
que por sua vez lesiona 0 meio ambiente. Portanto, com o Sistema de Gestdo Ambiental,
sendo aplicado com responsabilidade, praticas, procedimentos, processos € recursos para
elaborar, revisar e manter uma politica ambiental correta e sustentavel, pode ser uma saida
com sucesso desse problema.

Como podemos observar, também, foram adotadas medidas pelos 6rgdos diretamente
ligados ao problema como a Policia Militar, a CETTRANS e a PRF, no sentido de normatizar
0 processo de recolhimento e administracdo dos patios onde esses veiculos sdo dispostos e
gue podem causar 0s danos ao meio ambiente, caso ndo sejam observados todos 0s
procedimentos.

O estudo ainda pode ser continuado tendo em vista que essas normas sao recentes e
poderemos verificar se estdo sendo implementados de forma correta pelos 6rgdos e

respeitados pelos proprietarios de veiculos aprendidos.
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APENDICE A — Instrumento de coleta de dados
QUESTIONARIO

1 - Vocé acredita que os veiculos em fase de deterioracdo e expostos ao meio ambiente nos
patios do DETRAN e da PRF causam algum tipo de impacto ambiental?
( )N@ ( )Sim( )Soénosolo( )So6noar( )Sonaagua

2 - Vocé ja sofreu algum acidente devido os veiculos em locais inadequados nos patios do
DETRAN e da PRF?
( )N@ ( )Empartes( )Sim( )Talvez( ) Outros

3 - Vocé acredita que esses veiculos depositados nos patios do DETRAN e da PRF causam
algum dano ambiental?
( )N@o( )Sénopatio( )Sénaadgua( )Sonoar( ) Causadanoem tudo

4 - Voceé acredita que existem problemas burocraticos que possam gerar um esquecimento de
uma operacdo em depdsitos de veiculos?
( )Sim( )N&o( )Emparte( )Naosei( ) Talvez

5 - Qual o tempo médio vocé acredita que os veiculos sdo resgatados por seus donos dos
depdsitos?
( )15Dias( )30Dias( )60Dias( )90Dias( )Maisdelano

6 - Qual o tempo médio que os veiculos sem condicdes de uso sdo resgatados dos depdsitos?
( )15Dias( )30Dias( )60Dias( )90Dias( )Maisdelano

7 - Em termos para melhoria nos depdsitos de veiculos, vocé acredita que o governo possa se
responsabilizar para acontecer?
( )Sim( )N&o( )Talvez( )Em partes

8 — Vocé acredita que no caso de abandono do veiculo nos péatios possa haver uma multa
significativa aos donos?
( )Sim( )N&o( )Talvez( ) Nao sei

9 - Se fosse resumir sua percepcdo do estado dos depositos de veiculos do DETRAN e da
PRF em uma Unica expressdo, qual alternativa usaria?
( )Péssima( )Estavel ( )Boa( ) Degradacdo( ) Negligéncia

10 — Vocé acredita que esses veiculos abandonados e aprendidos ndos patios do DETRAN e
da PRF possam causar doengas para as pessoas que sdo envolvidos neste servi¢o?

( )Na&o( ) SO causa acimulo de &gua () Doenga todo tem () Causam doencas
sérias, ndo so para os envolvidos no servigo.



