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RESUMO

A mobilidade Urbana é um atributo associado asgaesse atores econdmicos, que tem por objetivo etemduprir
suas necessidades de deslocamento para realizagdatiddades no dia a dia. A rapida e intensastoamacao
Brasileira no Sec. XX evidenciou o transporte pitblem varias cidades, devido ao crescimento pojpulaicpara o
processo de urbanizacdo e industrializacdo. Confoai@ isso, as politicas publicas devem alavangamocesso de
mudanca do paradigma ainda vigente da priorizagautomdvel através do planejamento e implantaginfia
instrutoras adequadas a caminhada e a utilizac&icideta, buscando calcadas e rotas urbanasieess<iclovias
elou ciclo faixas seguras e agradaveis, semprgrattas ao sistema viario e ao transporte publicpadsageiros.
Assim sendo, sera apresentado a cidade de cascavebu sistema viario e transporte urbano, rassitas grandes
mudancas atualmente para satisfazer as necessittagepulagéo.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade Urbana, Sistema Viario de Cascavel, 8®Cascavel.

1. INTRODUCAO

A crescente diversificacdo social e econbmica madd de Cascavel e a consequente
expansdo e adensamento das areas ocupadas, bero camero de veiculos transitando em areas
urbanas, acrescenta um carater dindmico a essadés. Por esse motivo o transito se tornou de
grande importancia e necessidade a populacao dpaogsui o direito de ir e vir com qualidade.

O municipio esta passando por um novo plano dirétormaior programa de obra da historia,
onde a prioridade é atender a mobilidade urbananeia ao transporte publico, no entanto foram
implantados 13 quildmetros de corredores exclugara 6nibus na avenida Brasil, Tancredo neves
e Barédo do Rio Branco, o BRT.

As novas obras e revitalizacbes foram elaboradaavés do PDI (Programa de
Desenvolvimento Integrado), onde parte dela foaritiada pelo Banco Interamericano de

Desenvolvimento (BID), este programa busca melh@aqualidade de vida da populacao
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cascavelense. Os fatores que influenciaram nassnawastrucdes intermodais e na revitalizacao

das avenidas foram o crescimento acelerado da gk a falta de estrutura no sistema viério, e
a caréncia de terminais para colocacdo de maisu®mara circular. Portanto o novo projeto sera
incentivar as pessoas que ndo usam o transporliegpbssar a fazer o uso, e adquirir a melhoria
de qualidade para os que necessitam deles toabasns

Desse modo, estabeleceu-se como problema de pEsgsimmudancas no setor de transporte
com o PDI, atendem as necessidades atual e ateasl@ecessidades futura no municipio? Como
respostas provisorias a esse problema, citam-segamtes hipbteses:

HO - A ma qualidade do transporte publico e o itigenao consumo faz a populacdo optar pelo
transporte individual.

H1 - O novo sistema viario que esta sendo implanth Cascavel, ndo sera suficiente para
proporcionar uma melhor fluidez e seguranca ncitéupara os proximos 20 anos.

Buscando responder ao problema proposto, foi ebjeferal desse estudo analisar o sistema
viario de Cascavel, visando buscar informacdesesobPDI, a fim de entender se as mudancas
propostas se serdo suficientes para que Cascas& plesenvolver-se futuramente, nos proximos
20 anos. De modo especifico, este trabalho bustmlisar o sistema viario e transporte urbano;
analisar o sistema viario de Cascavel; buscar nmdgdes sobre o PDI no que diz respeito ao
Transporte Publico em Cascavel; entender se asnpasi@ropostas pelo PDI e se serdo suficientes
para que Cascavel possa desenvolver-se futurameot@provar ou refutar a hipétese inicial.

Visando uma melhor leitura, este artigo foi divwlidm cinco capitulos, iniciando pela
introducéo, passando pela fundamentacéo teoricaegpaldara de maneira a entender o sistema
viario deum modo geral, para se especificar nadeidie cascavel e seu sistema viario, assim se
baseando na pesquisa sera apresentado uma andliseussdo do problema e das hipo6teses
levantadas ao decorrer deste artigo, cujo conctigrénaneira a comprovar ou refutar as duvidas

geradas no sistema viario de cascavel.
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2. FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 SISTEMA VIARIO E TRANSPORTE URBANO

Com a revolucéo industrial no século XIX, evidemoiotransporte publico em varias cidades,
devido ao crescimento populacional para o processarbanizacédo e industrializagdo. A partir
deste periodo que comecou a surgir novos meiascdenb¢do como por exemplo, bicicleta (1839),
motocicleta (final do século XIX), trem e metré 683, carro (final do século XIX), 6nibus em
geral de (1890 a 1950), segundo Arize, (2016).

Diante disso, viu-se a necessidade de planejacespme pudessem minimizar os problemas
ocasionados com o transporte, cujo as dificuldadesaram-se evidentes e publicas, passando a ter
problemas com dimensdes maiores devido ao crestmmdarpopulacdo de forma desordenada, para
tanto, o processo de planejamento tem por objetivvdar as dificuldades enfrentadas pela
populacao, ocorrido pelo congestionamento da maviagéo excessiva de transportes. (BRUTON,
1979).

De acordo com o site do Ministério Publico do Paras diversas atividades distribuidas no
meio urbanistico se encontram no plano diretor iciomhdo a um sistema de transportes
disponiveis para facilitar a relacdo com as attkdaurbanas. O direito a mobilidade urbana é um
dos componentes do direito das cidades, permitiadoirculacdo de pessoas em condi¢oes
harmoniosas e adequadas. Sendo assim, o desemsaigisocial e econdmico, as consequéncias e
causas da expansao urbana, as atividades dentnmaleidade esta relacionada com o complexo
sistema de infraestrutura, organizacdo, procediwsefiscais e controle do uso por servicos de
transporte de carga e passageiros regulatoriasam@siros de gestao estratégicos.

O conceito de mobilidade segundo, Almeida, GiacomiBertoluzzi (2013). Diz:

Esta relacionado com o deslocamento das pessoaspago urbano, que devem facilitar o
percurso das pessoas e ndo dificultar, com ruapamseguras, arborizadas, pouco
ruidosas, com calcadas amplas, dotadas de mabiliftdano confortavel, iluminagéo

adequada, sinalizacdo e com total acessibilidadeMEADA, GIACOMINI e
BERTOLUZZI, 2013, p 03).

Assim sendo, a politica de mobilidade deve-se stdama diretrizes do Plano Diretor
Participativos, tais como: Estatuto da Cidade L&tibinal de 10257/2001 no artigo 41, que diz que
as cidades com mais de 500 mil habitantes devebrala seu plano de transporte urbano
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integrado, referente ao Plano Diretor, sendo camuinite de uma gestédo publica participativa e

democratica. Para tanto, o Cddigo de Transito Riesi Lei Nacional 9503/1997 dispdem
normativas que devem ser aplicadas para o planefarda politica de mobilidade urbana, no que
tange a Lei de Diretrizes da Politica Nacional debMdade Urbana Lei 12587/2012, deve-se ser
observado as politicas e diretrizes que cada npioieiabora, sendo democratizadas e elaboradas
em todos os entes federativos tendo como objetivedacdo da desigualdade social, acessos a
servicos basicos sociais; melhoria no que ser eeteracessibilidade mobilidade; promover
desenvolvimento sustentavel, consolidar a gestéwde&tica e garantir a constru¢do continua. Os
principios Reitores, também disposto na Lei 125822 que refere- se a toda e qualquer politica
publica seja de municipio, Regido Metropolitana, Bstado, devera pautar-se sob pena de
invalidade juridica devido aos principios da adekdade universal, desenvolvimento sustentavel
das cidades, equidade do acesso da populacdo mogsosepublicos, eficiéncia, eficicia e
efetividade. Contudo a Lei 12587/2012 fornece dze$ necessarias para manter a coeréncia tais
como saneamento basico, integracdo entre os mos@wieos de transporte urbano, entre outros,
segundo o Site do Ministério Publico do Estado d@fa, 2017.

Alguns exemplos de mobilidade urbana que deram ocerimundo em questao de melhora na

gualidade de vida dos moradores, segue em anaxasi@1,02.

Figura 01 — transporte publico, ecologicamenteetosr

L T,

Fonte: Almeida; Giacomini; Bertoluzzi, (2013).
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Fonte: Mobilize, (2016).

2.2 A CIDADE DE CASCAVEL

A cidade de Cascavel foi fundada no ano de 195fheecou a ser colonizada por imigrantes
do sul do pais que vinham do Rio Grande do Sul aS&atarina especialmente poloneses,
italianos, alemaes. Apos o0 encerramento do ciclonddeira em toda a regido na década de 70,
Cascavel comecou a etapa da industrializacdo muoias suas atividades com a agropecuaria, é
conhecida como polo universitario, com 21 mil eahids de ensino superior em sete instituicdes,
area industrial de grande infraestrutura, refeg@ma agroindastria, principalmente no setor de
avicultura um dos mais desenvolvidos da regido @milhdes de aves abatidas diariamente
(PORTAL DO MUNICIPIO DE CASCAVEL, s.d.).

Em 1983 obteve-se o primeiro registro da consdfidagas terras que viriam se tornar a
cidade de Cascavel, através de um decreto ondmpachia Sado Paulo- Rio Grande tinha o direito
de construir uma ferrovia para o escoamento daugéml da erva-mate, no ano seguinte a
Revolucao Federalista chegou ao Parana, o estatt@nta foi invadido por forgcas revolucionarias
vinda ao Rio Grande do Sul ao comando de Joseilfedcd Castilhos que com dificuldades
chegaram a Foz de Iguacgu, ressalta, Sperancga (1992)

O primeiro ciclo de economia da regido de Cascdeelse com a criacdo de uma estrada nas
margens do Rio Cascavel onde havia pouso de wegjacdmecou a criacdo de comunidades e logo
um estabelecimento ervateiro, assim a estrada padsavam carrocas se fez importante para

escoacao da producédo da erva-mate, (SPERANCA 1992).
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De acordo com Speranca (1992) a economia da redidalependia apenas da madeira, no

ano de 1953 introduziram a cultura do café na cegjéacas ao café surgiu o Banco Agricola Vale
do Rio Piquiri, e a implantacdo de uma unidadealapanhia Paranaense de Silos e Armazéns. Em
1955 ja havia o registro de 43 industrias na ciddel€ascavel, a grande venda de madeiras abriu
novas perspectivas para a regido oeste. No andnsegoi inaugurado o primeiro cinema
cascavelense que tinha 500 lugares, neste perimioui 0 processo revolucionario de mecanizagao
do campo.

O ano de 1971 foi muito importante para a histdoanunicipio, pois houve a implantacdo de
cursos superiores pela Fundacdo do Oeste do P@rak#P), surgiu também a Associacdo dos
advogados do Oeste do Parana (OAB). Em 1973 folamgdo o complexo industrial de
processamento de oleaginosas, e em 1974 a cidadat@va com 500 estabelecimentos industriais
de transformag&o como produtos minerais ndo mesilinetalirgicas, mecanicas, material elétrico
e de comunicacdes, transporte, madeira, borrachap ce peles, plastico, produtos quimicos,
téxteis, vestuarios, calcados, produtos alimergtjdebidas, material editorial e grafico, constouca
civil, implementos agricolas, racoes entre outis 1976 foi instalado o Nucleo Regional da
Secretaria de Estado e Agricultura, foi determina@xecucédo do mapeamento do Oeste, foi criado
0 museu histérico Celso Formighieri, foi definidaistrito industrial com capacidade de receber
250 industrias as margens da BR-277, (SPERANCA1992)

A criacdo da Paroquia Nossa Senhora da Aparecidagéra mais uma questéo religiosa e
sim politica, pois ela seria responsavel por in@seronsequéncias para o futuro da cidade,
enguanto conjunto de equipamentos e servicos usb&ascavel elegeu seu primeiro prefeito José
Neves Formighieri, no entanto o municipio nao tidlv#heiro para administrar, o entdo prefeito
eleito usou de recursos préprios para a criacdgdamiras estradas municipais, foi realizada a
adaptacao de um prédio para a prefeitura, foramateddas seis escolas, quinze professores e dez

funcionarios, Ressalta Speranca (1992).
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Figura 01: Localizagéo do Estado do Parana igur& 02: Localizagéo de Cascavel
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Com a sequéncia do crescimento entre 1974 ocqoran@iro plano diretor, onde necessita
a implantacéo da secretaria de planejamento eigrbara (SEPLAN), as diretrizes dessa secretaria
comecam a contratar arquitetos urbanistas parécipart dessa experiéncia, entre eles estd o
arquiteto e urbanista Sergio Parada, juntamente CoonCorrea de Lira, professor da UFPR que
fizeram a elaboracdo da gestdo municipal, cujoopgsta foi a implantacdo do Lago Municipal de
Cascavel. No ano de 1976 Jacy Miguel Scanagattanass cargo de prefeito, que faz a contratacao
do ex-prefeito de Curitiba Jaime Lerner tambémegssdr de arquitetura e urbanismo da UFPR para
elaborar o plano diretor do municipio de cascaDA§, et al., 2005).

Segundo Diasgt al. (2005) o planejamento de Cascavel teve iniciocegéo Oeste, com a
assinatura do Tratado de Tordesilhas, em 1494,udb acpscavel, serviria apenas para abrigo e
abastecimento de mao de obra indigena para assidadteiras, do rio Parana e as cidades Leste,
como Guarapuava, Lapa, Curitiba. A partir do séedbs, foi criado entdo as encruzilhadas que
deu inicio a cidade, do qual desde o comeco danizdigiio as estradas tinham infraestrutura maior

do que necessaria, sendo uma caracteristica dehdesdano.

A cidade, com o advento do Estado nacional creseas habitantes foram imergindo no
anonimato. As estruturas de poder aumentaram, aieglo as agfes individuais para os
dispositivos técnicos, transformando uma massaameehs participantes e atuantes em
uma sociedade disciplinar, composta por sujeitogeisados, solitarios e andnimos,

habitantes de um espago impossivel de se ver artonjOLIVEIRA apud, DIAS et al.,
(2005).
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Figura 3 — Proposta, localizacéo do terminal desfpartes e centro de vivéncia.

Fonte: Lerner (1978pud, DIAS et al., 2005 p. 77).

A figura 04,05, abaixo mostra a primeira rodoviata cidade de Cascavel que funcionou
entre 1964 até 1987, e serviu de porta de entradaqs pioneiros, comegava a movimentagdo do
comeércio, através da vinda de pessoas de outrégeseg estados pelo meio de transporte. Oque
influenciou a mudanca da rodoviaria de local, féalea de espaco, pois o crescimento da cidade era
acelerado a cada década (JORNAL RPC,2017).

Em 1960 a populagdo de Cascavel era de 39 mildmbs na década de 80, passou para
163.460, em 2010, para 286.170 e em 2016 chegamdo3&6.226 habitantes, com crescimento
muito acelerado, isso fez com que a cidade pasgmssearias reformas nos sistemas viarios,
(CENTRO UNIVERSITARIO DA FUNDAGCAO ASSIS GURGACZ, B).
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Figura 04-Imagem da antiga rodoviaria de  Figltramagem atual
Cascavel na década de 80
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2.3 SISTEMA VIARIO DE CASCAVEL

Octacilio Mion foi eleito prefeito de cascavel ef6Q, do qual realizou varias obra publica.
O mesmo concebeu o atual tracado urbano da cidade,tratamento paisagistico e asfalto nas
Avenidas Brasil, Carlos Gomes e Bardao do Rio Bra@sotransportes urbanos tiveram inicio em
1961, com a empresa Transportes Coletivos Cascpedencente a Rubens Lopes e Agenor
Miotto. Em marco de 1964, também na gestdo Mioition o setor de transporte coletivo
intermunicipal, quando Assis Gurgacz estendeu aesaEucatur (Unido Cascavel de Transportes
e Turismo), rompendo as fronteiras do Estado darfdafPORTAL DO MUNICIPIO DE
CASCAVEL, 2017).

A cidade de Cascavel possui seu sistema viarimidefide acordo com o plano diretor, os
planejamentos deverdo estar de acordo com o plaerja de estruturagdo viaria estando dentro do
presente plano e na lei Municipal do Sistema Vi&dsico, isso tudo consta no Art. 248 do Plano
Diretor de acordo com o site oficial Camara Muratige Cascavel (2017).

De acordo com o Portal do Municipio de Cascavel720esse sistema esta baseado nas Leis
Municipais n° 2.590/96 e 2088/89, essa lei estabadehierarquia das vias e dao outras expectativas
para circulacdo de veiculos. As vias urbanas dmawakse dividam em:

v’ Vias estruturais sao formadas por uma via prinaiaatidade, consideradas a receber a maior
carga de trafego, e definindo ligacdes interurbavelscidade de 60 km/h, area central que é de
40 e 30 Km/h.
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v’ Vias perimetrais sdo consideradas de trafego pesado circulacdo na periferia area central,

velocidade de 60 km/h.

v’ Vias coletoras recebem e distribui o trafego de laaais e alimenta as vias locais, area central
40 km/h e fora 60 km/h.

v' Vias locais conduzir trafego de veiculos das vastoras, velocidade maxima de 30 km/h.

v’ Vias exclusivas para pedestres sdo vias predongimapédestres.

2.4 TRANSPORTES INTERMODAL - PDI DE CASCAVEL

O Programa de Desenvolvimento Integrado (PDI),nionedo pelo Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID), conta com a revitalizacdo Aleenida Brasil, fazendo mudangas no
sistema viario de cascavel além de priorizar atcegio das novas estacdes intermodais, colocando
mais transporte publico para circular, garantindpialidade e incentivando o uso do mesmo para a
populacdo. No sistema viario sera implantado unredor exclusivo para o BRT, com 13
quildmetros de extensao, entre a Avenida Brasiiciledo Neves, Bardo do Rio Branco. No entanto
R$ 57,5 milh6es foram investidos para as novastegies e revitalizacdes, sendo a metade
financiada pelo BID, e o restante em contrapantidarefeitura (PORTAL DO MUNICIPIO DE
CASCAVEL, 2017).

De acordo com o novo PDI a prefeitura de cascasgebdibilizou cronogramas dos valores
gastos pelos novos terminais, do qual podemos atanstalores altos para a construgdo. Conforme
o IBGE a populacéo teve um aumento de 96 mil hateisaentre 1996 a 2016. No novo Programa
de Desenvolvimento Integrado (PDI) esta sendo imatid dois novos terminais, e também uma
revitalizagcdo do terminal Oeste. Conforme a demalwderescimento populacional e o inchaco do
sistema viario os projetos que tivemos acessos efaitura ndo atende a demanda conforme a
crescimento da populacdo (PREFEITURA DE CASCAVHLL D

2.5 ENTENDER AS MUDANCAS PROPOSTA PELO PDI SE SERADFICIENTES PARA
QUE CASCAVEL POSSA DESENVOLVER-SE FUTURAMENTE

O novo PDI de Cascavel tem como objetivo supeméias diretrizes do novo Plano Diretor,
tendo como uma caracteristica de um novo centdictomal, ter uma boa eficiéncia no transporte
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publico, ter um aumento em &reas verdes e pardDeplano envolve quatro componentes:

transporte, sistema viario, meio ambiente e sai@rtalecimento institucional, de acordo com o
Portal Municipio de Cascavel (2017).

Figura 6: Mapa de Cascavel com o novo, do PDI de&eel.
*\\\ 4 PR’-'I&
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Fonte: Cascavel, 2017

Com isso no sistema de transporte e sistema \f@draprimorado a implantacdo de estacdes
de embarque, e também faixa exclusivas para o pwoaes coletivo da cidade, foi também
aprimorado as calcadas conforme o programa aproyed® Lei n° 5744/211, foi também
reformado o cal¢ad&o central da cidade (PORTAL MTIRIO DE CASCAVEL 2017).

Figura 7: projeto de 2012, das intervencdes emavasc
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Fonte: Cascavel, 2017.
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3. METODOLOGIA

“Toda pesquisa implica o levantamento de dadosati@das fontes, quaisquer que sejam 0s
meétodos ou técnicas empregadas” (MARCONI e LAKATOS2, p.43). Sendo assim, para que 0
objetivo deste trabalho seja concretizado, foraalizeadas pesquisas bibliograficas através de
livros, artigos, revistas e sites, bem como EstddoCaso da cidade de Cascavel e Andlise
Documental, que auxiliaram no desenvolvimento easaimento do mesmo.

A pesquisa bibliografica € avancada com base noeriahtja preparado, formado
principalmente de livros e artigos cientificos. Ape de que quase todos os estudos sejam
requisitados por trabalhos dessa natureza, exesqupsas antecipadas exclusivamente de fontes
bibliograficas (GIL, 2002).

Para tanto, o estudo de caso, se caracteriza parpasguisa que tem por objetivo maior
conhecimento, visando aprofundar-se das questéeemolveram o presente trabalho, tendo em
vista um exame detalhado da situacdo abrangen@sdguisador a observar o comportamento dos
acontecimentos, durante um periodo dado de templVEIRA, 2011).

Diante disto, a analise documental tem por objetimgerir uma pauta de consulta nos
documentos, apresentando vantagens que consistatdaresegistros no intuito de compreender
circunstancias sociais e econbémicas, visando eselaro conteddo incisivo bem como

contextualizando-os, segundo Richardsbal. (1999).

4. ANALISE E DISCUSSOES

O transporte urbano teve inicio em 1961, com a esapiransportes Coletivo Cascavel, em
marco de 1964 iniciou o setor de transporte cajatitermunicipal, quando Assis Gurgacz estendeu
a empresa Eucatur rompendo as fronteiras do Estad®arani. Desde entdo o sistema viario de
cascavel se subdivide nos seguintes sistemasmaist@doviario; Sistema Viario Urbano; Sistema
Ferroviario; Sistema Aeroviario conforme disposaolei Complementar n° 28.

Diante disso pode-se perceber a crescente urbanizag vem ocorrendo fazendo com que
0s antigos terminais deixassem de usufruissem @sssidades da populacdo e deste modo foi

reconstruindo novos terminais para atender as ndeasmndas, no entanto, estes valores gastos
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estdo sendo muito altos e sem muito planejamerquadio, por se pensar somente na atualidade,

assim sendo, 0 novo sistema viario que esta semgantado em Cascavel, ndo sera suficiente para
proporcionar uma melhor fluidez e seguranca ncit@upara os proximos 20 anos

No entanto, o codigo de transito Brasileiro (CT&)ima que um transito seguro € direito de
todos e de responsabilidade dos 6érgédos e entidad8stema Nacional de Transito, porém devido
alguns motivos de ma qualidade do transporte puligis como a superlotacdo, a falta de
investimento publico, transporte clandestino arpégao para os transportes privado, entre outros
incentivam a populacdo a optar pelo transporteviddal, o qual causa também problemas, como
aumento da poluicdo e do niamero de atropelameotgse resulta em mais gastos e problemas
para a saude publica, conforme tabela abaixo mostanero de acidente por veiculos privados na
cidade de Cascavel.

Tabela 01: Acidentes de transito em cascavel (ladqurivados).

Mimero de acidentes de transito no Populagio total do Valor da
Periodo municipio municipio Formula
2010 3.612 286.205 126,2032
20Mm 3.378 286.205 115,0273
2012 3.2594 286.205 115,0923
2013 3.347 286.205 116,9441
2014 3.803 286.205 132,8768
2015 3.658 286.205 127,8105
2016 3.730 316.226 117,9536

Fonte: IBGE: 2010.

Analisando como se descreve a cidade de Cascas@ne difundiu o seu territorio, este
processo do novo plano diretor da cidade, foi gargpreferéncia ao transporte publico, resultando
em conjuntos de politicas de melhorias sociais @ooras e ambientais.

As mudancas no sistema viério a implantacdo der§upa lineares a revitalizacdo das trés
avenidas (avenida Brasil, Tancredo Neves e BardRiddranco), e principalmente as mudancas
no transporte publico com a implantacdo de novdsaeques (nordeste, leste) e a revitalizacdo do

terminal oeste, entre outros, tiveram gastos cendgis num total de 57,5 milhdes de reais, sendo
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a metade financiada, pelo Banco Interamericanoeteivolvimento (BID),e outra metade paga do

cofre da prefeitura.

Entretanto pode-se dizer que através das pesgeis@sumentos consultados pelo site da
prefeitura com relacdo as reformas e novas corigsugde embarque de transporte feitas pelo
programa de desenvolvimento integrado (PDI), padat&nder as necessidades do municipio por
no maximo um periodo de vinte anos o normal previstra uma cidade de crescimento médio

acelerado.

5. CONSIDERACOES FINAIS

O transporte é uma atividade necessaria e produz gnande variedade de beneficios,
possibilitando a circulacdo das pessoas e das dwraa utilizadas por elas, tornando-se de suma
importancia no processo de gerenciamento da cidade.

Assim a capacitacdo de uma malha urbana viavelséagl de transporte, das tecnologias
veiculares, dos sistemas operacionais de trafelys equipamentos de apoio, bem como centros ou
terminais de transbordo de passageiros, € um ¢omréanordial da mobilidade urbana.

Contudo, pode-se concluir que um dos direitos foreddais das pessoas € o de ir e vir. A
mobilidade Urbana de Cascavel esta passando pensdss mudancas, de fato, foram gastas muitas
verbas publicas para a revitalizacdo de &reasestinventos em novas tecnologias melhorando as

necessidades da demanda presente, porém sem piantggara o futuro.
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