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RESUMO

O presente trabalho tem por objetivo apresentarasarhentos para a hipétese de conectar diferentes
meios de transportes urbanos no municipio de Cakqawr meio de uma estacao intermodal, buscando a
melhora da mobilidade urbana na cidade e diverdamativas de modelos de transporte, as quais
influenciam na sustentabilidade de Cascavel e aidgule de vida de todos seus frequentadores. thk par
do desenvolvimento da tecnologia, foi possivel gleec que o transito pode causar males fisicos e/ou
psiquicos. Para que haja um embasamento, é impoitanceituar a mobilidade urbana, evidenciando
uma cidade com integracao intermodal e realizar anddise da mobilidade em Cascavel. A importancia
da pesquisa se da, pois, Cascavel é uma das maidades do Parand, sendo uma cidade polo e
referéncia em toda a regido oeste. Devido a isadntero de moradores e de pessoas que vém a trabalh
aumentou, consequentemente o0 nimero de automavai®in aumentou. A partir disso a solucédo obtida
em relagdo ao problema de mobilidade foi a estat@omodal. Visando o incentivo da populagéo ao uso
de meios de locomog&o alternativos, ao invés do g@ivencional, como o carro particular.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade Urbana, Estacdo Intermodal, Cascavel-PR.

1. INTRODUCAO

O assunto a ser abordado é a mobilidade urbaremdaselevar a qualidade do
transito do municipio de Cascavel, influenciandowena melhor condicdo de vida aos
seus habitantes.

Devido ao municipio de Cascavel ser uma cidade paleferéncia no oeste do
Parana, em areas como saude e educacdo, houvenuentauwsignificativo, tanto de
moradores temporarios, quanto de pessoas que mijearamente de outras cidades,
ocasionando o aumento de automoveis na cidade.issmnfoi pensado em uma forma
de incentivar a populagédo a utilizar os meios a®rwocédo alternativos, ao invés do
meio convencional, como o carro particular. Sergtina a implantacdo de uma estacao

intermodal de transportes impactara na mobilidadbana, na qualidade de vida das
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pessoas e na sustentabilidade do municipio, elevanmdesmo a categoria pretendida,
de metropole.

Estipulou-se como problema de pesquisa: De queafaonectar diferentes meios
de transportes urbanos em Cascavel — PR? Comoebépdticial acredita-se que a
melhor solucéo para conectar diferentes meiosatesportes urbanos no municipio de
Cascavel, seria a implantacdo de uma estacdo wdetmvisando uma melhor
mobilidade urbana e diferentes alternativas de sparte, influenciando na
sustentabilidade do municipio e na qualidade da de&lseus habitantes e visitantes.

Visando responder ao problema proposto, proposis® ©bjetivo geral: estudar
um meio de conectar diferentes pontos do municfl@oCascavel através de uma
estacdo intermodal. De modo especifico, este trabaliscou: conceituar mobilidade
urbana; evidenciar a cidade com integracdo inteatmaghalisar a Mobilidade em

Cascavel.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

De acordo com Leite (2012, p. 132) as cidades sg@de desafio do planeta
atualmente. Quando elas adoecem o planeta ficatergavel. No entanto ja existem
cidades verdes, que incorporam parametros de saisietade no desenvolvimento
urbano.

Conforme Donne (1990, p. 40):

A sociedade € constituida por individuos separaéspacialmente,
distribuidos territorialmente e capazes de locomoic@lependente. Estas
relacdes espaciais dos seres humanos sdo resultadompeticdo e da
seleccéo, [sic] e estdo num continuo processo diamga logo que novos
factores [sic] venham perturbar as relagcdes cothmi ou facilitar a
mobilidade. As instituicdes humanas e a préprianeza humana adaptam-se
a certas relacdes espaciais dos seres humanosgoquesias relacbes
espaciais mudam, a base fisica das relacdes salt&as-se, suscitando dessa
forma problemas sociais e politicos.

Segundo o Ministério das Cidades (2005, p. 10) tbdsrma, o sistema de
mobilidade urbana pode ser considerado como unuetmgstruturado de modos, redes
e infra-estruturas [sic] que garante o deslocameasopessoas na cidade e que mantém

fortes interacbes com as demais politicas urbanas”.



Chaves e Segantine (2002, p. 4) afirmam que:

A intermodalidade nos transportes é estimulada masiBem projetos
arrojados como o Programa Brasil em Acéo, no Manistdos Transportes,
concebido em 1996, que visa também a integragdo e@snpaises do
continente, a descentralizacdo da malha federgbrevatizacdo da operagéo
dos servicos de transportes. O intuito do prograrasadequacéo do sistema
viario as demandas originadas pelas movimentactesisae futuras de
cargas. (CHAVES E SEGANTINE, 2002, p. 4).

3. ENCAMINHAMENTOS METODOLOGICO

Este projeto teve como base a Pesquisa Bibliograbbe acordo com Severino

(2007, p. 122) a pesquisa bibliografica é:

Aquela que se realiza a partir do registro dispelntdecorrente de pesquisas
anteriores, em documentos impressos, como livrtigps, teses etc. Utiliza-
se de dados ou categorias tedricas ja trabalhamasupros pesquisadores e
devidamente registrados. Os textos tornam-se fodbsstemas a serem
pesquisados. O pesquisador trabalha a partir dasitnocdes dos autores
dos estudos analiticos constantes dos textos. (BEWE, 2007, p. 122).

Gil (2010, p. 29) complementa que “A pesquisa bipiafica € elaborada com
base em material ja publicado. Tradicionalment&a e®dalidade de pesquisa inclui
material impresso, como livros, revistas, jorngses, dissertacdes e anais de eventos
cientificos”.

4. ANALISES E DISCUSSOES

4.1. MODALIDADE URBANA

De acordo com o Ministério das Cidades (2005), dilmade urbana é uma
caracteristica das cidades e alude a facilidad&ugo de pessoas e veiculos no espago
urbano, onde os deslocamentos ocorrem utilizandia @® infraestrutura de vias,

calcadas, entre outras. Isto quer dizer que, nalaloié urbana é mais do que o transporte



de pessoas em si, € 0 conjunto de servicos e meideslocamento de pessoas e bens,
resultando na interagéo entre estas.

Segundo Oliveirat al (2010) o deslocamento humano é um dos colabormdore
que compdem a afinidade entre a cultura, humanidadatureza, sendo responsavel
pela disseminacao da espécie humana e para aapdaobre toda a terra. A invencao
das maquinas e a consequéncias causadas poraelsa;am a modificagdo do modo de
vida das pessoas.

No século XX, o automovel era novidade, atraensgpaentemente eficiente as
necessidades da época consumiram em passo acedsraais das cidades acarretando
na vagarosidade do transito, desperdicio de temge eombustivel, como também,
promovendo problemas ambientais, salude publicacessiva ocupagdo do espacgo
publico. A dificuldade de se locomover no espadmano precisa solucdes criativas,
participacéo da populacdo e do governo como sabéediail organizada (EY, 2016).

As cidades desenvolvem a partir da abertura desnlmteamentos cada vez mais
afastados dos locais de trabalho e lazer, geraémmiaiis centrais. Esse exemplo de
crescimento deixa as casas para as areas maiadafsao mesmo tempo em que
determina a construcdo de ruas e avenidas quelemans novos bairros a cidade. E
como resultado desta expansao se tem o longinalocdenento dos moradores, com
elevado custo, com transporte e exposicéo e arepfracidentes. Visto isso, estuda-se
uma forma de melhorar este quadro, para garantinameirculacdo de veiculos e
pedestres (MINISTERIO DAS CIDADES, 2005).

Afirma Bartelt e De Paula (2016) o tema da mobd&lairbana vem gerando
questdes sobre suas origens, suas varias dimees@ebre as solugcbes para 0s
problemas de transporte urbano nas cidades brasil&stas preocupacfes se devem ao
agravamento nas condicfes de deslocamento, e adelewimero de automoveis
circulando nas ruas, o que tem sido confirmadov@aoias pesquisas, segundo gréafico
01. Os consideraveis problemas de transporte eaiznn uma espécie de mal-estar

coletivo, devido ao stress pelos congestionamentizs horas perdidas no transito.



Gréfico 01 - Taxa de motorizacdo por automéveispnecipais regidées metropolitanas
do Brasil — 2001 a 2014 — (Hab/100 autos)
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Fonte: Bartelt e De Paula (2016, p.14).

Portanto, nota-se que o sistema de transportes sEdmelhorado de forma a
agregar qualidade de vida a populacdo e uma dagdesl visadas para as cidades com
problemas de mobilidade é a questdo de conexde mmttlais, o qual sera abordado e

discutido no préximo tépico.

4.2 INTERMODALIDADE

Conforme Boenteet al (2016) o transporte intermodal é caracterizada pel
operacao logistica de transferéncia de materidi® eliversos modais. Este permite
desfrutar das vantagens de cada modal, que colyrel@saantagens apresentadas pelos
outros. Em outras palavras, na intermodalidadeimattalidade os modos de transporte
selecionados se complementam. Ainda Login (201Tgsaenta que, o transporte
intermodal é conceituado pelo uso de dois ou maidails de transporte, ou seja,
rodoviario, aéreo, maritimo e ferroviario numa massolucdo logistica. Quando
empregada de maneira coerente, a intermodalidatkegminuir os gastos logisticos.

Desta forma, o significado do transporte intermddiab deslocamento de pessoas
e produtos entre diferentes modais, onde a agdidadrapidez da entrega e

7

deslocamento com menor custo € essencial para a&oreéncia. Portanto,



intermodalismo € uma maneira integradora de disgé@o indispensavel, que busca um
custo bésico final com menor valor, em relacdoaorwle cada servi¢co separado, pois,
cada vez mais o valor das mercadorias aumenta (QURG1L7).

Neste contexto, a principal vantagem do transpamtermodal incide em
combinar as poténcias dos diferentes tipos depoaites e com isso, reduzir 0s custos
de mobilidade, poluigdo, consumo de energia, remdodrafego (VMGLOG, 2017).

A politica de mobilidade urbana deve estar estagi@rcom outras politicas
publicas que afetam na qualidade de vida dos centtwanos. E de grande relevancia
salientar que esta politica € parte da administralgh progresso urbano, e a mesma
também, faz parte do contexto para desenvolvimeatoidade. Desta forma, ndo faz
sentido a mobilidade urbana ndo estar vinculada politicas ambientais, ou lotear
novas areas distante de tudo, do emprego e do cimmeécal, isolando os moradores
em geral e agregando maior custo com construcoe®\es vias e deslocamento, ou
seja, esta deve incentivar 0 uso de transportespolientes e economia de energia
(MINISTERIO DA CIDADES, 2005).

Um transporte sustentavel é aquele formado poristansa que permite as
pessoas e as sociedades de satisfazer suas psinegassidades de acesso
de uma maneira consistente e compativel com a sigleeres humanos e
dos ecossistemas, sob 0 signo da equidade, pageragdes e entre elas;
funciona eficazmente, oferece escolhas dos modusigportes e apoia uma
economia dindmica; limita as emissdes e os dejdosmaneira a néo
ultrapassar a capacidade do planeta em absorv@ddaz ao minimo o
consumo de fontes ndo renovaveis, reutiliza e leesieus compostos e reduz
ao minimo os ruidos e a utilizagao da terra (INRJITO DA MOBILIDADE
SUSTENTAVEL, 2014).

A falta de uma mobilidade sustentavel e a cultar&ransporte privado colaborou
para o uso demasiado de automotores, e avanc¢oluiggooe congestionamento nas
cidades. A instituicio de um sistema humano e deitioc com transporte de
qualidade, como o sistema de intermodalidade reeuais estrutura cicloviaria,
calcadas acessiveis, espacos de lazer e conviy&asidtando em menos acidentes
(EY, 2016).

Segundo Franco (2014) Maringa, localizada no Nadot®arana é um exemplo de
cidade intermodal que devera contar com um ternimaimodal, nos proximos anos,
como mostra na imagem 01. Seréo cerca de 22 mibsgtiadrados de construcao para
atender todas as linhas urbanas e metropolitanigsn Ao mais, parte do fluxo de

passageiros devera ser transportada pela linfavi@ria que tera dois pares de trilhos.



Imagem 01: Perspectiva da estrutura que ocupausadritatero central da cidade, numa
mtegragao com o Trem-Pé-Vermelho.
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Fonte: Franco (2). ‘

4.3. MOBILIDADE EM CASCAVEL

O territério da cidade de Cascavel, passpar um intenso processo de
crescimento demografico e instantanea urbaniza¢d@no de 2010 cerca de 286.205
habitantes e em 2017 a populacdo estimada é de0&1l®abitantes (IBGE, 2017).

Conforme dados do site Ipardes (2017) e IBGE (20bv)confeccionada a

seguinte tabela:

Tabela 01 — Populacéo e frota de Cascavel-PR

Ano Habitantes Frota Habitantes/veiculo
1996 219.652 55.581 3,9519
2007 285.784 168.182 1,6933
2017 319.608 302.129 1,0578

Fonte: IPARDES, 2017; IBGE, 2017. Editado pelasias.

Através da tabela é possivel perceber o aumentaimero da frota de Cascavel
com o passar dos anos. Em 1996 o numero de hasitpot veiculos era de 3,9519. No
ano de 2007 esse valor passou a ser 1,6933. Agésnds 0 niumero caiu para 1,0578



habitantes por veiculo. Isso comprova o aumentmuraero da frota na cidade de
Cascavel. Devido a esse fato, a mobilidade urbanaidade é prejudicada, pois a
populacao prefere veiculos particulares aos pthlico

De acordo com o Jornal a voz do Parana (2015)aeidsta passando por uma
revitalizacdo com intervencdo na Avenida Brasilne suas redondezas para a maior
obra de mobilidade urbana. O PDI, sendo o Planbedenvolvimento Integrado, € um
projeto que aponta o progresso da mobilidade urbaoan a implantacdo de
equipamentos modernos e uma pista exclusiva deivasleque coloca Cascavel no
cenario das BRTs (Bus Rapid Transit). Além dissmcwra diminuir o tempo do
trabalhador dentro do 6nibus, e atrair pessoadapsgn uso do automovel a também
utilizar deste meio, a fim de diminuir o congestiorento. Este projeto atende a varios
interesses, pois também estimula o uso pedonabresportes ndo motores, com
investimentos em ciclovias e pistas de caminhaxas, nova sinalizacdo e composicéo

paisagistica, melhor compreendida na imagem 02.

Imagem 02 — Intervencdes BID
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Fonte: Prefeitura do Municipio de Cascavel, 2012.

Segundo Souza (2012), Cascavel procura se adegomaune arquétipo de

desenvolvimento sustentavel, chamada Cascavel B@80rojeto que une a situacao do



municipio, um ponto estratégico de negdcios, coro@@do ordenamento e ocupacao
do solo urbano e rural, com usos diversificado®mtqs de referéncias urbanisticos e
histéricos, as areas verdes, 0s parques e as peatErssamento adequado na cidade,

causando mobilidade e bom uso dos servicos cudflegporte e lazer.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Para a melhor compreensédo do trabalho foram fesbsdos das cidades, da
sociedade, mobilidade urbana, intermodalidade. mibmleperceber que estes itens
funcionam juntos e séo dependentes.

As pesquisas realizadas no presente trabalho, dgraono aumento significativo
da frota de Cascavel-PR. Isso se da pelo fato deaqgcidade é polo e referéncia na
regido oeste do Parana, pessoas novas vieram erar&ascavel e outros a visitam
diariamente.

Para melhorar a mobilidade urbana da cidade, ac&wliencontrada foi a
implantacdo de uma estacado intermodal, como foenaakntivo ao uso do transporte
publico ao invés do convencional, que seria o0 gaarticular.

Deste modo, a implantagéo do transporte intermwédaielhorar o transito do
municipio, a qualidade de vida de seus habitantésintes e sua sustentabilidade,
podendo entdo, ser elevado a categoria de metrdpossibilitando um maior nimero
de pessoas em seu transito, mas sempre com qualidad

Possibilitando entdo o deslocamento de pessoadifpoentes modais, com maior
agilidade e rapidez, com menor custo. E consequemie aumentando qualidade de
vida, produtividade, saude. A implantacdo teria alto custo, mas o retorno seria
maior, pois 0 municipio teria moradores e visitanteais saudaveis o que diminuiria 0s
gastos do municipio no setor da saude, mais prafytisso aumentaria o lucro do
municipio. Gerando entdo um ciclo de melhora ernda aspectos.
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