LEVANTAMENTO E ESTUDO DA INFRAESTRUTURA, MOBILIARIO E
MOBILIDADE URBANA DE UMA AREA DO LOTEAMENTO PAULO
GODOY DA CIDADE DE CASCAVEL-PR !

UBINSKI, Aline Thayn&
LEME, Ana Flavia dos Anjd's
DAGOSTIM, Gabriellé
SEBBENN, Rafael André
MADUREIRA, Eduardo Miguel Prafa

RESUMO

Tem-se como propdsito no presente artigo analsa&oadicdes existentes na infraestrutura de unza are
delimitada do loteamento Paulo Godoy da cidade atkc&el-Pr e destacar os problemas identificados
nas calcadas, vias de rolamento, mobiliario e ruzae urbana, tendo como objetivo propor possiveis
solucdes para as falhas encontradas. Além da gesdei campo no bairro, procurou-se analisar a lei
municipal que diz respeito ao minimo de infraestaut basica e a histéria de colonizacdo e
desenvolvimento da cidade. Os diversos fatoresaptados possuem influéncia para obter-se um espaco
urbano de qualidade e oferecer a populagéo maidoito e seguranga na area publica.

PALAVRAS-CHAVE: Infraestrutura, Mobilidade, Paulo Godoy, Cascavel.

1. INTRODUCAO

O Municipio de Cascavel teve sua colonizagéo id&cigelos espanhdis no ano de
1557, e estalocalizado na regido Oeste do esta®audna, atualmente conta com
316.226 habitantes, segundo os dados de levantamesaiizado pelo IBGE no ano de
2015.

Segundo os dados de levantamento pelo IBGE do &@040, seu grau
urbanizacao € de 94,36%, somando-se ao perimdétamaira quantia de 158 bairros e
loteamentos. Dentre seus varios bairros, destacasse trabalho o loteamento Paulo

Godoy, que esta localizado na Regido Oeste do Npioide Cascavel.
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Assim, partiu-se do seguinte problema de pesquistalta de infraestrutura
urbana no loteamento Paulo Godoy em Cascavel/Psan®o responder ao problema
proposto, estabeleceu-se como objetivo geral dgupsss realizar um levantamento da
infraestrutura urbana presente no loteamento Faatiny em Cascavel/PR., buscando
entender se atende a Lei Complementar 91/2017 siea@al-PR, no que diz respeito ao
minimo de infraestrutura necessaria. De modo éseceste trabalho buscou: realizar
um levantamento da infraestrutura urbana do bagwidenciar a falta ou nao, da

infraestrutura urbana basica.

2. METODOLOGIA

Este trabalho concentra sua metodologia na PesBib#agrafica, na Pesquisa
de Campo e no Estudo de Caso.

De acordo com Marconi e Lakatos (1992), a pesgbitdiografica é o
levantamento de toda a bibliografia ja publicadaja sela em livros, revistas,
publicacbes avulsas e imprensa escrita. Ela padeossiderada o primeiro passo de
uma pesquisa cientifica e tem como finalidade faoen que o pesquisador busque
sobre um determinado assunto diretamente em tosi® msiterial, auxiliando-o na
andlise de suas pesquisas ou ha manipulacdo dmfurasacoes.

As mesmas autoras consideram que a pesquisa deo canyma forma de
levantamento de dados no proprio local onde ocorosmfendmenos, atravées da
observacao direta, entrevistas e medidas de opgiMARCONI e LAKATOS, 2003).

Segundo Yin (2001, p.32): “o estudo de caso é uwestigacdo empirica de um
fendmeno contemporaneo dentro de um contexto @argal, sendo que os limites entre

o fendbmeno e o contexto ndo estdo claramente defini
3. FUNDAMENTACAO TEORICA
3.1 A INFRAESTRUTURA URBANA
A evolugéo da cidade corresponde a modificagOestjatvas e qualitativas na
gama de atividades urbanas e, consequentemenge, gaunecessidade de adaptacao

tanto dos espacos necessarios a essas atividadesdea acessibilidade desses espacos,
e da propria infraestrutura que a eles serve (ZMIWRCZ e ANGELISNETO, 1997).



O espaco urbano ndo se constitui simplesmentetiaeleional combinacéo de
areas edificadas e areas livres, interligadas édreus sistemas viarios. Outros sistemas
sado desenvolvidos para melhorar o seu desempemitiie eles os sistemas de
infraestrutura e mobiliario urbano (BENADUCE e OHWRA, 2011).

Entre os sistemas expostos acima, pode-se defiriraginfraestrutura urbana
constitui o conjunto de sistemas técnicos de equép#os e Sservicos necessarios ao
desenvolvimento das func¢des urbanas, como os sesis viarios, de agua, de
drenagem pluvial, de abastecimento de agua, detossganitarios, de energia e
comunicacdes (CHRISTMANN e LIBRELOTTO, 2014).

Ja Christmann e Librelotto (2014) afirmam que o o urbano é formado
por elementos materiais localizados em logradopddsicos que complementam a
paisagem urbana e contribuem para o conforto, gioteservicos, informacao, cultura e
lazer da comunidade, como os bancos, lixeiras,dparae 0Onibus, postes, telefones
publicos, entre outros.

Christmann e Librelotto (2014) acrescentam aindapiceito de mobilidade
urbana, que pode ser definida como o resultado meconjunto de politicas de
transporte e circulacdo que visa proporcionar cssreamplo e democratico dos
cidadaos ao espaco urbano.

Segundo Cascavel (2017a, s.p.), no Atr.73 do Sastéidrio dispde que:

Para qualificacéo do sistema de mobilidade, o nipicicle Cascavel devera
desenvolver os seguintes programas:

| - Restauracdo, manutencdo e execucdo de caldada® dos perimetros

urbanos, visando atender a circulacdo de pessamadeira confortavel e

segura;

Il - Implementar o Plano  Municipal de  Arborizacéo;
[l - Qualificagdo do sistema de transporte publico

De acordo com Cascavel (2012, s. p.) no Art. 38glies Para Estruturacéo das
Vias, dispbe que:

Para estruturacdo das vias de pedestres serdmadsaia seguintes acdes
especificas:

| — Reforma dos pisos de forma a atender as nodmaacessibilidade, bem
como as disposi¢des do Cddigo de Obras, atendendiwedrizes do Programa
de Calcadas;

Il — Rever o ordenamento do mobiliario urbano, taimo: orelhdes, lixeiras,
bancas de jornal, bancos, entre outros;

Il — Elaborar estudos para executar sinalizacdn p&so podo tatil em torno
do mibilidrio urbano para permitir seguranca a passom dificiéncia visual
em toda a cidade.



Cascavel (2012, s.p.) no Art. 79 do Programa deutéargédo de Vias Publicas
afirma ainda que:

O Programa de Manutencdo das Vias Publicas devedesenvolvido
considerando as seguintes diretrizes:

| — Prever a manutencao da malha viaria, compresiude

a) Vias pavimentadas: renovacdo e manutencéo estienento;

Il — Reconstrucéo e Conservacao de Passeios dm®rfédblicos e Terrenos
Municipais;

Il — Vias que fazem parte dos itinerarios dos ig&wde transporte coletivo.

3.2 A CIDADE DE CASCAVEL/PR

Antes de sua colonizacgao, a regido de Cascavehsmmente como pouso entre
as cidades costeiras do rio Parana e as cidade®sle, como Guarapuava, Lapa,
Curitiba, etc. Do periodo de 1532 até o inicio dmercializagdo de escravos provindos
da Africa, esta regido servia de abastecimentod@tede-obra indigena para as grandes
fazendas de latifandios, promovido pelos portugsiéBéAS, et al, 2005).

Novas ocupacgOes deram-se a partir de 1730, addodwopeirismo, mas o
povoamento da atual area do municipio comecouvafagnte no final da década de
1910, por colonos caboclos e descendentes de mgraslavos durante o auge do
ciclo da erva-mate (CASCAVEL, 2017hb).

Como todo povoado inicia-se por meio de uma vikia &€omecou a tomar
formas no ano de 1928, quando José Silvério, casdvgmor “Nhé Jeca” arrendou
partes de terras as quais eram localizadas nasneatnentos de varias trilhas usadas
pelos ervateiros e ali instalou seu armazém, o ppssibilitou a chegada de novas
familias com novas ideias e espirito empreendedABSCAVEL, 2017b).

A partir das décadas de 30 a 40, Déasal (2005) argumenta que milhares de
colonos sulistas, na maioria descendentes de m@Eenacranianos, alemaes e italianos,
assim como caboclos oriundos das regifes cafeeitanecaram a exploracdo da
madeira, agricultura e criacdo de suinos. Casdaush-se distrito em 1938. O distrito
emancipou-se em 14 de dezembro de 1952. Postenterma década de 60, os
japoneses também se instalaram por aqui.

Com a extingdo do ciclo da erva-mate, deu-se iracimovo ciclo, qual seja, a
exploracdo da madeira, ciclo este, que atraiu grandnero de familias de outros
estados, tal como Santa Catarina e Rio Grande doeBu especial, os colonos



poloneses, alemaes e italianos, formando a basdgoognal da cidade (CASCAVEL,
2017b).

O extrativismo da madeira € oportunizado, além idpodiibilidade da mesma
pela abundancia de florestas, também por estata@leiem entroncamento rodoviario
excepcional. De local de pousada e de refagio, &vatcpassa a ser expressao
econdmica (DIASt al, 2005).

O distrito policial de Cascavel foi criado em 1334osteriormente instalou-se
na cidade o distrito judiciario e o administrativogos estes integrantes do municipio
de Foz do Iguacu/PR (CASCAVEL, 2017b).

Na medida em que as areas de mata nativa eramaéagpta extracdo de
madeira foi dando lugar ao setor agropecuario, ddon da base econdémica do
municipio até os tempos atuais (CASCAVEL, 2017b).

Em 1936, a vila foi oficializada pela prefeitura Bez do Iguacu/PR, ja com a
denominacdo de Cascavel. Em 20 de outubro de 1®38calidade foi alcada a
condicdo de sede de distrito administrativo nomasr da Lei 7.573 (CASCAVEL,
2017b).

De vila passa a cidade, declara D&sal (2005), num processo de intenso
desenvolvimento econdmico. Esta economia — quecabaa o ciclo da madeira é
suplantada exponencialmente pela da agriculturaera giqueza, que gera um
extraordinario movimento de imigracdo a cidade, pgssoas das mais diferentes
origens, em busca de oportunidades de trabalho.

Foi devidamente emancipada no dia 14 de dezembi®%2 sendo por muitos
anos comemorada a data em 14 de novembro em razfoalconfuséo de datas entre a
proposta do governador do estado com a efetivaassa da lei. Em 20 de dezembro
de 2010 por intermédio da Lei 5.689/2010, foi ddana data de 14 de novembro como
comemoracao do aniversario do municipio (CASCAVELL7D).

A palavra “cascavel” origina-se de uma variacadation classico taccabu’
cujo significado é Borbulhar d"agua fervendo O nome surgiu de um grupo de
colonos que, pernoitando nos arredores de umdescobriram um grande ninho de
cobras cascavéis, denominando-o, entdo, Rio Cd4€d¥S et al, 2005).

Atualmente Cascavel é conhecida como a capital ekiesOParanaense, por ser
um polo econémico da regido e um dos maiores npiogido Parana. Cidade jovem
promissora com mais de 300 mil habitantes. Desthcaa ainda, como polo

universitario com mais de 21 mil académicos dorensuperior em sete instituicdes de



ensino. E também referencia em medicina e prestdedservicos (CASCAVEL,
2017b).

A cidade como ponto de encontro, cede seu espagapadade como local de
trabalho. No afd de racionalizar, otimizar, sepaganizar, limpar, locomover,
transportar, o urbanismo progressista € a salM@Jas et al, 2005).

Destaca-se ainda nacional e internacionalmente quoim regional ligado ao
agronegocio, desde a presenca de culturas agrtilaikjs passando pela
comercializacdo, até o desenvolvimento da oferta sdevicos cada vez mais
especializados (CASCAVEL, 2017b).

4. ANALISES E DISCUSSOES

A via contempla parte do bairro Paulo Godoy em @aalco Colégio Municipal
Edison Pietrobeli; CMEI Miguel Liba e Univel Centdmiversitario.

Figura 01: Indicando Rua Tito Mufatto
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A figura 01, do satélite do Google Maps da cidagl€dscavel, com o retangulo
em vermelho marca a area delimitada referente qusssde infraestrutura urbana, a

mesma mostrando o nome do logradouro.

Figura 02: Vegetacao

Fonte: Autor (2017)

Figura 03: Auséncia de calcada

Fonte: Autor (2017)

Figura 04: Deterioramento da calcada

Fonte: Autor (2017)



Figura 05: Auséncia de calcada

Fonte: Autor (2017)

Analisando as fotos, é possivel notar que nos dooade existem passeios
publicos os mesmos se encontram em péssimas cendigduso, devido ao elevado
grau de deterioramento das calcadas. Nota-se tanguEmem algumas areas ha
vegetacao obstruindo o passeio. Um dos pontos ariticsos da analise dos passeios é
possivel notar nas figuras 2, 3 e 5, onde ndo esmigtasseios publicos e inexiste
acessibilidade adequada na via em analise parartelpres de necessidades especiais
— PNE.

Figura 06: Deterioramento da calgada
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Figura 07: Deterioramento de calcada e vegetac@@rae passeio publico

Fonte: Autor (2017)

Figura 08: Vegetacao no passeio publico

Fonte: Autor (2017)



Ao longo da via estudada, pode-se observar atrdagdiguras 6, 7 e 8 uma
grande variacdo de materiais utilizados na paviaggéiot dos passeios, entre eles: paver,
piso modular de concreto, além de trechos com jassgetado (grama). Analisando
0Ss passeios publicos, é possivel destacar a grapidetancia e necessidade de restaura
0 passeio onde esta degradado e inexistente, raptieasibilidade em todos os pontos
gue ndo existem e adequar os que ndo foram benutages, para assim transmitir

organizagao e satisfacdo para os moradores.

Figura 09: Deterioramento da via de rolamento
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Fonte: Autor (2017)

Figura 10: Buraco na via de rolamento

Fonte: Autor (2017)



Figura 11: Deterioramento da via de rolamento éreia de passeio publico

Fonte: Autor (2017)

Figura 12: Indicando buracos na via de rolamento
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Fonte: Autor (2017)



A Rua Tito Mufatto é feita com pavimentacéo astaltio qual pode-se notar nas
imagens 9, 10, 11, 12 e 13, que sua aparéncigpéssana qualidade, na qual a apari¢cao
de buracos é constante e de grande quantidadey essio outras irregularidades. Na
via em estudo, existem poucas faixas de segurangaal dificulta a mobilidade dos
pedestres através das faixas de seguranca. Dewvidgramde fluxo de pedestres e
veiculos, seria necessario a pintura de novasdaraongo da via, para trazer maior

seguranca e organizagao para 0S usuarios.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Para solucédo do sistema viario da Rua Tito Mufattoitas mudancas seriam
necessarias como a qualificacdo da pavimentacésyéatde um novo recapamento
asfaltico ao longo da via, a qual se encontra essip&s condi¢oes.

Em relagdo ao trafego de veiculos, como nestaaemid estudo existe fluxo
intenso, tanto de pessoas como de veiculos, sedessaria a implantacdo de mais
algumas travessias de pedestres (faixas de seguamitpngo da via.

No que tange a acessibilidade, se faz necessario imnwastimento,
principalmente nas esquinas, através da execuc&andgas de acesso, assim como
colocacao pisos tateis, visando proporcionar nodué tanto aos PNE’s quanto aos
pedestres.

Com a regulamentacéo desses itens, busca-se uinar meélidade de vida para
0os moradores do bairro Paulo Godoy de CascaveleRando em consideragdo a

seguranca e o conforto da sociedade.
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