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RESUMO

Este trabalho é parte de uma pesquisa desenvaigidisciplina de Urbanismo: Planejamento Regiortaine
como objetivo apresentar um levantamento bibliognae compreender quais os beneficios econémicos
fornecidos através da mobilidade sustentavel. Rrt@ossui como metodologia um levantamento tepem
livros, artigos, dissertacdes, entre outros, soBrestudos ja realizados em relacdo a esse terste dentido
foram buscadas informacg@es a respeito dos prirscgrablemas de infraestrutura urbana em algunsaipios,
para entdo chegar ao resultado pretendido nassesatiue pela falta de investimento em uma infuatessh
adequada voltada a sustentabilidade, as prefejatam valores exorbitantes com salde publica.
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1. INTRODUCAO

Tendo um papel fundamental no desenvolvimento arbatransporte publico pode ser
uma ferramenta eficaz de reestruturacdo urbana evaior de expansdo controlado ou
direcionado, no entanto, para sua total funcioadkdo mesmo deve estar inserido no
planejamento integrado das cidades aliado cominsipios de sustentabilidade.

A mobilidade esta relacionada ndo somente com cermigte viagens que uma pessoa
realiza no seu dia a dia, mas também com a sua $mmich e psicologica, a economia e 0
meio ambiente. Entretanto a mobilidade sustentdwakta como aquela que minimiza os
efeitos negativos do transporte automotivo indiglduais como, a poluicdo do meio
ambiente (emissdo de g)Qos acidentes de transito, o tempo perdido ngaremfamentos, a
exclusao social, os autos custos de viagens eto gas energias nao renovaveis.

Deste modo o transporte publico urbano possui ymelpmportante tanto social quanto
econdmico, democratizando a mobilidade, uma vezfagiita a locomocao de pessoas que

nao possuem condicdes de ter um automovel ou ndeddeira de habilitagdo para dirigir,
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ou seja, todas as partes da sociedade sdo favesqoila existéncia deste transporte. Este
meio de locomocédo diminui os congestionamentos,niogis de poluicdo e reduz a
necessidade de construgcdo e manutencéo de vitaceeamentos, sendo um dos principais
interesses dos 6rgaos publicos.

Estabeleceu-se como problema de pesquisa 0 seggumgionamento: quais 0S
beneficios econdmicos fornecidos pela mobilidadstesavel? Visando responder ao
problema proposto, considerou-se pesquisar qugisingpais problemas enfrentados pelos
municipios, relacionados a infraestrutura, bem cemtender como a mobilidade sustentavel
pode auxiliar economicamente. De modo especifite adigo buscou: levantar quais os
principais problemas de infraestrutura enfrentagetos municipios; entender como a
mobilidade sustentavel pode auxiliar economicamente

Este trabalho foi embasado por meio de uma revisBtiografica referente aos
beneficios econémicos proporcionados pela mobiidadgtentavel. De acordo com Marconi
e Lakatos (2001, p.110) este levantamento biblfaxgr& de suma importancia para que néo
ocorra plagio ou duplicacdo de trabalhos, pois,nmesendo um estudo explanatério, em
algum lugar, alguém ou um grupo, ja deve ter radbzuma pesquisa semelhante ao assunto.
Segundo Padua (2002, p.52) a finalidade desta wletid € encontrar documentos (livros,
artigos, dissertacdes, teses, entre outros) proosize registrados sobre o tema a ser
pesquisado.

Visando uma melhor leitura, este artigo foi diveia quatro capitulos, comecando pela
introducéo, passando pela fundamentacao tedricalg@mge os temas de infraestrutura de
um municipio, os principais problemas de infraggteu em um municipio e mobilidade
urbana sustentavel. No capitulo das andlises dismuta valorizagdo dos transportes
alternativos para a melhora da mobilidade urbaa@e&onomia de gastos pelo poder publico,
por fim, na conclusdo buscou-se compreender a idpoa da realizacao do trabalho sobre o

presente tema.



2. FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 A INFRAESTRUTURA DE UM MUNICIPIO

O Brasil, de 1940 a 1970, torna-se um pais urlirashastrial, ocorrendo um marco na
histéria brasileira, pois com as industrias ha g&mlas migracdes, onde milhares de pessoas
partem do campo para a cidade, bem como moradaresgiio nordeste partem para o
sudeste. As fabricas instaladas nas cidades gerawdtas vagas de empregos para este
grande numero de pessoas, que vinham de locaentist para trabalhar. Juntando este
grande numero de moradores, as empresas automotiadasas no pais e o conceito de que
possuir um veiculo era sinbnimo de modernidadej@gera, ha o predominio do transporte
rodoviario no Brasil, fazendo com que diminui-sgtilzacao do transporte publico realizado
por 6nibus (BENEDET, 2015, p17).

O aumento da frota de veiculos altera o sistedudoyiacentuando a desigualdade nas
cidades, pois o automovel torna-se 0 modo maid bé&jil para efetuar o deslocamento da
populacdo, bem como contribui para que se intgusfios impactos ambientais em areas
urbanas, como o aumento de poluicdo sonora e poluo ar (ALVES e JUNIOR, 2007,
p.01).

Em relacdo aos problemas de sustentabilidade asso@o transporte publico,
Salierno (2015, p.17) explica que, com o aumergoifitativo de habitantes e logicamente o
aumento de veiculos nas ruas, na mesma proporgiicensa 0 problema no transito,
acarretando também nos problemas ambientais devédonento de queima de combustivel,
ou seja, elevado indice de poluicéo.

Segundo Costa (2003), a taxa de crescimento dceenmioe pessoas vivendo nas
cidades e a sobrecarga na sua infraestruturaag¢ded urbanas, e os impactos causados no
meio ambiente, tem como principal consequénciasaip& qualidade de vida nas cidades.
Os problemas relacionados a mobilidade acabam agglavmais ainda esse quadro, aonde
guestdes como a segregacao espacial, a falta géade meios de transporte sustentaveis, a
inabilidade do transporte coletivo, ruidos, polaoigdcongestionamentos, estdo cada vez mais

instalados nas cidades.



2.2 PRINCIPAIS PROBLEMAS DE INFRAESTRUTURA EM UM MNICIPIO

Segundo Ribeiro e Ribeiro (2016) a infraentruturbana denominada de (D5)
abrange sete indicadores que s&o: iluminacdo pllgavimentagdo, calgadas, meio-fio/guia,
bueiros ou boca de lobo, rampas para cadeirantdegmdouros. Tais indicadores
demonstram as condi¢cfes de infraestrutura na cidadedo a sua existéncia é bem instalada
possibilita uma qualidade de vida melhor para dstéuates.

Municipios com até 50 mil habitantes segundo Rad$y2012), sdo 0s que possuem
as piores condi¢cdes de infraentrutura urbana ha®icam varios aspectos analizados e boa
parte dos problemas destas localidades ocorrengekdministracéo da gestdo municipal. Ao
serem quetionados, os prefeitos tentam justifioarepte fato acontece pela falta de dinheiro,
talvez nem seja bem essa a principal falha. Contadoorrupgéo, desvios de dinheiro,
pagamentos excessivos em folhas, entre outrops@oincipais fatores que explicam essa
falta.

No indice de Bem-Estar Urbano dos Municipios Beasik (IBEU-Municipal), cada
ponto do (D5) é levado em consideracao para cowgpdados, o resultado varia de zero (0)
a um (1), como mostra a Figura 01, onde quanto mmaigimo de 1, melhores sao as
condicbes, e quanto mais proximo de zero, pioresas&condicdes de bem-estar urbano. A
Figura 02 mostra o indice relacionado ao Bem-Esthano e a Infraestrutura urbana
encontrada no Brasil no ano de 2010, nota-se quai@r parte do pais possui niveis ruins e
muito ruins quanto a infraestrutura (RIBEIRO; RIBER016).

Figura 01: Niveis do IBEU-Municipal
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Figura 02: A) indice de Bem-Estar Urbano (IBEU),IBfraestrutura Urbana (D5) — Brasil — 2010
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Fonte: IBEU-Municipal (2016)

Na regido Sul do pais, como mostra a Figura 0Femas dois municipios com o
indice de Infraestrutura Urbana em nivel Muito Basando eles: no Parana, a cidade de
Jandaia do Sul, e em Santa Catarina, na cidadéapieahga. As capitais, Curitiba — PR,

Florianopolis — SC e Porto Alegre — RS, encontranesa um indice Médio.

Figura 03: Infraestrutura Urbana (D5) — Sul — 2010
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Fonte: IBEU-Municipal (2016)

A falta de invetimentos adequados em infraestrupode acarretar em consequéncias
variadas, podendo provocar deterioracdo nos senpg@licos e aumento nos custos, por

exemplo, a auséncia de manutencédo nas rodoviaso®ifés causa o aumento do frete. O



desenvolvimento de infraestrutura no pais, forealeccrescimento econdémico, portanto, o
retardamento desses investimento limita o deseimrehto sustentavel (VIEIRA; GONDIM,
2012)

Em entrevista com moradores das cidades de S&o,Fialde Janeiro, destre outras
cidades do nordeste brasileiro, Pinto (2014) redatasua pesquisa, que 82% das mulheres
entrevistadas alteraram seus caminhos apos teeafgum tipo de abuso, por conta da falta
de iluminacdo nas ruas. Dados de S&do Paulo apoms@ntodas as entrevistadas tenham
sofrido algum tipo de violéncia fisica ou verbal.

Moradores da Vila Carvalho de Votuporanga — SPresmin durante anos com a
inesisténcia de uma rede de esgoto, asfalto, gaderiagua pluvial, dentre outros problemas
acarretados pela falta de infraestrutura urbangilacejo. Em entrevista com os moradores
para o jornal A CIDADE, Ruiz (2016) pode constatarintegra, o desabafo dos moradores e
a situacdo encontrada. A populacao pedia providéraa parte do poder publico, para sanar
tais problemas encontrados, pois além do bem-sstaal, a saude dos moradores também

estava sendo prejudicada.

2.4 MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

Segundo Costa (2003, p.18;21), o quesito urbanguestdo chave para a promogao
do desenvolvimento sustentavel, porém, contradigdesividas sdo frequentes quando o
assunto € a intervencdo com o intuito de tornaidade sustentavel. Ndo ha uma unica
definicdo para sutentabilidade urbana, todo muinidid desenvolver seu proprio conceito,
derivado de suas condi¢cdes econdmicas, sociaiseatais e de seus habitantes, no entanto,
qualquer que seja a definicdo, € indispensavel ndebeer estratégias para sua
implementacdo no nivel das cidades.

De acordo com Miranda (2010, p.6), a palavra stebdidade esta em alta na
atualidade, é considerada um conceito que cologessoas a pensarem sobre suas acdes
com o meio ambiente e o consumo. Esse termo natent@m sendo discutido ha muito
tempo, em 1987 a Comissdo Mundial de meio AmbieniEesenvolvimento através de seu
Relatério de Meio Ambiente, deliberou o desenvobito sustentavel como “aquele que
atende as necessidade da geracao atual sem piscera capacidade das geracdes futuras de

atender as suas proprias necessidade”. Com essgdlefe possivel entender a necessidade



sobre o controle e emissdo de gases, uma questde ge interesse global e uma acao
possivel & adotar a mobilidade urbana sustentavel.

Costa (2005) salienta que o conceito de mobilideel® sendo construido sobre
articulacdo e adesdo de politicas reponsaveis tpmhsporte, acessibilidade, circulacédo e
transito juntamente com a politica de desenvolvimembano. Esse resultado € base para
formar diretrizes de uma politica-sintese, que ygossmo finalidade primordial adaptar o
acesso total e publico ao espac¢o urbano, com segueainclusao social.

Atualmente a busca pela mobilidade urbana susteintéenstitui em um dos
interesses bases dos 6rgaos publicos, devido stemsabilidade proveniente dos sistemas de
transporte e uso do solo, que causam o espalharndmaoo, poluicdo, alto consumo de
recursos nao renovaveis, congestionamentos e onaittero de mortos em acidentes de
transito. Com isso o planejamento urbano tem seatlmr cada vez mais complexo,
ressaltando a importancia de instrumentos de apaira que 0s objetivos mundias de
sustentabilidade sejam atingidos (LOPES, 2010 p.2).

O transporte urbano é considerado sustentavel quaedmite com satisfacdo o
acesso as necessidades basicas das pessoas, damtmna a salde da populacdo e a
preocupacao com o equilibrio do ecossistema, dessup valores aceitaveis e diminuicao
de emissdes de residuos e poluentes para o meiera@lbOs aumentos da frota veicular,
principalmente dos automoveis, promovem alterap@egperacdo e gestdo do sistema viario,
colaborando para que haja intensificacdo dos impaambientais nos centros urbanos
(ALVES E JUNIOR, 2007).

Para a promocéo da mobilidade urbana, segundeifli(2005at al. p.11), requer-
se uma énfase no transporte publico coletivo e n@dransporte individual, significando
assim incluséo social e racionalidade de investiosepublicos, consequentemente reduzindo
os itens citados anteriormente, congestionameptidsicido e acidentes. A infraestrutura de
transporte e equipamentos de circulacdo e dist@lbufazem da mobilidade urbana um
elemento decisivo no desenvolvimento de uma cid@dades que implementam politicas
sutentaveis de mobilidade oferecem mais dinamisa® fan¢des urbanas, uma melhor
circulacao que valoriza o espaco publico.

Para Gehl (2010, p.105), dar prioridade ao peelestciclistas alteraria o perfil do
setor de transportes, sendo um item expressivpolaicas sustentaveis em geral, levando
em conta que o trafego de biciletas e pessoascamainte ndo utiliza dos recursos ndo

renovaveis, afetando bem menos o meio ambientguplguer outro meio de transporte.



Seguindo a Politica Nacional de Mobilidade Urb&hsstentavel coordenada pelo
Ministério das Cidades (MCidade, 2004, V.6, pg.663- devem ser observadas algumas
diretrizes na elaboracdo dos Planos Diretores Npaig& Diminuicdo da quantidade de
viagens com veiculos motorizados; Repensar o desentano; Desenvolver um novo
conceito a circulacdo de veiculos; Aumentar a tagdo dos meios de transporte nao
motorizados; Perceber o valor do pedestre; Adaptaobilidade as pessoas com deficiéncia
e restricdo de mobilidade e priorizar o transpptiblico coletivo (OLIVEIRA,et al. 2005,
p.23).

Se os planejadores da cidade der mais atencdo @amerdacdo dos pedestres e
ciclistas, de acordo com Gehl (2010, p.107), facitiom que o individuo troque o veiculo
particular para se tornar usuario dos novos metogahsporte sustentavel. Quanto mais a
populacdo caminhar e pedalar, quanto maior a dist@ercorrida a pé ou de bicicleta, maior
sera os beneficios para com a qualidade de videiddde e do meio ambiente.

Oliveira, et al (2010), discute em seu trabalho a inter-relacabilidade e saude, o
fato do automovel ter se tornado o icone do sorheathsumo agravando o problema de
mobilidade urbana nédo é novidade, pensar entdonesmnuobilidade urbana saudavel seria a
solucdo também para os problemas de salde da paputpe foram acarretados pelo
sedentarismo provocado por essa dependencia dade&iansporte motorizado individual.

A mobilidade urbana sustentavel encontrar-serigeente ligada a questédo social da
cidade, para Gehl (2010, p.109), parte do seu foatar a sociedade igualdade de se
movimentar e acessar 0S espacos publicos. Essédageaé entdo incentivada com a
caminhada e uso de bicicleta, combinados com gpate publico coletivo, ou seja, mesmo
sem ter um carro a populagéo deve ter acesso decg&tan restricbes impostas por opgoes
ruins de transporte.

Para Santos (2009) o conceito da mobilidade ceminad pessoas que se locomovem
a pé é o ponto fundamental a se considerar em offt&g de desenvolvimento urbano que
esteja em busca de cidades justas, para todoseiteegfp a liberdade de ir e vir
possibilitando satisfacdo individual e coletiva @megar ao destino desejado, as necessidades

e aos prazeres do cotidiano.



3. ANALISES E DISCUSSOES

O crescimento da urbanizagdo dos municipios bnasiegroporcionam indmeras
transformacdes no meio ambiente urbano, atingindo setores politico-econdmicos,
sociocultural e espacial. Este aumento da populagdimmente com a descentralizacédo
econdmico-espacial acarreta para que ocorra aceg@o das atividades do comercio e dos
servi¢os, ocasionando assim a ocupac¢do das reugddéricas, elevando a necessidade do
deslocamento da populacao, tornando os sistemizardgortes em uma importante variavel
necessaria para a qualidade de vida nas cidade¥ES e JUNIOR, 2007, p. 01).

Portanto, com o crescimento das cidades brasile@as passo acelerado, surge a
necessidade de debate sobre mobilidade urbanaasuedade e seus padrbes foram sendo
alterados e com isto o automével particular pass®er priorizado. HA quem diga que o
problema principal é a falta de diversidade deiddinles de servicos, tanto nas areas centrais,
guanto nas areas periféricas (COTERNO, 2013, p. 24)

No Brasil, conforme mostra a tabela 1, até o fiteaP016 havia uma frota de veiculos
automotores de aproximadamente 93 milhfes de ussdada qual apenas o veiculo
individual ocupa 55% deste total. No decorrer do de 2017, estes valores provavelmente

aumentaram, porém, os mesmos ainda nao foram cadgsut

Tabela 1 — Frota de veiculos por regido no Brasi616.

Regides Automoveis em geral Veiculos individuais
Regido Norte 4.767.512 1.570.711
Regido Nordeste 15.799.628 6.260.720
Regidao Centro — Oeste 8.625.062 4.236.266

Regido Sudeste 45.460.988 27.907.003
Regido Sul 18.418.321 10.927.811
TOTAL 93.071.511 50.902.511

Fonte: DENATRAN (2016).

Com a frota de transportes individuais aumentasdm novas infraestruturas sendo
implementadas para melhorar o transporte coletiadas cidades vém se deparando com
uma série de problemas, como congestionamentasc¢@oldo ar, grande demanda por novas
areas de estacionamento, criticas a qualidade miseale transporte publico coletivo e
aumento de acidentes no transito (BENEDET, 20157p.



Sendo assim, estratégias sustentaveis sdo de gnapadetancia, pois procuram
reduzir impactos causados pelo homem, dentro da terobilidade urbana, estudam-se
estratégias para a reducdo da poluicdo atmosféeicesnora, o tempo desperdicado em
congestionamentos, a minimizacdo do tempo de deslemto e aumento do tempo de
desenvolvimento nas atividades de cada pessoao $gre um dos principais contribuintes
no impacto ao meio ambiente sdo as tecnologiasatsptorte, o consumo de energia, a
gualidade do ar, a poluicao sonora e fatores adogia esse impacto (CAMPOS, 2006).

A melhoria da qualidade do ar e reducbes de pradewiria pela diminuigcdo do
transporte privado. No entanto, apesar de todaprescupacdes existentes dentro do
transporte publico, uma delas é de grande impagaactecnoldgica, com preocupacdo em
gual tipo de combustivel féssil usado pelo transppfiblico provocaria menos impacto ao
meio ambiente (CAMPQOS, 2006).

Ha diversas fontes alternativas de combustiveyjenahs empresas de transporte, por
meio de Onibus, tém realizados testes com difeseftietes e o0s resultados comecam a
aparecer (SANCHES, 2008, p. 40). Pois busca-s@m de energia mais limpa para ser
utilizada, procurando melhorar a qualidade do esdd que tais energias renovaveis estejam
dentro do plano de desenvolvimento sustentavel (EQ8, 2006).

No Brasil ha uma elevada emissao de, @® atmosfera, devido o pais ter uma frota
de 6nibus consideravel. Com isto, criou-se a9diln097, de 13 de janeiro de 2005, que visa
reduzir a emissao desse e outros poluentes (BRAZB0S).

Estudos realizados com 6nibus e micro-6nibus nadeidde Campo Grande, Mato
Grosso do Sul, comprovam que a utilizacdo do bsatflieeduz a emisséo de ¢©hegando a
64%, sendo que a reducéo ocorreu principalmentaamento em que o valor da rotagao por
minuto (rpm) dos veiculos era maior (SANCHES, 2G08&11).

Quanto ao uso de etanol como combustivel, segutigieil@ (2007), os beneficios
encontrados na reducdo da emissao de didéxido derearcom o uso de 6nibus movidos a
etanol, foram de 140 mil toneladas.

Em relacdo ao uso de gas natural, um 6nibus falrinpa Francga percorreu a cidade
de Sdo Paulo para testes de desempenho. Suas esndsdoxido de nitrogénio sdo
aproximadamente 10 vezes menores e, quanto aasdibdonetos e materiais particulares, as
emissdes sao 100 vezes menores (SANCHES, 20038).p. 4

Segundo Campos (2006) algumas maneiras de atingiokalidade sustentavel no

cenario ambiental sdo estratégias que incluam:



» Aplicagdo monetaria em transporte publico empregamérgia limpa;

» Politicas de restricdo de uso do transporte péatieum regides ja poluidas;

» Desenvolvimento da qualidade do transporte publico;

* Insercao de sistemas de monitoramento de trafelgovelocidade;

* Adequacéo de veiculos de carga, vias e locais rdelga

 Bem-estar urbano: calcadas apropriadas, ciclovs&guranca em travessias e

arborizacao de vias.

Porém, no Brasil hd exemplos de mobilidade urbpoaexemplo, em Sorocaba, Séo
Paulo, foi investido em trajetos seguros para stacdi e também foram instaladas vagas
publicas de estacionamento para bicicletas. No ciini de Sdo Paulo surgiu o Projeto U-
Bike, visando interligar o meio de locomocéo bigial com percursos turisticos alternativos.
Na regido de Vitoria, Espirito Santo, ha um cormguintegrado de 6nibus, com terminais,
linhas expressas e executivas. Em Santa CatariRgtaforma Catarinense de Mobilidade
Sustentavel (PCMS) é uma plataforma do Governostiadé que busca incentivar as cidades
catarinenses a assumirem politicas de transpodiergavel, promovendo saude, transito
agradavel, reducdo da agressdo ao meio ambientew@ndo favorecer a integracdo social,
tanto em territérios urbanos, quanto em rurais (PAB CHIROLI, 2011).

Outro item modal utilizado como meio de transpstistentavel sdo as bicicletas, este
meio de deslocamento vem crescendo ao longo das &w® acordo com Arauljct al.
(2012) o aumento do uso da bicicleta como meicdenhogcao ocorre principalmente pelos
beneficios apresentados em comparacdo com os mdeidsansporte motorizados. Este
crescimento também pode ser observado ao analisarm®ro de municipios que estao
implantando as ciclovias em sua infraestrutura.

Em muitas cidades a infraestrutura voltada parasa de bicicletas se baseia em
trechos espalhados de ciclovia desconectadas, €8oMnéo se torna convincente largar o
transporte individual. Nessas cidades apenas 1%ul&s viagens diarias sdo feitas por
ciclistas, existindo assim uma enorme diferencaeenma cidade realmente dedicada a
bicicleta, como Copenhague por exemplo, onde 378sdas viagens diarias sao realizadas
pelo meio de transporte em questédo (GEHL, 201@82).1

Para que os beneficios trazidos pela bicicletaraogré preciso pensar no modelo de
planejamento das cidades, pois, na maioria delasgngporte publico e principalmente as
vias para veiculos particulares sdo pensados eneipo plano. Entretanto, nos dias de hoje,



ao tratar-se de mobilidade urbana, o decreto é&izaioequipamentos para pedestres e
ciclistas, considerando o impacto ambiental deguealacéo (BELOTTO, 2009, p.41).

Em uma reportagem para a Gazeta do Povo, o profeksoPlanejamento de
Operacdes de Sistema de Transportes, da Univeestia&ao Paulo (USP), Anténio Nélson
Rodrigues da Silva, descreve que, o problema dgestionamento ndo sera resolvido com a
abertura de viadutos ou com o alargamento das pos, em pouco tempo havera mais
carros nas vias e conseguentemente, mais necesgigadhelhorias na infraestrutura. O
professor ainda diz que, “o poder publico preciaeapde facilitar a vida de quem anda de
carro e dar mais facilidade para quem anda a pédeotransporte publico”, visto que 0s
maiores problemas de transito foram causados paquvestiu, por muito tempo, em
infraestrutura para veiculos particulares (NEVERS.

Para Gehl (2010, p.183), na nossa época onde ctindssfosseis, poluicao,
problemas com clima e saude estdo cada vez maisné®s como um desafio global, parece
Obvio priorizar o trafego de bicicletas. Precisadseboas cidades para pedalar, e existem
muitas aonde dar espaco para sua circulacao éeiii@ fde baixo custo.

As condi¢cbes de mobilidade influenciam diretameateavanco econOmico das
cidades, de acordo com Macario (2005), podendomassirair ou afastar pessoas,
investidores, industrias e empregos. A piora déisultiades existentes no transporte e a
ansia por uma nova forma de planejar a mobilidéde aumentado o uso de conceitos de
sustentabilidade pelos gestores, visando uma methiaacao das vias urbanas e de recursos
para beneficiar a populacéo.

Os autoredliraglia & Bohnrealizaram um estudo de caso em 2005 sobre os tospac
da poluicdo do ar em S&o Paulo, aplicaram o métledoustos para avaliar os possiveis
beneficios da reducéo da poluicdo do ar. O estoiddiidido em duas etapas, na primeira,
calcularam os anos de vida da populacdo perdidasipEpacidade proveniente a poluicao
do ar, consideraram impactos apenas em criancasnesmos de 5 anos e idosos com mais de
65 anos. Os célculos foram baseados no indicaddrYD@®isability-Adjusted Life Years)
proposto pelo Organizacdo Mundial de Saude. Ostaelms mostraram perda total de 28,212
anos, sendo em criangas 12,266 anos e em idos@461anos devido a poluicdo do ar da
cidade de Sao Paulo (ROMEIRO, MAIA, 2011, p.44).

A segunda etapa avaliou economicamente 0s custosldigédo, os autores basearam-
se em estimativas para o valor de uma vida estatistvalores a pagar para evitar mortes e
doencas. Consideraram 67,53 anos a expectativalael® um brasileiro residente na regiao

sudeste e US$ 7.714 o valor da vida estatisticasto total estimado que poderia ser evitado



com a reducdo da poluicdo em S&o Paulo é de US#ithdes anualmente. O resultado
dessa analise mostrou ainda que essa reducdao pieuainmeras consequéncias insalubres a
saude da populagéo, salvando a vida de muitasge@ROMEIRO, MAIA, 2011, p.44).

A grande questdo quanto a valorizacdo do uso dogses naturais € que sao
oferecidos de forma livre e possuem um preco z&o,valor real é dificil de avaliar. Ou
seja, 0 uso da bicicleta ndo necessita de um camblis teoria da oferta e procura diz que
se um bem € oferecido a um preco zero havera uroa quentidade demandada do que se o
preco fosse positivo. Por exemplo, considere a danda ozonio como um bem natural de
custo zero, € certo que ndo tera nenhum incentiva gua protecdo. Com isso a missao do
desenvolvimento sustentavel é criar uma consciéuetiva de que o valor da saude, da
gualidade de vida e das condi¢des mundiais do amlmente, deve ser levado em conta, ao
se fazer um balanco de custos e beneficios (ALBASENNA, s/d).

4. CONSIDERACOES FINAIS

Visto que o objetivo desse trabalho era verifiearcompreender os beneficios
econdmicos fornecidos pela mobilidade urbana st#steh a partir de levantamentos tedricos
e estudos de casos, pode-se entender o quantmgantp uma infraestrutura municipal que
possibilite o uso de transporte alternativo, pagthoria do bem-estar da populacéo.

No decorrer da fundamentacdo tedrica, foi possteshpreender como funciona
atualmente a infraestrutura de um municipio e agd@ seus problemas decorrentes do
crescimento acelerado da populacéo na &rea urgaedem como consequéncia 0 aumento
de necessidade por mobilidade. Para satisfazeatasdemanda sera necessario se abster do
veiculo automotivo particular, em contrapartidagestdo municipal precisara investir em
transporte publico para os cidaddos e em locaiguadi®s ao incentivo do uso de bicicletas
ao longo da cidade.

Conclui-se com as analises levantadas que nadré@abuas mais largas que ira ser
resolvido os problemas de mobilidade nas cidadessse também nao acarretara na
diminuicdo de custos, pelo contrario, se as gestiescipais investirem pensando em um
futuro com menos carros e gases poluentes, aopdeapal meio de locomogao pode ser 0s
proprios pés, acarretard em menos custos postedomno saude publica, visto que no estudo
de caso da cidade de S&o Paulo US$ 3,2 milh6ednzemta poderiam ser evitados se o

indice de poluicéo fosse menor.



A conclusao que podemos tirar desse trabalho ég chrem Albano e Senna (s/d), a
grande questdo quanto a valorizacdo do uso dossoacnaturais € que sao oferecidos de
forma livre e possui um preco zero, seu valor gedlificil de avaliar. Ou seja, 0 uso da
bicicleta ndo necessita de um combustivel. O t@tspublico, a bicicleta e o caminhar s6
serdo valorizados realmente quando a populacageefesturas tiverem os custos dispostos
de forma limpa, sem intervencdo de grandes empmesasisam continuar lucrando com o

aumento descontrolado da frota de veiculos paaties!
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