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RESUMO

Optar por uma vida mais saudavel e sustentaveleestavidencia nos dias atuais. a instala¢éo e esnctbvias nas
cidade pode trazer inUmeros beneficios ao usuaresidade, como por exemplo, melhoria na salda fésmental,
melhoria na mobilidade urbana e melhoria nas c@edi@mbientais. Porem, para que isso aconteca,e6séio que
haja um planejamento eficiente e condizente comrfil pla cidade em questéo, para que ndo hajars gue impecam
ou prejudiquem o funcionamento dessa ciclovia. 8exss$im, 0 presente trabalho buscou abordar o dentéclovias
juntamente com a analise das ciclovias implantasasnunicipio de Cascavel, , de forma a apontar pemsos
positivos e negativos.

PALAVRAS-CHAVE : Ciclovia, Mobilidade urbana, PDI, Planejamentob&hismo.

1. INTRODUCAO

O presente artigo abordou o assunto urbanismama,tciclovias em Cascavel. Justificou-se
0 presente trabalho por A cidade de Cascavel,ifackl no oeste do Parana, tem passado por um
processo de reformas urbanisticas, no que tanggbagdo da mobilidade urbana. Parte do novo
plano diretor integrado (PDI) inclui a implantagd® trés novas ciclovias, localizadas na Avenida
Brasil, na Avenida Tancredo Neves e na Rua Bara@&ewo Azul. A primeira ja se encontra
concluida, mas as outras estao ainda em fase g¢opro

Embora a recente implantacdo da ciclovia tenhadwabeneficios a populagdo como o
incentivo ao uso de um método de transporta maasal e sustentavel, dando um melhor uso ao
espaco urbano, a ciclovia ja apresenta sinais geadacéo além de problemas funcionais. Sendo
assim o presente trabalho tem como objetivo fame analise dos pontos positivos e negativos
trazidos pela nova implantagéo, verificando seagtayiu todas as suas intengdes e metas do projeto
urbano.

O problema da pesquisa foi: A nova ciclovia da AdarBrasil construida na primeira parte
do projeto do PDI, cumpriu com a sua funcdo? Interando a resposta ao problema da pesquisa,

foi elaborado o seguinte objetivo geral: Analisaringplantacdo do PDI em Cascavel/PR.,
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principalmente no que se refere as ciclovias, ad@rdestacar os aspectos positivos e negativos,
buscando entender se esse projeto conseguira ashdemandas do municipio nos préximos 10
anos. Para o atingimento desse objetivo geralpfdoamulados os seguintes objetivos especificos:
a) Expor as ideias do PDI de Cascavel sobre asv@sl b) Analisar a funcionalidade da ciclovia ja
construida na Avenida Brasil; ¢) Elencar aspectsstipos e negativos desta ciclovia; d) Concluir
se a ciclovia esta atendendo as necessidades tloopdé Cascavel e ira continuar atendendo nos

préximos 10 anos.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

O conceito de mobilidade urbana parte da percegedpe o transporte € um meio pelo qual
a populacdo pode acessar os destinos desejadmada.AAssim, esse sistema pode ser considerado
como um conjunto de modos, redes e infraestruguaggaranta o deslocamento e que interaja com
as demais politicas urbanas. O fator determinamgsencial desse sistema é, portanto, como suas
“partes” se encaixam, uma vez que € diretamentcioglado com o nivel de interacdo e
compatibilidade entre os processos integrados sesteena (BERGMAN e RABI, 2005).

Assim como, para que exista a mobilidade urbareueasesso igualitario a cidade, o Estado
tem o dever de estabelecer tal acesso, a fim dentjaa preservagao do interesse coletivo.
Contudo, a atuacdo do Estado sozinho nao é sufciafinal a afirmacéo das pessoas na cidade é
um reflexo de um local onde os cidadaos discutemeodesejam para si e para o lugar onde vivem.
Assim, a atuacao do Estado juntamente com a geti&o da populacédo é o necessario para obter a
cidade desejada (PIRES e PIRES, 2016.)

Quando uma cidade dispde de um sistema de loconmgidicado, proporciona diversos
beneficios a sua populacdo. Reduzindo o tempo ejats no transito, as distancias relativas
diminuem, permitindo melhor acesso aos servicoseoi@os. Com isso, o planejamento urbano é
facilitado, além de melhorar o bem-estar (VIANNA]13).

Ao promover transportes publicos qualificados, pseleobservar uma serie de pontos
positivos no perimetro urbano. Portanto, o invetsssa afirmacédo também é verdade. Uma area
urbana com um sistema deficiente de mobilidadeg poérer grandes prejuizos como “a reducéo de
investimentos no local; dificuldades de gestdo teraf@io de resultados por parte do governo;
dificuldades de acesso a servigos essenciais; safdue, educacao e seguranca; além de problemas
relacionados ao meio ambiente, com elevadas ersisdéecarbono por parte de veiculos
individuais” (VIANNA, 2013).



2.1 CIDADE DE CASCAVEL

De acordo com Dias (2005), a regidao de Cascavedsaie ser colonizada servia somente
cCoOmo pouso para as outras cidades da regido e pom@ de encontro de tropeiros durante
0 extrativismo da erva-mat€&oi apés 350 anapue a regiao foi lembrada novamente e os fatores
contribuintes para seu futuro foram: o pais comeggolonizar seu interior; ocorreu a abolicdo da
escravatura e consequente falta de méo de obiagl@ de imigrantes para o Brasil para trabalhar.

Ainda na visdo do autor, nessa época, eram powcasdades que contavam com uma
organizagdo populacional e de crescimento e dek@memto. Isso fez com que Cascavel se
destacasse nesse setor e desde seu principio amrounfraestrutura de estradas maior que a
necessaria. Por esse motivo, juntamente com acértida madeira, a regido deixa de ser local de
pousada e passa a ser expressado econdémica.

Com o fim do ciclo da madeira, a cidade passa asastentada principalmente pela
agricultura que, gera riqueza e estimula a imigragdra a cidade de pessoas em busca de
oportunidade de trabalho. O objetivo de quem viphe a regido era enriquecer por meio de
empreendedorismo e forca de trabalho, o que aaantempidamente. Como consequéncia, 0
individualismo e a riqueza material dos cidadaa®éue se baseia a prosperidade a Cascavel.
Portanto o desenho urbano atual de Cascavel temasigeens nessas caracteristicas e identidade
local: individualismo, alternancia de poder e cet@eao a ética (DIAS, 2005).

Contudo, Dias (2005) aponta que nos ultimos 40 &ioformada uma equipe técnica de
planejadores municipal de qualidade, que se conmgi®mirom a causa urbana. Eles elaboram os
planos diretores e desenvolvem as leis urbanisteeE®pre com a participacdo da sociedade.
Assim, diferentemente do passado, as novas exagpciorizam o interesse popular e a justica

social.

2.2 CICLOVIA

A rapida expansao das cidades tem mostrado a nelev@los estudos para melhorar a
mobilidade urbana, a melhor organizacdo do espiatio \&e tornou essencial para que os impactos
vindos deste crescimento ndo afetem a naturezaddde; pensando melhorar a qualidade de vida
das pessoas que se deslocam diariamente paraathtrab lazer, entre outros (CARVALHO,
2013).



A ciclovia € uma politica de transportes urbano® quode construir solugbes auto-
sustentaveis para as areas urbanas; apesar disdrasil a bicicleta ndo recebe importancia
adequada ao papel que ela desempenha como meiandpdrtes, nas areas urbanas (GEIPOT,
2001). O uso intensivo de veiculos motorizados ¢tamsado congestionamentos, e para melhorar
esta adversidade e tornar o transito mais fluidocsadas novas vias, uma solu¢éo para minimizar
0os problemas causados pelos veiculos motorizadascénstrucdo de um sistema cicloviario
(RAUL, 2012). Muitas cidades em varios paises, paranuir os crescentes problemas de transito
e de demanda por transporte, vém aderindo medatasgumentar o uso do modo cicloviario e
moderar o uso de veiculos particulares (MOTTA, 2016

De acordo com Raul (2012) a bicicleta sempre \Ebiuma cidade mais humana e a
integracdo dela nos atuais sistemas de circulagémssivel e necessaria, mas em cada cidade o
planejamento cicloviario necessita um tratamentereinte, pois cada local tem o seu desenho
urbano, e aljike’ deve ser considerada como elemento integrantastiema viario. Para Carvalho
(2013) comeca a se tornar uma realidade presenano de Mobilidade Nacional a implantagéo
de ciclovias nos centros urbanos, para isto se @eweizar a criacdo de uma infraestrutura
adequada para incentivar o uso da bicicleta comm me transporte. Esta medida ira trazer
significativos beneficios sociais e econémicos piada a populacdo. Raul (2012) explica que as
redes cicloviarias sdo planejadas para conciliarseo da bicicleta junto com outros modos de
transporte, ajudando assim as outras formas dead@sénto ndo motorizadas, aumentando a
possibilidade de criar uma intermodalidade com stesia de transporte estabelecido, além de
potencializar os deslocamentos, melhorando o aa@sscervicos disponiveis. Ainda de acordo
com Carvalho (2013) as politicas para construcaciaevias s6 se tornam eficientes quando o
projeto leva em conta as necessidades da comunéddoe possiveis ciclistas que a utilizardo, pois
cidadaos ativos, interessados e comprometidos ceunstentabilidade das cidades se tornam um
componente de sucesso para o planejamento degsrojeloviarios.

Segundo Geipot (2001) o sistema cicloviario é catpde uma rede integrada de elementos
com vias, terminais, transposi¢fes, equipamentosgae obedecem a demanda e do usuario da
bicicleta em seus deslocamentos em areas urbanasipglmente em termos de seguranca e
conforto. De acordo com Souza (2012) os principars que compde o sistema cicloviario sédo: as
ciclovias que séo vias para bicicletas separadaséafioo geral, podem ser paralelas ou ndo ao
sistema viario e normalmente sdo separadas fisitantas faixas, para veiculos motorizados, por
canteiros ou meio-fio, ela representa o maior nieeseguranca para os ciclistas; as ciclofaixa sao

faixas de rolamento para os ciclistas, os separaodoveiculos automotores, € comum elas se



localizarem ao lado direito da via, no mesmo serdial trafego; as vias ciclaveis sao vias de trafego
motorizadas onde é seguro trafegar também comdiarsc

A ciclovia (figura 01) € a mais importante infraratura que pode ser projeta para a
circulacao das bicicletas nas cidades; ela podessestruida na faixa de dominio das vias normais,
lateralmente, no canteiro central, ou em outrogi$ycde forma independente, como parques,
margens de curso d’agua e outros espacos natnogisalmente ela € mais elevada do que a pista
de veiculos motorizados; A ciclovia também podetriggado totalmente independente da malha
viaria urbana ou rodoviaria, mas quando inseridstadenaneira devera contar com controle de
acesso em todos seus cruzamentos com outras esdrutérias (GEIPOT, 2001). Motta (2016)
complementa explicado que por conta da separaciiweloulos motorizados das bicicletas, nas
ciclovias, oferecem maior protecdo e segurancaicdista, minimizando o nimero de acidentes,

trazendo maior fluidez ao transito e evitando ¢twslem congestionamentos.

Figura 1 — Exemplo de ciclovia
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Fonte: Geipot (2001)

Como o modelo de transporte motorizado traz presagigs referentes aos impactos
ambientais, econdmicos e sociais, 0 homem vem bdeddiferentes formas de mobilidade urbana

como a bicicleta, e essa mudanca traz beneficio® querceptiveis resultados no aumento da



qualidade de vida urbana, diminuicdo de congestieméos, melhoria na salude das pessoas que
andam de bicicleta e diminuicdo da emissao de gasleentes (RAUL, 2012). Segundo Geipot
(2001) a bicicleta tem um valor mais acessivel gueiculo motorizado, além de sua utilizacédo
contribuir para a melhoria da saude dos usuarérs,teazer maleficios ao meio ambiente; ela é um
meio de transporte que também pode ser utilizadaoctazer, ndo utiliza combustivel e,
energeticamente, € mais eficiente que os demaislesj tem a maior flexibilidade de uso de todos
0s tipos mecanizados de transporte, pois num cbogasiento ou interrupcao de trafego, o ciclista
encontra meios de prosseguir sua viagem. Souz&)2@iplementa que com o uso da bicicleta
custos como de combustiveis e de tributos sdorelhois, por isso ela é considerada um modo de
transporte mais barato que os motorizados.

Segundo Geipot (2001) o uso da bicicleta também deas desvantagens em relacdo aos
demais meios de transporte, como exemplo a segqum@dmciclista, pois ele fica vulneravel em
relacdo a acidentes e assaltos, porém o ato delapedmando habitual, traz as pessoas
condicionamentos fisicos e psicoldgicos. Séo \isives vantagens para sociedade ao se

implementar o uso da bicicleta nos sistemas vi§RaégJL, 2012).

2.2 PLANO DE DESENVOLVIMENTO INTEGRADO

Os problemas a serem enfrentados de ordem econdfimeaceira, social e politica
constituem-se em seérios desafios aos planejadwwesgntido de apresentarem novas solucdes aos
dilemas até entédo estabelecidos (REZENDE & ULTRANIAROQ7).

A necessidade do planejamento no meio urbano n@iste apenas na exigéncia legal que a
Administracdo Publica exerce sobre os municipioss g também uma ferramenta que auxilia e
determina a qualidade de vida da populacdo urbarsividade de planejar parte da proposta de
métodos que definem os critérios e processos ansesguidos, para viabilizar a adequada
implantacdo do Plano Diretor dos municipios (REZENDULTRAMARI, 2007).

Esse Plano Diretor devera focar nas funcdes spdaital forma que permita a populacao o
beneficio de direitos fundamentais tais como helda mobilidade, saneamento basico, lazer,
saude e trabalho (MOREIR& al., 2005).

As cidades tém experimentado ao longo das Ultimésadhds acentuado crescimento
populacional, causados principalmente pelo éxodal,racasionado pela inviabilidade da vida no
campo, motivada principalmente pela producdo deocwturas em larga escala, por grandes

empresas, tornando a producdo de subsisténcia, equemas propriedades inviaveis



financeiramente. Com essa repentina aglomeracaa fionstatado que as cidades n&do estavam
preparadas para receber em condi¢cbes adequadasitéveis esses novos moradores. Essa
“explosdo” demogréfica urbana trouxe consigo s@uiablemas sociais, tais como, surgimento de
favelas e exclusao social (MOREIR#Aal., 2005).

Essa urbanizacdo acelerada ndo seguiu critérigdagejamento que pudessem garantir a
ordenacao e organizacgdo correta das zonas urlzamagrometendo os servigos destinados a saude,
seguranca e de saneamento basico, condicOes essdarias ao bem viver citadino (REZENDE
& ULTRAMARI, 2007).

Em 1988 a Constituicdo Federal determinou a criagéplano diretor para municipios com
mais de 20 mil habitantes. Entretanto, somenteuimo de 2001 a lei n° 10.257 foi implementada,
a qual ficou conhecida como Estatuto da Cidade veggeprincipalmente regulamentar a ocupacao
do solo urbano. Essa lei apresenta os preceitosoBapara fundamentar as transformacdes
necessérias, as quais garantam a todos os cidadfsto de habitar com qualidade, seguranca e
acesso ao lazer no meio urbano (BRASIL, 2001).

Cabe ao Poder Publico Municipal a funcéo de elalmmano diretor. Para isso € importante
a participacao da sociedade civil organizada, \gsi® ela conhece e vivencia o dia-a-dia da cidade.
Pode ocorrer, também, a delegacdo a terceirosgjauessoas juridicas especializadas, por meio
de licitacdo publica, para tal fim a elaboracaoreferido plano. Porém, a responsabilidade final
serd sempre do Poder Executivo Municipal (REZENDBIS&TRAMARI, 2007).

De acordo com Brasil (2001), para que o plano aliresteja conforme os preceitos legais
deve conter as seguintes condi¢des:

1- Vislumbrar as fungdes sociais e condi¢oes da prdade urbana;
2- Observar a reorganizacgdo do territério urbano;
3- Analisar as estratégias estabelecidas pelo PDI;

4- Acompanhar e controlar a execucao do PDI;

Sem davidas ocorreram avancos com a implantacftado diretor nos municipios. E tarefa
relevante levantar a discussédo sobre a ocupac@oldaurbano e os problemas enfrentados pela
sociedade urbana. Entretanto, ha muito o que avaacproposta de aperfeicoar a vida na cidade.
Os problemas sdo mudltiplos e se manifestam freqoesrite, exigindo do planejador a acéo

permanente e principalmente criativa.



2.1.1. Plano Diretor da cidade de Cascavel-PR

O Plano Diretor de numero 91 da cidade de Casd#Rrdbi instituido em 23 de fevereiro de
2017 estabelece diretrizes e condicOes para a ¢@opdo solo e mobilidade urbana, legislando
sobre a funcéo social no meio urbano, estabeleceaduas para o desenvolvimento integrado,
planejando e monitorando a sua implementacdo eqwemio a politica publica (CASCAVEL,
2001).

Outro fator pontuado que merece destaque no plaetmidde Cascavel refere-se ao principio
da sustentabilidade, que consiste em intervir no mgbano visando o0 menor impacto negativo
possivel. Também é relevante para a administragllica observar o principio da sustentabilidade
ambiental ao municipio (CASCAVEL, 2001).

Para que o projeto de desenvolvimento sustentéssef efetivado, foram propostas as
seguintes estratégias: criar condicdes para quielaalec se torne um polo de desenvolvimento
regional; zelar pelo patrimonio histérico e ambatigio municipio; observar a racionalidade do uso
e ocupacado do solo; conceber servicos de qualidali@do ao transporte publico; implementar
politicas sociais e garantir moradia de qualidadeda populacédo; planejar e estruturar a gestao
participativa da sociedade; estabelecer politicaddsenvolvimento sustentavel ao meio rural
(CASCAVEL, 2001).

O binébmio mobilidade/sustentabilidade ficou clarateecontemplado na implantacédo da
ciclovia e ciclo faixas no decorrer na trama urbdaacidade. A ciclovia projetada na Avenida
Brasil, no centro da cidade de Cascavel, dispandhila cidade uma area privilegiada de pratica

esportiva, lazer, integracao social, e recreagéao.

3. METODOLOGIA

O presente trabalho baseou-se, em seu encaminttamerddoldgico, na linha que segue a
pesquisa bibliografica e estudo de caso. Para iF§2005), uma pesquisa bibliografica é elaborada
com base em um material ja publicado. Tradicionatmeessa modalidade de pesquisa inclui
materiais impressos, todavia em virtude da dissapdm de novos formatos de informagao
passaram a incluir outros tipos de fontes como tenia& disponibilizado pela internet. J4 para Ruiz
(2002), qualquer espécie de pesquisa, independdsmtérea, ja € por si SO uma pesquisa

bibliografica. Ela é utilizada para justificar dgjetivos e contribuir na propria pesquisa.



Segundo Cortez (2007), um estudo de caso € umaipasfue se concentra no estudo de um
caso particular. Para ele a coleta dos dados arsliae se ddo da mesma forma que as pesquisas de
campo em geral, o caso escolhido para pesquisa sgvsignificativo e bem representativo, de

modo a ser apto a fundamentar uma generalizacacpaacdes analogas autorizando inferéncia.

4. ANALISES E DISCUSSOES

O projeto das ciclovias cascavelenses apresentapmgta de implantacdo em trés locais
diferentes. Na Avenida Brasil, na Avenida Tancréttves e na Avenida Bardo do Rio Branco,
totalizando 11 quildmetros de extensdo. Atualmespenas a primeira esta finalizada, a segunda
em fase de concluséo, e a terceira ainda em fapeofgo. O trecho ja finalizado conta com duas
faixas de circulagéo, tendo sentido bi-direciofadfra 1). Toda a area de implantacdo conta com
equipamentos urbanos necessarios para complementdavia, os bicicletarios.

iclovia da Av. Brasil — Cascavel/PR.
"

Fonte: CBN (06).

A implantacdo da ciclovia na cidade trouxe bene$ic@os cidaddos e ao meio urbano. O
incentivo ao uso da bicicleta ao invés dos autoresttvaz beneficios a satde, ao meio ambiente e a
mobilidade urbana.

O uso da bicicleta, seja como meio de locomocamoc trabalho ou como lazer,
proporciona a pratica de esportes a quem pedal@ansequentemente, uma melhor saude fisica. A
saude mental também é beneficiada, tendo em uist® quma atividade ao ar livre, em meio — em
muitos trechos — a arvores, que transmitem a s@ogapmovida pela natureza, com todos seus
aromas, cores e formas naturais. Com a criacaondambiente agradavel, o transitar pela ciclovia

melhora o bem estar e melhoria da qualidade dedadaidadaos.



No que tange a mobilidade urbana, o uso de biaglem detrimento dos automadveis faz
com que o fluxo dessas avenidas — que é alto msmte melhore, tendo menos congestionamento.

Outra esfera que é beneficiada ao optar por logerrge de bicicleta € o meio ambiente,
devido a diminuicdo dos poluentes emitidos peldsraatores.

A existéncia de uma ciclovia traz aos usuariosidialeta a sensacao de segurancga, pois por
ela transitam somente bicicletas e segundo o defi@nmkla mobilidade urbana, a prioridade em
cruzamentos entre ciclovia e faixa de rolamenteeadeulos, € do ciclista.

Entretanto, a falta de sinalizacdo nos trechosidev@a ndo confirma tal seguranca. A falta
de campanhas de divulgacdo e de placas de sirdaizde preferéncia do ciclista facilitam a
ocorréncia de acidentes, uma vez que o ciclistaér@#mrizado em cruzamentos.

Além disso, ocorrem problemas com deficiéncia puajee de execucao da ciclovia, gerando,
por exemplo, pontos cegos aos ciclistas, podendsiatar acidentes. Bem como foram utilizados
materiais que qualidade inferior ao que constangansento do municipio, 0 que causou, mesmo
com pouco tempo de funcionamento, a deterioracdagims trechos (Figura 2), o que dispende

mais gastos para reforma e também interdita @ehdis, prejudicando os ciclistas.

Figura 2 - Deterioracdo da Pavimentacao da Ciclovia
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Outra deficiéncia de projeto encontrada durantarggises foi a presenca de mobiblirios
urbanos impedindo o fluxo continuo na ciclovia (F&y3).



Figura 3 - Mobiliario urbano na ciclovia

Fonte: Dados da Pesquisa.

Além disso, foi observado a criacdo de pocas d'afitigura 4) em trechos onde a
pavimentagdo ndo estd devidamente nivelada, oeeslontranstornos para os ciclistas, que
necessitam sair da ciclovia para desviar, ou sénanolcom respingos da agua, ou ate mesmo

correm o risco de aquaplanar.

Figura 4: Pocas d’agua

Fonte: Dados da Pesquisa.

Outro ponto negativo que cabe ser ressaltado éeondgnuidade da ciclovia, na Avenida
Brasil, proximo ao terminal oeste e rodoviaria eais que deveriam ser priorizados para a insergao
de uma ciclovia quando o assunto € mobilidade arban

Outro ponto onde isso acontece é no outro extremacicovia, no terminal leste, onde a
ciclovia termina de forma repentina e direcionaidista a uma porcédo de terra e pedriscos,

incompativel com a circulacéo (Figura 5).



Fonte: Dados da Pesquisa.

De acordo com o Portal do Municipio de Cascaveidade é um polo universitario, porém
nenhuma das ciclovias propostas tem acesso asrsida@es. Como incentivar os universitarios a
utilizarem esse mio de transporte, mais econdonm@os sustentavel e mais saudavel, se a ciclovia
necessaria para que isso acontecesse de formaasegorexiste e nem esta nos planos do

municipio?

5. CONSIDERACOES FINAIS

Pode-se perceber através deste trabalho que asviagcl contribuem muito para o
desenvolvimento e crescimento de uma cidade. Elactgpacidade de fomentar o uso de um meio
de transporte mais saudavel, econémico e susténtd@iorando a qualidade de vida dos usuarios
e diminuido os impactos ambientais.

Entretanto, também foi possivel perceber que alguaihas tanto na parte do projeto quanto
na execucao do mesmo comprometem o funcionamentichievia, fazendo com que ela nao
contribua da forma que poderia para a cidade.

Portanto, € de suma importancia que 0s planejadoneessoas responsaveis nesse setor,
atuem em conjunto, de forma integrada, pensandpreeno melhor para a populagéao, de forma a
suprir as necessidades do povo cascavelense, @ aom seu perfil. Isso garantird maior eficacia
dos beneficios trazidos pela ciclovia, podendorad@amaior parte da cidade e fazer com que cada

vez mais pessoas utilizem essas instalagdes.



REFERENCIAS

BRASIL. Estatuto da cidade guia para implementacdo pelos micipios e cidadaos 2001.
Disponivel em: <http://planodiretor.saolourenc@ese.br/leis/Estatuto%20das%20Cidades.pdf>.
Acessado em: 20 de novembro de 2017.

CARVALHO, E. B. Aceitabilidade de uma ciclovia sob a ética do coméo do seu entorno.
2013. Dissertacdo (Mestrado em transportes) — &sdel engenharia Universidade Federal de
Minas Gerais, Belo Horizonte.

CORTEZ, SMetodologia do trabalho cientifica 23. ed. rev. e atual. - Sdo Paulo: Cortez, 2007.

CASCAVEL. Plano Diretor de CascavellLei complementar n°® 91de 23 de fevereiro de 2017.
2017. Disponivel em: <https://leismunicipais.corplano-diretor-cascavel-pr>. Acessado em: 21
de novembro de 2017.

DIAS, Caio Smolarek; FEIBER, Fulvidatércio; MUKALI, Hitomi; DIAS, Solange Irene Smoralek.
Cascavel:um espaco no tempo. A historia do planejamentonarb@ascavel: Sintagma Editores,
2005.

FACHIN, O.Fundamentos da Metodologia5 ed. ver. e atual. S&o Paulo: Fachin, 2005.

GEIPOT. (2001)Manual de Planejamento Cicloviario.Empresa Brasileira de planejamento de
transportes — GEIPOT. 3.ed. Brasilia: GEIPOT, 2001.

MOTTA, R. A. Método para a determinacdo da sustentabilidade deiatovias. 2016. Tese
(Doutorado em transportes) — Faculdade de tecralblyiiversidade de Brasilia, Brasilia.

RAUL, S. L. Sistema cicloviario e suas potencialidades de deselvimento: o caso de Pelotas /
RS. 2012. Dissertacdo (Mestrado em arquitetura e istvex) — Universidade Federal de Pelotas,
Pelotas.

RUIZ, J. A.Metodologia Cientifica: Guia para eficiéncia nos estudos. 5. ed. Sdo P&dlitora
Atlas S. A., 2002.

SOUZA, P. B.Analise de fatores que influem no uso da bicicletpara fins de planejamento
cicloviario. 2012. Dissertacdo (Doutorado em Planejamento egfe de sistemas de transporte) —
Programa de poés-graduacdo em engenharia de tregsspBscola de engenharia de Sdo Carlos,
Universidade de S&o Paulo, S&o Carlos.

BERGMAN, L; RABI, N. I. A. Mobilidade e politica urbana: subsidios para uma gestao
integrada. Rio de Janeiro: IBAM; Ministério das &iés, 2005.

VIANNA, G. S. B. Mobilidade Urbana no Brasil: uma estimativa do produto perdido em transito.
2013. Monografia. (Graduagcdo em Economia) Unidede Federal do Rio de Janeiro, 2013.

PIRES, A. C. M.; PIRES, L. R. G. MMobilidade urbana: desafios e sustentabilidadgo Paulo:
Ponto e Linha, 2016.



REZENDE, A.; ULTRAMARI, C.. Plano diretor e planejamento estratégico municipal
introducao tedrico-conceitual. 2007. Disponivel ethttp://www.scielo.br/pdf/rap/v41n2/05.pdf>.
Acessado em: 20 de novembro de 2017.

MOREIRA, M. et al. Plano Diretor Passo a Pass®005. Disponivel em: <http://polis.org.br/wp-
content/uploads/Plano_diretor_passo_a_passo.pdessado em: 20 de novembro de 2017.



