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RESUMO

A préatica da funcdo social do transito se da atadé atendimento as necessidades dos seus pantisppor
mobilidade, qualidade de vida e acessibilidade. iNttztnle abarca a facilidade do deslocamento no ofioi visando
as diversas atividades desenvolvidas, formando lememto da qualidade de vida alemejada pelos mogado
Problemas com a infraestrutura e condicdo do tmtespmplicam a mobilidade e capacidade de deslenton
Acessibilidade aborda a simplicidade no quesitdigincia, custo e tempo, para alcancar de mafigita os destinos.
Caracteriza um vinculo entre pessoas e espaco tadaediretamente a qualidade de vida da populaQaoseja,
mencionar qualidade de vida no transito explan@ssariamente levantar sobre o sistema de transpasteidades,
principalmente o coletivo, de modo a indagar stlaéncia na disposi¢do do desenho urbano e em goeseia, no
impacto gerado para a acessibilidade e mobilidadeatbres sociais.

PALAVRAS-CHAVE: Transporte Publico, Transporte Coletivo Urbano, t&uabilidade, Onibus, Historia Do
Transporte.

1. INTRODUCAO

O presente trabalho justifica-se analisando o padeimobilidade — transporte motorizado
individual - o qual se mostra insustentavel, n&nap referente a protecdo ambiental, mas também
no auxilio para o deslocamento que define a vidaana. A consequéncia disso sao 0s
congestionamentos causados pelo aumento do acudeubutomoéveis nas vias, degradacdo da
gualidade do ar, aquecimento global e comprometonéa qualidade de vida nos centros urbanos,
como ruidos elevados, riscos a integridade dosspredee a deterioracdo do espaco publico.

Portanto, seria de suma importancia a diversificagé setor de transporte no Brasil,
priorizando o meio ambiente, a economia e o bear-sstial.

Para que haja a diminuicdo do uso do transportécplar, h4 a necessidade de uma
efetividade e qualidade maior do transporte caleidferecendo maiores quantidades de transportes
e de horéario, assim como conforto para a populgudis, esta busca o auxilio do Estado para que

possua um meio de transporte urbano barato, eficarando colocado em paridade dos gastos do
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automovel individual — e satisfatério, e como caopgacia disso, tem-se a diminuicdo de veiculos
nas vias urbanas e, se ndo de maior importancealugdo de danos ao meio ambiente.

Considerando-se que o transporte publico, enquamamenta de locomocao que facilita o
deslocamento dos pedestres, ndo s6 como auxilesarvacdo do meio ambiente, e, sendo um
automével com grande capacidade para passageitos, relevantes para o continuo processo de
aprimoramento do mesmo, baseado na economia doustivgd, menor consumo energético e
espaco viario por passageiro transportado, alémediacdo de custo, questiona-se: ha beneficios
ambientais proporcionados para o0 meio ambienteésrdo aprimoramento do transporte publico,
planejado de forma que induza a populagédo a fam®uouso? Visando responder ao problema
proposto, estabeleceu-se como objetivo geral: pEmgmeios de aprimoramento do transporte
publico, e através deste a possibilidade da po@alaer beneficiada usufruindo de um ecossistema
de melhor qualidade. De modo especifico este tnabblscou: conceituar transporte publico;
analisar a origem do transporte coletivo urban8rasil e no mundo; entender o funcionamento do
transporte publico no Brasil; apresentar sistemass rmmbientalmente corretos de transporte
publico.

Este trabalho teve como base metodoldgica a relgkdiografica. De acordo com Salvador
(1982), a mesma é uma pesquisa feita em documestoisos originais primarios. Parra e Santos
(1999) complementam que a pesquisa bibliograficeedessaria sempre, independente do campo
gue a pesquisa estara direcionada, para obter cordrgo prévio do estagio que o assunto se
encontra. As fontes bibliograficas sdo as maiszatias pela maioria dos pesquisadores, ou seja,
com informacgdes obtidas em jornais, livros, regisentre outros. Visando uma melhor leitura, este
artigo foi divido em trés capitulos: iniciando paitroducéo; passando pela fundamentacao teorica,
a qual é segmentada nos seguintes subcapituloseittorde transporte publico, histéria do
transporte publico, transporte publico atual nosBree novas formas de transporte aliadas a

sustentabilidade; exibindo por fim, o capitulo dassideracdes finais.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 CONCEITO DE TRANSPORTE PUBLICO

De acordo com Brasil (2012), o transporte publiotetivo € um servico do governo para

transporte de passageiros, sendo 0 preco acesadgelmesmos. Ferraz e Torres (2004)



complementam que o transporte coletivo sdo modlizadbs por varias pessoas ao mesmo tempo,
e nao existe flexibilidade de uso, pois 0s itinesae horarios sao fixos.

De acordo com o Nucleo Especializado de Defesaas@nidor (2017), todos os cidadaos
podem se beneficiar do transporte publico sem gealiprma de discriminacao, seja de classe, cor,
género, idade, deficiéncia, ou qualquer outro tiilem disso, € um direito do cidaddo que o
servico ofereca: pontualidade, velocidade adequbdpene, temperatura apropriada, estrutura
basica de brigada de incéndio e informacdes a@ssijuanto aos horarios, preco da passagem,
tempo de viagem e as regides atendidas.

O Nudecon (2017) explica que apesar do transpartdico ser viabilizado pelo Poder
Publico, esse também pode ser ministrado por eapps/adas. Conforme Brasil (1988), compete
aos municipios organizar e prestar o servico deilidable urbana, sendo este administrado
diretamente ou sob regime de concessao ou permRsé&am, de acordo com Blume (2016), € mais
viavel contratar empresas para exercer essa furpgs, caso contrario, a prefeitura tem de
disponibilizar os recursos, 0s quais podem secaqgidis em outras areas que 0s municipios devem
suprir, como educacao, saude, entre outros.

Bertucci (2011) ressalta que o transporte publipeesenta diversos beneficios quando
comparados ao transporte privado, sendo a cagtitanmais evidente, a capacidade de transportar
uma maior parcela de passageiros, gerando assmm,acaliminuicdo de espaco dos veiculos
(conforme mostra a imagem 01), menos engarrafameadoruas e uma melhoria no tempo de
deslocamento.

i

Imagem 01 — Comparacao do espaco ocupado por 60gsesm automadveis publico x privado
f.‘_“ E3 - R4 www.cyclingp o om b

- |
60 passageiros 60 motoristas
e um 6nibus € seus carros

Fonte: Prociclovias (2013) adaptado pelos autores.



Segundo Rodrigues e Sorratini (2014), aléem da mielhm congestionamento, o transporte
coletivo propicia muitos outros papeis que sdo dmas importancia na configuracdo dos
deslocamentos urbanos, como reducéo nos acidente&ndito e impactos ambientais. Além disso,
conforme Guia de Direitos ([s.d.]), sdo essengiara a economia e desenvolvimento do pais.

Sendo assim, o transporte publico urbano é “imprdael para a vitalidade econdémica, a
justica social, a qualidade de vida e a eficiémtaa cidades modernas” (FERRAZ e TORRES,
2004).

2.2 HISTORIA DO TRANSPORTE PUBLICO

2.2.1 No mundo

Segundo Ferraz e Torres (2004), a locomocdo deogesmtes do século XVII era feita
apenas a pé, montado em animais ou em carruagéoulzare de tracdo animal.

Borges (2014a) explica que foi em 1661, pelo matiem&ancés Blaise Pascal, o surgimento
da primeira ideia de criar um servigo publico @as$porte coletivo, respeitando itinerarios, hogrio
e precos que eram determinados previamente. Qzsdniiinaugurado no ano seguinte, em 1662,
sendo o transporte feito por carruagens puxadasg@los, e transportavam até oito pessoas. O
servico de Pascal durou apenas dez anos, senddoalalo apds isso. O transporte coletivo urbano

apenas reapareceu em 1826, através do empresamisl&t Baudry.

Imagem 02 — Modelo de carruagem utilizada no tramsoletivo de Blaise Pascal

Fonte Museu V|rtuaI do Transporte Urbano [s.d].



Baudry criou entdo, em 1826, na cidade de Nankganca, uma linha de transporte publico
gue ligava a cidade a sua casa de banhos, a qualastada da cidade e ndo estava gerando lucros
principalmente pelas dificuldades que as pessoasiti de chegar ao local. O veiculo utilizado
pelo empresario era uma carruagem com uma capacgigeerior aos outros veiculos da época,
sendo assim denominadmnibus, que derivado do latim, significa “para todos”i Ressa época
gue comecgou a surgir em algumas cidades do mundwm &lova York, Londres e Paris, veiculos
de transporte do estitmmnibus, com capacidade de 10 a 20 pessoas (FERRAZ e TORRID4).

Imagem 03 — O prlmelromnl bus
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Fonte: Museu Virtual do Transporte Urbano [s.d].

De acordo com Ferraz e Torres (2004), no ano d2, s8Bgiram em Nova York, 0s primeiros
bondes sobre trilhos de tracdo animal. Comparadoraaibus, 0 bonde possuia menor resisténcia
ao movimento e seu movimento era mais suave deaado trilhos, fatores que permitiam a
utilizacdo de veiculos maiores e velocidades mgaidkp0os algumas outras tentativas que falharam,
foi criado na ultima década do século XIX, o boetigrico movido a cabo, sendo a primeira linha

verdadeiramente satisfatoria, e passou a funcroreEstados Unidos por volta de 1888.

Imagem 04 — Bonde elétrico mowdo a cabo

col. Allen Morrison

Fonte: Ilenorrson, [..]. 7



Por fim, de acordo com os autores, em 1890, foraad@s os Onibus, ou seja, 0s antigos
omnibus porém acionados por propulsdo mecénica e movidgasalina. Esses comecaram a
circular em diversas cidades da Europa, e apenak968) nos Estados Unidos. Foi por volta de
1920 que os Onibus comecaram a serem movidos ad@sel. Dessa forma, devido ao menor
custo, pelo fato de néo precisar de energia, gilh@abos elétricos, pela flexibilidade nas rotas e
por possuir mais credibilidade que os bondes, dsuénsubstituiram os mesmos no transporte
coletivo urbano. “Com o passar do tempo, inova¢éesoldgicas foram incorporadas aos 6nibus,
até chegar aos 6nibus modernos que constituemnoigal modo de transporte publico urbano
empregado no mundo atualmente” (FERRAZ e TORRE®4 )20

2.2.2 No Brasil

Segundo a NTU — Associagdo Nacional das Empresa$ralesportes Urbanos (1997),
antigamente as calcadas e ruas das cidades grenadesie péssima qualidade, e em determinados
lugares sequer existiam, sendo desfavoravel panakalidade urbana, porém, essas dificuldades
nao impediram que os bandeirantes urbanos investigsn suas ideias de transportar pessoas.
Dessa maneira, surgiram 0s primeiros veiculosatesporte coletivo urbano nas cidades no Brasil.

O primeiro servigo de transporte publico efetivagawem 1838, no Rio de Janeiro, com dois
automoveis de dois andares. Inicialmente houvera@siinhas de transporte e depois se estenderam
a outros locais. Em 1859 chegaram ao pais os pambbndes de tracdo animal, os quais foram
substituidos em 1862, pelos bondes a vapor. Janeipp bonde elétrico teve sua aparicdo em
1892, também na cidade do Rio de Janeiro, e agdasabhnos, em 1900, em Sao Paulo. Foi apenas
em 1908 que introduziram o primeiro servico de @sia gasolina no transporte coletivo brasileiro
(BORGES, 2014b).

Stiel (1984) explica que a primeira cidade do Pamaaderir 0 meio de transporte coletivo foi
Curitiba, por volta de 1887, sendo os veiculos bende tragdo animal. O patrimbénio possuia
dezoito quildmetros de linhas, uma estacédo ceodral uma area total de seis mil metros quadrados
e vinte viaturas abertas para passageiros. Apenaseados de 1913, foi dado inicio ao servigo de

bondes elétricos na cidade.



2.3 DISPOSICAO URBANA E SISTEMA DE TRANSPORTE

Abordar qualidade de vida no transito consiste sear@amente em falar do sistema de
transporte das cidades, sobretudo o coletivo, enadiizando sua influéncia na fixagdo em areas
geograficas do desenho urbano, e em consequéncipagto na acessibilidade e mobilidade dos
atores sociais. A relevancia do sistema de tratsgara o desenvolvimento das cidades esta na
correlacdo em que este assente que as cidadesnhmmteontato com varias partes do mundo
exterior a elas (COSTA & SANTOS, 2006).

De acordo com Vasconcellos (2006) o rapido e elevagscimento do meio urbano
ocasionou dificuldades para as cidades em divéreas, tais como o transporte, o transito, o meio
ambiente, entre outras. Ou seja, cidades maistearem recursos de infraestrutura social basica,
sofrem um processo de valorizacdo das areas eestegerando adensamento dos espacos intra-
urbanos por meio do crescimento vertical para dstdrdes com maior renda e a exclusao de
habitantes menos favorecidos para ambientes peo$éiPara Barat & Batista (1973), isso significa
gue para essa populacao periférica a economia anamores distancias e transporte mais caro.
Logo, a populacdo de rendas média e alta, adqaisad imovel é privilegiado na acessibilidade.

Infelizmente, Neto (2004), afirma que a producadrdesporte urbano no Brasil é através de
altos niveis de ineficiéncia e irracionalidade.d@fé que nas ultimas décadas ocorre a conversao
das maiores cidades brasileiras em espacos eéisipara o automével. A demanda de automoveis
aumentou substancialmente, demonstrada como urpcaooceficiente de transporte para a
populacdo de alta renda. O sistema viario expetimonede ampliacbes e adaptacdes, 6rgaos
publicos foram locados para garantir boa fluidera pa automoével. A utilizagdo desenfreada do
automovel transformou a distribuicdo modal do tpante urbano, acarretando a deterioracdo dos
transportes publicos. O engrandecimento do sisteanep para a fluidez dos automoéveis esgotou
grande parte dos recursos atribuidos aos transpatbenos em detrimento do coletivo (GOMIDE,
2006).

Para Costa e Santos (2006), apesar de ser um espiagtado de dominancia publica, existe
uma segmentacdao injusta no cotidiano no uso dasseado na realidade, mais usado por veiculos
individualmente que pelos coletivos, demonstrandalaerabilidade democratica nessa particula
do espaco urbano. A quantidade crescente da prodigdeiculos e o beneficio do transporte
individual em detrimento do publico favorecem umimaria e implicam a deterioracdo atual da
gualidade de vida dos que nao séo proprietariogidelos (BARAT E BATISTA, 1973). Portanto,

Cardoso (2008) informa que a populacédo atingidastcamadas inferiores da sociedade, escravas



de meios de locomocgao precérios, além de parcalds wez mais absurdas em comparacdo aos
seus ganhos.

A desigualdade no Brasil é fato, essa desigualdadeé somente de renda e oportunidades,
mas também de acesso aos servicos publicos esserf€i@mos transportes urbanos nao seria
diferente. Os mais pobres usufruem de uma menasibdedade urbana, visto que o raio de
alcance fisico dos artefatos sociais e possibiidade trabalho se restringem a caminhada ou
capacidade diaria de custo do transporte coleBOMIDE, 2006). Logo, Cardoso (2008) afirma
gue com o aumento das distancias a serem percgidarvicos precarios de transporte, a maioria
eleva o tempo na realizagéo de atividades essenciai

Para Neto (2004) o transporte publico coletivaaéatio como irrelevante, ndo sendo alvo de
contemplacéo para atividade estratégica, vistoégualtado para a classe mais pobre. De acordo o
autor, encontram-se no quadro atual do Brasil petr@s como:

a) Situagcbes cronicas de congestionamento, elevandempo de viagens e a redugdo de
produtividade das atividades urbanas;

b) Prejuizos crescentes ao desempenho dos dnibusarban

c) Decréscimo do uso do transporte publico regular;

d) Crescimento da poluicdo atmosférica;

e) Crescimento e generalizacao dos acidentes detvansi

f) Necessidade de investimentos cada vez maioresteonsi Viario;

g) Trafego violando areas residenciais e coletivo;

h) Reducéo significativa de areas verdes e impermzatéio do solo.

Quando um cenério benéfico, para Neto (2004), :seria
a) Melhor qualidade de vida para a populacdo, atrale&smelhores condi¢cbes de transporte,
seguranca de transito e acessibilidade;
b) Maior eficiéncia, gerada pela disponibilidade deaurede de transporte integrada por modos

complementares trabalhando em regime de eficiéoara,prioridade para os meios coletivos.

Contudo, € notorio que existem falhas no sistemaralesporte coletivo, uma delas se
concretiza na privagdo do acesso aos servicos eonds;coes inapropriadas de mobilidade urbana
dos mais carentes. Os dois principais fatores guerécem para a exclusdo do acesso dessa
populacao aos servigos de transporte coletivo séadtas tarifas destes servicos, incoerentes com a

renda, visto que nos ultimos 10 anos, estas tadaglacionam no setor que mais sofreu aumento,



além da oferta inadequada dos servicos, em espesadreas periféricas das cidades (GOMIDE,
2006).

Para Gomide (2006) esta oferta inadequada, naoregjada a parcela mais pobre da
populacdo, mas também incentiva o uso do transpatiedual, atividade que eleva os niveis de
poluicdo e congestionamentos. Acarretando maionagiem de recursos para a ampliacdo e
construcéo de novas vias. O uso amplificado donadvel beneficia o afastamento das atividades
no municipio, dificultando fatores tais como a adabdade urbana, visando aqueles que dependem
exclusivamente do transporte coletivo.

De acordo com o mesmo autor, um dos fatores queopaoeste quadro inapropriado do
transporte coletivo é a caréncia de mecanismos odepetitividade, visto que a maioria das
empresas sao de iniciativa privada e nunca fordametidas a processos de concorréncia publica
atraves de critérios de eficiéncia, como a legislage concessdes de servi¢os publicos recomenda.
Ou seja, essa situacdo gera impacto ndo soment@ragss, mas também na qualidade dos
servicos, visto que ndo ha como ter conviccdo @eegtas sdo as melhores na parte que detém as
atuais delegacdes dos servicos (GOMIDE, 2006).

2.4 NOVAS FORMAS DE TRANSPORTE ALIADAS A SUSTENTABIDADE

O desenvolvimento sustentavel é uma questdo notégeldias atuais este que vem sendo
objeto de incentivo ao seu estudo e implantacdonmais diversos setores, e com medidas de
procedimentos que garantem a contribuicdo com tergabilidade em areas urbanas. Em relacao
aos transportes esta questdo pode ser vista atdevésma busca pela mobilidade urbana
sustentavel. Para isto € necessario ter como haseonceito de desenvolvimento sustentavel de
forma geral, além de definis quais estratégias rdeser utilizadas dentro de uma visdo conjunta
entre questdes sociais, ambientais e econdmicastu@y ainda € necessario ter em mente o
conceito mais comum do termo, definido como “umemip de desenvolvimento que vai de
encontro as necessidades da geracao atual semaoroeter a possibilidade (ou capacidade) das
geracdes futuras em satisfazer as suas necessiffadeé4POS, 2006).

O conceito de sustentabilidade no contexto urb@neekciona com varias atividades que
resultam em diversos tipos de pressodes e impautts atualmente quanto no futuro. As atividades
sustentaveis acarretam em diferentes impactos emadu de sua localizacdo, tipologia e
especificidade, este que pode se justificar coméiis®e em que se constata a situacao local para que

possa encontrar uma solucdo que permita um téoriginbientalmente equilibrado. Dentre as



atividades que auxiliariam na qualidade de vidapdpulacdo est4 o transporte, devido a sua
importancia quanto a relacdo com as atividadesiso@conomicas e de lazer do ser humano. Este
sistema é necessario para dar mobilidade a pomuylagén o intuito de integra-los com diferentes
atividades (CAMPOS e RAMOS, 2005).

O Working Group on Sustainable Urban Transport — WGSUT com base na Agenda 21 diz
gue um sistema de transporte sustentavel devertposaivel seu acesso a todos os cidadaos, ser
ambientalmente eficiente, dar suporte e liberdaglemdvimento, seguranca e qualidade. Este
também considera importante a promocédo do uso raaisnalizado dos automdveis perante a
populacdo a fim de favorecer o uso de energiasalmg renovaveis, oferecer alternativas de
transporte ndo motorizado como a caminhada e eldi&j e também realizar a implementacao de
opcOes de transporte menos poluentes (CAMPOS e R&MQ05).

Primeiramente como alternativa de veiculo de trartgesustentavel, ja ocorre em metropoles
0 uso do Aeromovel, este que ja existe implantad8nasil interligando o metré ao terminal 1 do
Aeroporto Salgado Filho no Rio grande do Sul comawiagem de duragcéo de 2 minutos e 50
segundos. Estes s&o veiculos suspensos que possaenovimentacao realizadas através do ar. E
uma alternativa de integracdo rapida entre trajeist® que pode trafegar em uma via elevada

fazendo com que nao prejudique o trafego local\(812000).

Imagem 05 — Aeromovel

Fonte: Trensurb, [s.d.].

De forma similar ao transporte citado anteriormeme monotrilhos ou monocarril se
movimentam sobre um trilho e fazem a utilizacdoedergia limpa. Este é silencioso, de baixo
custo e um dos meios mais utilizados como transpdet pessoas em massa. Sua navegacao é
realizada por meio de um sistema de comunicacapuiatiorizado, tornando desnecessario o uso
de um operador. No Brasil, um dos primeiros insiagafoi na cidade turistica de Pocos de Caldas
em Minas Gerais no ano de 1991 (SILVA, 2000).



Imagem 06 — Monotrilho
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Fonte: Jornl do monotrilho, [s.d.].

Como alternativa de transporte sustentavel maisuoo de ser visualizado nas cidades se
encontra os Onibus hibridos, estes sdo capazesrde @m a ajuda de um motor a diesel uma
guantidade de energia suficiente para garantitamwenocdo. Estes possuem diferentes tecnologias,
e entre elas, um sistema de controle de acelem@&ios. O combustivel é utilizado apenas para
dar partida ao veiculo, que posterior a isso pasaélizar um motor elétrico que faz com que
funcione o restante dos equipamentos. Sua emissa0Q% é 90% inferior ao 6nibus comum,
porém, seu valor costuma ser até 40% mais carae€ms| veiculos tradicionais, contudo, sua vida
atil pode chegar a 25 anos (LOPES, 2008).

J& em questdo do transporte ndo motorizado, estnee@ds mais sustentaveis se encontra o
uso da bicicleta. Estas que apesar de sofrerenadaita de estimulo dos 6rgaos publicos devido a
existéncia de poucas ciclovias tém seu uso cadanaezfrequente. Entre tantos outros beneficios,

elas contribuem para a reducgéo da poluicdo, quateide automdveis nas ruas, consequentemente

diminui os congestionamentos e ainda, ajuda a pgaala ter uma vida saudavel com a prética de
exercicios (SILVA, 2000).

Fonte: Portal férum, [s.d.].



3. CONSIDERACOES FINAIS

A partir do estudo bibliografico realizado, entersgeque transporte publico coletivo é um
servico do governo que transporta varias pessoagamo tempo e tem itinerarios e horarios fixos,
além disso, tem a capacidade de reduzir o congestiento, acidentes de transito e impactos
ambientais. A pesquisa em questdo foca na questdiangpactos ambientais, pois, além de o
transporte coletivo diminuir a quantidade de camasrua e reduzir a populacdo das cidades, é
imprescindivel que, com 0s avangos tecnologicascipalmente na questdo de sustentabilidade,
pode-se atualmente adotar transportes coletivanashque reduzem a emisséo de gases poluentes
no meio ambiente.

O emprego de novas tecnologias para a mobilidaagnar como os aeromoveis, monotrilhos
e Onibus hibridos, auxiliariam para a sustentaduléde cuidados com o meio ambiente. Porém,
outro fator de grande importancia, € o incentivaido desses meios de transporte, ja que no Brasil,
grande parte da populagdo que tem condi¢cfes deipass automovel particular, optam por essa
opcao, devido as mas condi¢des que se encontraiengportes publicos. Devido a isso, € de suma
importancia também, a melhoria dos veiculos nositpgede conforto, seguranca, acessibilidade, e

demais melhorias que acarretem aos individuogjsdagzgio de utiliza-los.
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