CENTRO UNIVERSITARIO ASSIS GURGACZ
ELVIS FERNANDO GRIGIO

ANALISE DE ACESSIBILIDADE E PROJETO DE REVITALIZACAO DA VIA
MARGINAL DA PR-574, MUNICIPIO DE CAFELANDIA - PR

CASCAVEL - PR
2017



CENTRO UNIVERSITARIO ASSIS GURGACZ
ELVIS FERNANDO GRIGIO

ANALISE DE ACESSIBILIDADE E PROJETO DE REVITALIZACAO DA VIA
MARGINAL DA PR-574, MUNICIPIO DE CAFELANDIA - PR

Trabalho apresentado na disciplina de Trabalho
de Conclusdo de Curso Il, do Curso de
Engenharia Civil, do Centro Universitario
Assis Gurgacz, como requisito parcial para
obtencéo do titulo de Bacharel em Engenharia
Civil.

Professora  Orientadora: Arquiteta e
Urbanista Mestre Janaina Bedin.

CASCAVEL - PR
2017



CENTRO UNIVERSITARIO FAG

ELVIS FERNANDO GRIGIO

ANALISE DE ACESSIBILIDADE E PROJETO DE REVITALIZAGAO DA
MARGINAL DA PR-574, MUNICIPIO DE CAFELANDIA - PR

Trabalho apresentado no Curso de Engenharia Civil, do Centro Universitario Assis
Gurgacz, como requisito parcial para obtengdo do titulo de Bacharel em Engenharia
Civil, sob orientagdo do Professor (a) Mestre Arquiteta e Urbanista Janaina Bedin

BANCA EXAMINADORA

foNe.l T antD
Professor (a) Mestre Karina Sanderson Adame
Centro Universitario Assis Gurgacz
Engenharia Quimica

Profes€or (a) Especialista Lincoln Salgado
Centro Universitario Assis Gurgacz
Engenharia Civil

Cascavel, 20 de novembro de 2017.



AGRADECIMENTOS

A minha familia, meu pai Dolvino e minha m&e Rosineri, pessoas humildes que
sempre trabalharam duro para me proporcionar uma educacéo de qualidade. Ao meu pai, que
sempre me apoiou para dar continuidade nos meus sonhos. A minha mae, Rosineri, pelo seu
zelo e carinho que nunca me abandonou nas horas dificeis.

A familia Scharlau, formada por pessoas que eu admiro e tenho muito carinho, e vou
sempre considerar como a minha segunda familia.

Em especial a minha namorada, Larissa, que foi meu porto seguro, me auxiliou e me
apoiou em todos 0s pontos altos e baixos da minha vida, teve compreensdo em toda a minha
caminhada pela faculdade e nunca mediu esforgos para me ajudar quando precisei.

A minha professora orientadora, Janaina Bedin, que sempre me tratou com muito
respeito, me ajudou na elaboragéo deste trabalho e me deu apoio no desenvolvimento do meu
conhecimento profissional.

E finalmente a todos os professores que fizeram parte da minha jornada pelo curso de
Engenharia Civil, pois sem a dedicacdo e o conhecimento fornecidos por eles, seria

impossivel a realizacdo dos meus sonhos.



RESUMO

A falta de infraestrutura urbana e no transporte publico, sdo fatores que implicam em um
menor uso do sistema, prevalecendo o uso do sistema de transporte privado. A aceitacdo pela
opcdo do transporte publico, que € considerado mais sustentavel s6 mudard a partir do
momento em que o sistema for eficiente, atendendo as necessidades da populacdo e
principalmente dos individuos que necessitam de tratamento especial, adequado e seguro para
se locomoverem. Assim cabe a necessidade de implantacdo de acessibilidade na infraestrutura
urbana buscando adaptar o ambiente nas condi¢cdes de mobilidade e possibilitando o alcance
de todos. Perante as consideracdes relatadas, o trabalho propfe uma analise sobre as
condicOes de acessibilidade na rua marginal a PR-574 no municipio de Cafelandia-PR, onde
foi demonstrado o atual estado de conservacdo das calcadas e demais elementos envolvidos
no sistema. A via foi analisada através de medicgdes, registro fotografico, formulério de
verificacbes adaptado do CREA-PR, e através de manuais e normas sobre acessibilidade,
onde foram identificados os itens em conformidade, ou ndo. Além da analise das condicGes
das calcadas, foi elaborado um projeto de revitalizacdo, o qual apresentou condigcdes de
readequacdo buscando atender as recomendag¢Oes normativas, proporcionando um local
seguro e confortavel para os usuarios. De forma minuciosa foi realizada a implantacdo e
atribuindo itens sobre acessibilidade, os quais foram apresentados no projeto de revitalizagéo,
com suporte na revisdo bibliografica. Assim, observou-se que a via marginal ndo esta
preparada para receber usuédrios com deficiéncia fisica ou mobilidade reduzida, néo
apresentando seguranca para 0 USUario, 0 que cabe aos orgaos publicos realizarem de forma
urgente as adaptacGes necessarias, buscando um ambiente de uso comum a todos, ja que a
acessibilidade é um direito previsto em lei.

Palavras-chave: Mobilidade acessivel. Conforto publico. Transitabilidade. Proposta de
reparacao. Seguranca de locomocao.
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CAPITULO 1

1.1 INTRODUCAO

A acessibilidade urbana basicamente diz respeito ao direito de ir e vir de qualquer
cidadao, seja ele com deficiéncia fisica ou ndo, com condi¢fes adequadas dentro dos centros
urbanos.

De acordo com dados do IBGE (2017), a populagéo brasileira chegou ao ano de 2016
com a marca de 206 milhdes de habitantes, com um crescimento demografico em torno de
0,80% referente ao ano 2015, sendo que cerca de 74,2% da populacdo fazem parte do
ambiente urbano. Com base nestes dados, é esperado que os meios de mobilidade e
acessibilidade urbanos ganhem forcas com o passar dos anos para o desenvolvimento e
crescimento das cidades.

Neste sentido, a acessibilidade urbana, por estar ligada a mobilidade, ganha forcas no
seu desenvolvimento e existe a necessidade de haver infraestrutura adequada para a livre
mobilidade das pessoas, independente de suas necessidades fisicas. Antigamente, o sentido de
mobilidade era fortemente relacionado aos automdveis, presando apenas o desenvolvimento
exclusivo deste meio de locomogdo. Na contemporaneidade, este cenario mudou, visto que se
pratica a mobilidade por varios meios e, assim, nao se restringe exclusivamente ao automavel,
em decorréncia do grande aumento populacional nos pequenos e grandes centros urbanos.

Em virtude disso, a definicdo de mobilidade ndo se refere apenas ao modo de
transporte, mas também deriva-se da necessidade primarias de alcancar condi¢des basicas
como saude, alimentacdo, educacéo e lazer. Pensando em atender a estas necessidades, pode-
se perceber que o automovel € apenas uma resposta para alcancar estes objetivos, porém néo
tdo eficiente, j& que o numero de utilizagdo é gradativamente alto.

Dessa forma, a consequéncia pela falta de uma politica que se interessa por esta
circunstancia acarreta na auséncia de planejamento urbano em muitos centros, o que resulta
na desorganizacdo de inumeras atividades, e acaba comprometendo a mobilidade e
acessibilidade urbana.

Como solucdo e alternativa necessaria, cabe o investimento financeiro pelo poder
publico em outros meios estruturais que sejam a solucdo, como por exemplo tais
investimentos empregados em infraestruturas para pedestres, ciclovias e sistema eficaz para

Onibus. Desenvolver estes meios torna a cidade mais acessivel, segura para quem utiliza os
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sistemas publicos ndo motorizados, demonstra a importdncia com a comunidade e a
mobilidade saudavel e acessivel.

Com base na tematica de mobilidade e acessibilidade, este trabalho ir4 analisar e
desenvolver a readequacdo das condi¢des de acessibilidade no trecho urbano da PR-574,
localizado no municipio de Cafelandia-PR.

O capitulo um traz os objetivos do trabalho, a concepcao estrutural, a justificativa do
trabalho, quais s@o os problemas encontrados na pesquisa e a delimitacdo da pesquisa. Logo
em seguida, o capitulo dois abordara a revisao bibliografica na qual houve o embasamento
tedrico e a bibliografia responsavel pela estrutura do trabalho no qual sdo feito os
comparativos de dados. No capitulo trés discutirda o tipo do estudo, quais métodos e
instrumentos foram utilizados para a coleta dos dados. Adiante, o capitulo quatro expressara
os resultados e abordagens sobre as analises de acessibilidade e o projeto de revitalizagdo. O
quinto capitulo trara as consideragdes finais e a ideia final do autor sobre o estudo do caso. O
sexto e ultimo capitulo desta pesquisa apresentara sugestbes para trabalhos futuros, que

possam dar continuidade para o estudo deste caso.

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Obijetivo geral

Analisar a acessibilidade da marginal do trecho urbano da PR-574, na cidade de
Cafeléndia-PR conforme parametros da ABNT NBR 90950/2015.

1.2.2 Obijetivos especificos

- Identificar as condigGes de acessibilidade na infraestrutura urbana;

- Realizar um levantamento de calcadas, rampas e demais itens da area delimitada,
atraves de formulario, medicdes e registro fotografico;

- Verificar os pontos de conflito e ndo atendimento aos parametros da ABNT NBR
9050/2015;

- Propor intervencéo através de projeto para readequacéo do trecho.
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1.3 JUSTIFICATIVA

Ultimos dados oficiais apresentados em 2013 pela prefeitura municipal de
Cafelandia-PR mostraram que o crescimento populacional foi de 1% acima da média
nacional. Como se verifica, este indicativo esta relacionado a geragcdo de empregos na cidade,
onde o atrativo principal € o agronegdcio que conquista cada vez mais moradores.

Segundo Sousa (2008), os meios de locomocdo através das calcadas e passeios
publicos destinados aos pedestres estdo sempre acomodando mais pessoas, tornando estas vias
estreitas e congestionadas. Conforme os esclarecimentos feitos pelo autor, deve-se haver uma
atencdo especial nas cidades para acomodar a populacao, sendo que € necessario proporcionar
0 livre acesso aos meios de acessibilidade para que todos possam utilizar estas vias para seu
livre deslocamento.

Devido ao intenso crescimento populacional (IBGE, 2017), este trabalho tem como
importancia responder as necessidades sociais, que sentem auséncia de seguranca e meios
acessiveis para locomocdo. Tambeém justifica aumentar as condi¢cbes que promovam a
qualidade de vida através de propostas de melhorias no sistema de mobilidade e acessibilidade
urbana nas marginais, que sdo frequentadas constantemente por pedestres que fazem o uso
para lazer, trabalho e educacéo.

O risco relacionado a esta rua marginal esta associado ao intenso trafego de veiculos,
decorrente da rodovia PR-574, a qual proporciona acesso ao centro da cidade. Para tanto,
assegurar conforto e seguranca deve ser prioridade, pois a travessia ocorre constantemente,
arriscando a vida dos usuarios devido ao grande volume de trafego, prevalecendo o automdvel

e ndo o pedestre.

1.4 FORMULACAO DO PROBLEMA

Quais as interferéncias entre pedestres e veiculos quanto a acessibilidade fisica no

perimetro urbano da marginal PR-574, do municipio de Cafelandia, Parana?
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1.5 FORMULACAO DA HIPOTESE

Observa-se inicialmente que o local delimitado na pesquisa ndo proporciona
seguranca e acessibilidade aos usuarios. Essa afirmativa é possivel devido as caracteristicas da
via marginal em proporcionar condi¢des de circulacdo prioritaria aos veiculos, sendo a falta
de calcadas adequadas o ponto determinante no deslocamento do pedestre para a via marginal.

Ademais, a necessidade de intervencdo fundamenta-se também pela inseguranca da
travessia, principalmente na area de acesso a uma escola situada na marginal, assim como na
inseguranca dos usuarios de transporte coletivo que aguardam, no canteiro central, o
embarque.

Os problemas sdo decorrentes do mau planejamento urbano, provindo do 6rgéo
publico responsavel pelo planejamento e execu¢do, mediante a falha do uso das normas

técnicas necessarias para elaboracdo de um ambiente publico seguro e acessivel.

1.6 DELIMITACAO DA PESQUISA

A pesquisa se limitard ao levantamento das condi¢cBes de acessibilidade na rua
marginal Intes Ddlar Fontana da PR-574, no perimetro urbano da cidade de Cafelandia,
Parana, trecho entre a Rua Ivo Skowronski e rua de acesso que liga a rotatoria da PR 574,

conforme ilustrado na Figura O1.
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Figura 01: Localizag

- e

do do trecho de delimitacdo da pesquisa.

Fonte: Google (2017).

O levantamento seré realizado por inspecéo visual, checklist de verificacdo na ABNT
NBR 9050 de 2015, DNIT (Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte) e
DETRAN (Departamento Estadual de Transito). Restringe-se a pesquisa a identificacdo de
acessibilidade, reconhecimento das causas e sugestdo do método corretivo atraves de projeto
para readequacao.
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CAPITULO 2

2.1 REVISAO BIBLIOGRAFICA

Neste Capitulo sdo abordadas as recomendacfes necesséarias para a elaboragdo e
execucdo das intervencGes na via marginal e calcadas. Também serdo demonstrados pontos
essenciais para o desenvolvimento harmonico dos meios de transporte e pedestres, no
contexto da mobilidade urbana, apresentando informacfes e embasamento técnico para a
elaboracdo de um projeto acessivel, seguro, funcional e esteticamente agradavel para a cidade

e usuarios.

2.1.1 Acessibilidade ao usuério

De acordo com a ABNT NBR 9050 (2015), a acessibilidade ¢ o efeito do cadeirante
ou pessoa com a mobilidade reduzida possuir as mesmas condigdes de alcance dos meios de
mobilidades do que qualquer outra que ndo possua limitacbes. Logo, a NBR determina e
recomenda as condic¢des para a elaboragéo do projeto de acessibilidade, entre outros autores
que auxiliam para a compreensdo das limitacGes fisicas dos usuarios, para a analise e
elaboracdo de técnicas capazes de adaptar para o alcance de todos.

Para Antoneli (2003), a utilizagdo de cadeiras de rodas € um auxilio para mobilidade
de pessoas com a incapacidade de mover-se definitivamente ou temporariamente com 0 uso
de membros inferiores.

Torres (2004), em ambientes onde pessoas com pouco ou nenhuma visdo sao
expostas, deve-se haver a utilizagcdo de mecanismos alternativos para adequar a sua trajetoria,
utilizando-se estimulos sonoros, campos direcionais, objetos com auto relevo para sua
identificacdo. S&o alguns meios de adaptar um ambiente publico ao portador de necessidades
visuais para que sua locomocéo seja feita de forma saudavel e segura, j& que 0 mesmo tem
todos os direitos que uma pessoa sem limitacoes.

No Decreto n° 3.298 de 1999 da Legislagdo Brasileira, define a deficiéncia fisica
como uma alteracdo integral ou parcial de um ou mais elementos do corpo humano,

ocasionando o comprometimento da funcéo fisica, retratando-se sob a forma de insuficiéncia
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nas condic¢des de andar, ver, ouvir, falar ou ao desempenho intelectual, pois acabam tornando-
se deficiéncias para o desempenho de fungdes normais.

No Decreto n° 5.296 de 2004 da Legislacdo Brasileira, os individuos com mobilidade
limitada séo aqueles que nao fazem parte do conceito de deficiéncia. Estes, por algum motivo
tém sua dificuldade de movimentar-se, por um periodo curto de tempo ou permanentemente,
provocando assim redug@o na sua coordenagdo motora, mobilidade, destreza e percepgéo.
Fazem parte da mobilidade reduzida idosos, gestantes, pessoas que empurram carinhos de
bebé, obesos, individuos com fraturas e que usam muletas ou andadores para sua locomocao
temporaria.

Convém esclarecer que a acessibilidade envolve atencdo para 0s usuérios de cadeiras
de rodas, muletas, andadores, gestantes, obesos, idosos e pessoas com necessidades visuais,
para que 0S mesmos possam exercer suas atividades sem a presenca de obstaculos capazes de
atrapalhar a sua trajetoria.

Com analise no contexto, este trabalho tem como objetivo buscar a melhor solucéo,
em contetdo de adaptacdo da infraestrutura urbana para atender ambos os usuarios, aqueles

que possuem ou nao limitacdes fisicas.

2.1.1.1 Pardmetros dimensionais de circulagéo

Em uma rua marginal onde o deslocamento de pessoas € significantemente grande,
estabelecer espaco suficiente para o deslocamento de duas pessoas em um pequeno espaco €
um ponto que se deve ser analisado, pois requer espaco, condi¢des acessiveis e fundamento de
seguranca. Deve-se haver atencdo neste topico, pois leva em consideracdo a circulacdo de
duas cadeiras de rodas simultaneamente, duas ou mais pessoas com mobilidade reduzida
sendo elas utilizando muletas, andadores ou empurrando um carinho de bebé, entre outras.

A resolucdo normativa da ABNT NBR 9050 (2015) traz parametros de dimensdes
referencias para cadeiras de rodas. Com base nestes dados, pode-se ter nogdo do espaco para
regularizacdo de um ambiente publico ou privado. Conforme a Figura 02 a seguir, na qual

apresenta diferentes modelos de cadeiras de rodas e suas dimensoes.
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Figura 02: Cadeira de rodas manual, motorizada e esportiva.
Dimensdes em metros
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Cadeira cambada
Fonte: ABNT NBR 9050 (2015).

Outro item especifico que consta na ABNT NBR 9050 (2015) é a largura para
deslocamento em linha reta de pessoas em cadeira de rodas, em trés diferentes situagdes,

conforme Figura 03, extraida da norma.

Figura 03: Largura para deslocamento em cadeiras de rodas.

Vista superior

Vista frontal

a) Uma pessoa em cadeira b) Um pedestre e uma pessoa ¢) Duas pessoas em
de rodas de rodas em cadeira de rodas cadeiras de rodas

Fonte: ABNT NBR 9050 (2015).

Além da cadeira de rodas, outro quesito pode estar relacionado ao espago requerido
pela utilizacdo de pessoas em simultaneidade manuseando bengalas, andadores com rodas,
andadores rigidos e cdo guias. Através da Figura 04 algumas dimensdes necessarias sdo

exemplificadas para abrigar estas situagdes.
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Figura 04: Dimensdes de equipamentos para locomog&o.
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BENGALA DE RASTREAMENTO

Fonte: Crea-SC (Cartilha de acessibilidade), 2010.

A necessidade de estabelecer este requisito € diante do fluxo de pessoas, uma vez que
se deparam com complicagOes quando estes parametros ndo sdo dimensionados corretamente.
Assim, acarretam transtornos para 0s ocupantes da via, pois ha necessidade do usuario fazer o
deslocamento para a rua, implicando inseguranca para o ocupante, devido ao espaco

insatisfatorio.
2.1.1.2 Rampas
Rampas sdo todos os espacos de pisos com declividade igual ou maior que cinco por

cento. Quanto aos pisos destinados a elaboracdo das rampas, devem ser firmes, estaveis,
antiderrapante e que ndo haja trepidacdo (ABNT NBR 9050, 2015).
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Para a determinagdo da inclinacdo, sera adotada a equacdo 01 obtida da ABNT NBR

9050 (2015):

I= (hx100)/c
(1)
Onde:
I € ainclinacédo (%)
h é a altura

¢ é o0 comprimento horizontal

Alguns limites para a largura das rampas s@o estipulados pela ABNT NBR 9050

(2015), sendo uma largura minima livre de 1,50m podendo ser admissivel até 1,20m, com

inclinacdo longitudinal de 8,33%. Segue um exemplo conforme a Figura 05.

Figura 05: Esquema de rampa para cadeirante.

L Calgada ,Aba lateral
)/ inclinagdo max - 10%
X
Guia
Sarjeta

Fonte: Autor (2017).

As mesmas seguem as recomendac6es da ABNT NBR 9050 de 2015 sendo elas:

Nos locais onde ndo existem paredes laterais, todas as rampas precisam possuir guias

de balizamento com altura minima de 5 cm feitas nas projec6es dos guarda-corpos;
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- Os Patamares no inicio e final de cada segmento de rampa com comprimento
recomendado de 1,50 m e minimo admitido de 1,20 m, no sentido do movimento;

- Piso tatil de alerta, com largura entre 25 e 60 cm, distante no maximo a 32 cm da
mudanca de plano e localizado antes do inicio e ap0s o0 término da rampa com
inclinacgdo longitudinal maior ou igual a 5% para sinalizacéo;

- Inclinacdo transversal de no méximo 2% de rampas internas e 3% em rampas externas;

- Deverdo existir patamares proximos a portas e bloqueios.

2.1.2 Informagéo e sinalizacdo para deficientes

Conforme o manual de acessibilidade da prefeitura de S&o Paulo (2000), trata a
locomocdo horizontal de pessoas com deficiéncias visuais através de métodos e medidas de
acessibilidade junto ao ambiente urbano. Este manual apresenta a descricdo de uma
ferramenta de sinalizagdo horizontal, utilizada para auxiliar individuos com necessidades
visuais ou pouca Vvisao.

A sinalizacéo tatil de piso assegura a direcdo apontando o caminho para o sujeito
com deficiéncia visual ou com pouca visdo, dé a percepgdo atraves dos pés e contribui com a
locomog¢do em ambientes publicos (BARROSO, 2012).

O piso em alto relevo pode alertar algumas coisas, tais como: continuidade do
caminho, inicio ou fim de rampas, desnivel na cal¢cada, mudanca de direcdo, obstaculos a
frente, escadas, obras no trajeto (BARROSO, 2012).

A ABNT NBR 9050 (2015) aponta dois modelos de pisos tatil, denominado como
piso tatil direcional, que deve ser instalado no sentido do deslocamento em uma rota constante
para indicacdo de caminhos de preferéncia, e piso tatil alerta, que consiste em um padréo de
piso diferente com um conjunto de relevos que indica quando ha algum obstaculo a sua frente.

Os quadros 01, 02 e Figuras 06 e 07 a seguir sdo extraidas da ABNT NBR 9050 e
apresenta 0s parametros para dimensionamento do piso tatil alerta e piso tatil direcional,

seguindo algumas recomendacdes sobre as dimensdes para padronizacdo destes sistemas.



Quadro 01: Dimens&o da sinalizag&o tatil e visual de alerta.

Dimensdes em milimetros

Piso tatil de alerta Recomendado Minimo Maximo
Diametro da base do relevo 25 24 28
Distancia horizontal entre centros de relevo 50 42 53
Distancia diagonal entre centros de relevo 72 60 75
Altura do relevo 4 3 5

NOTA
da distancia horizontal entre centros. O didmetro d
da base, respeitando-se os limites acima.

A distancia do eixo da primeira linha de releve até a bord

a do piso € igual a metade
o topo & igual & metade a dois tercos do diametro

Relevos tateis de alerta instalados no piso

Recomendado Minimo Maximo

Diametro da base do relevo

30 25 30

Diametro do topo do relevo

Y2 do diametro da base

Distancia diagonal entre centros do relevo

Diametro da base do relevo mais 20

Altura do relevo

4 3 5

Fonte: ABNT NBR 9050 (2015).

Figura 06: Sinalizacdo tatil de alerta.
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Fonte: ABNT NBR 9050 (2015).
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Quadro 02: Dimensdo da sinalizag&o tatil direcional.

Dimensdes em milimetros

Piso tatil direcional Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 30 30 40
Largura do topo 25 20 30
Altura do relevo 4 3 5
Distancia horizontal entre os centros de relevo 83 70 85
Distancia horizontal entre as bases de relevo 53 45 55
Relevos tateis direcionais instalados no piso Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 40 35 40
Largura do topo do relevo Largura da base do releve menos 10
Distancia horizontal entre centros do relevo Largura da base do relevo mais 30
Altura do relevo 4 3 5

ABNT NBR 9050 (2015).

Figura 07: Sinalizacdo tatil de direcional.

Dimensdes em milimetros
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Fonte: ABNT NBR 9050 (2015).
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Conforme a cartilha de acessibilidade disponibilizada pelo Crea-SC (2010), o piso tatil

direcional deve ser utilizado quando ndo ha continuidade do trecho a ser seguindo, para

contornar o limite de lote e areas abertas ou que ndo possuem edificacdo, como terrenos

baldios, estabelecimentos comerciais em aberto, estacionamento com desnivel de acesso,

canteiros em mesmo nivel da cal¢ada, posto de gasolina ou quando hd uma construcdo com

recuo no caminhamento do trajeto. A Figura 08 ilustra um modelo esquematico.
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Figura 08: Esquema de utilizag&o de piso tatil direcional.

v

interrupcéo de elemento edificado no lote

limite entre o lote _ ‘
€ a calgada alinhamento predial

piso tatil direcional linha quia identificavel
(ex: muros, paredes)

faixa livre

fa|xa de servigo

meio-fio

Fonte: Crea-SC (Cartilha de acessibilidade), 2010. e
Também através da ABNT NBR 9050 de 2015, deve-se seguir o modelo de
posicionamento do piso tatil direcional, o qual sempre que possivel ser utilizado nas laterais
da faixa livre destinada a circulacdo de pessoas, pois a mesma se posicionada ao centro pode
causar desconforto e prejudicar a circulagdo de outros usuarios. A Figura 09 ilustra o
posicionamento deste piso direcional. Além disso, é possivel visualizar na Figura 10 alguns
exemplo de mudanca de direcdo desses pisos, pois caso sejam necessarios, devem seguir com

uma curvatura suave e alinhada entre si.

Figura 09: Alinhamento do piso tatil direcional.

L alinhamento predial |
=F
g piso tatil direcional
=2
=
38
=
u‘-"_sg meio-fio
via

Fonte: Crea-SC (Cartilha de acessibilidade), 2010.



Figura 10: Piso tatil direcional, mudanca de sentido seguindo o alinhamento.

eixo central da faixa piso tatil direcional

eixo central da faixa

piso tatil alerta

eixo central da faixa

piso tatil direcional

encontro do
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%
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Fonte: Crea-SC (Cartilha de acessibilidade), 2010.
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Outro item importante que consta na cartilha de acessibilidade disposta pelo Crea-SC

2010, é o uso da informacdo para identificacdo da simbologia atribuida pela norma, que

identifica através da pintura visual de acessibilidade as edificagdes, espacos, mobiliarios e aos

equipamentos urbanos que tém uma simbologia padrdo chamada de Simbolo Internacional de

Acesso — SAI, com suas cores e padrdes, conforme ilustra a Figura 11.

De acordo com a Resolugdo 236 de 2007, elaborado pelo manual de sinalizacdo do

CONTRAN, a simbologia adotada, para identificacdo destas rampas, deve seguir conforme a

Figura 11.
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Figura 11: Simbologia exclusiva para cadeirante.

Fonte: CONTRAN (2007).

O simbolo pode ser utilizado para indicar vagas de deficientes, passagem e acesso de
pessoas com cadeira de rodas, rampas e parada de uso exclusivo para veiculos conduzidos ou
ndo por cadeirantes. Este modelo segue tanto para pessoa com deficiéncia auditiva ou visual,
atribuida ao uso exclusivo ou destinado a representacdo de autoria dos mesmos, conforme
ilustrado nas figuras 12 e 13.

A pintura deve atender as exigéncias do CONTRAN ou da norma brasileira
regulamentadora e ser afixada em locais publicos ou privados sendo visiveis, como

recomendag0es a seguir:

a) Entradas de estabelecimento;

b) Areas e vagas de estacionamento de veiculos em ambientes pablicos;

¢) Areas de acesso de embarque/desembarque;

d) Locais para uso sanitarios;

e) Saidas de emergéncia;

f) Areas reservadas para pessoas em cadeira de rodas, como assentos, ou reserva de
local;

g) Equipamentos exclusivos para o uso de pessoas com deficiéncia (PcD).
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Figura 12: Simbologia atribuida a cadeira de rodas.

Ol o R

a) Branco sobre b) Branco sobre c) Preto sobre
fundo azul fundo preto fundo branco

Fonte: ABNT NBR 9050, 2015.

Figura 13: Simbologia atribuida a deficientes visuais.

. :
a) Branco sobre b) Branco sobre c) Preto sobre
fundo azul fundo preto fundo branco

Fonte: ABNT NBR 9050, 2015.

Além do SIA também existem o Simbolo Internacional de Acesso para Pessoa com
Deficiéncia Visual e o Simbolo Internacional de Acesso para Pessoa com Deficiéncia
Auditiva (Figura 14).

Figura 14: Simbologia atribuida a deficientes auditivos.

N

re 4 ' ol
a) Branco sobie b) Branco sobme ¢) Proto sobdo

fundo arul funda prelo tundo brenco

Fonte: ABNT NBR 9050, 2015.

2.1.3 Revestimentos para calgadas

A Lei Federal n°® 9.503/97, define a calcada como sendo uma parcela da via, em um
ponto normalmente situado em nivel diferente, que ndo se destina ao trafego de veiculos, mas
que reserva 0 espacgo exclusivamente para pedestres e, em casos excepcionais, destinados a
fins de colocacdo de mobiliarios de uso publico, vegetacdo e outros.
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A ABNT NBR 9050 (2015) traz a importancia dos revestimentos para um pavimento
de uso coletivo e acessivel a utilizagdo urbana, pois devem ser de estrutura regular,
firmemente colocado, sem trepidacdes durante deslocamento com cadeiras de rodas e
antiderrapante, independentemente da situacao, seja em ambiente seco ou molhado.

De acordo com o guia pratico de construcdo de calcadas oferecido pelo CREA-BA
(2007), sdo mostrados dois modelos de pavimentos.

2.1.3.1 Pavimento Intertravado

E um tipo de pavimento executado com blocos de concreto, com resisténcia a

compressdo maior ou igual a 35 MegaPascoal, espessura entre 6mm, disposto sobre uma

camada de brita gratda. Seu acabamento pode ser travado através da utilizacdo de areia, que

faz o travamento da peca por encaixe e atrito, tipo de piso autodrenante, deve ser calculado
em projeto. A Figura 15 demonstra o modelo (CREA-BA, 2007).

Fonte: Lajestalisma (2017).

2.1.3.2 Placas pré-moldadas de concreto

Séo placas de concreto executadas fora do local de aplicagdo, com a fabricagdo em
microconcreto. Confeccionadas com espessura de 2,5cm a 3 cm, sdo assentadas com
argamassa, sem a execucdo de juntas de dilatagéo, seu acabamento superficial pode receber
diferentes cores, € um tipo de piso autodrenante que ndo deixa agua sobre o pavimento
(CREA-BA, 2007). A figura 16 demonstra um exemplo deste piso.
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Fonte: Prefeitura de Séc; Paulo (2017).

2.1.4 Dimensfes minimas da calcada

As dimensdes minimas sdo caracterizadas da ABNT NBR 9050 (2015), servindo como
faixa de servigo com largura minima de 0,70m. As faixas de livre acesso ou passeio seguem
uma inclinacdo longitudinal maxima de 3%, e a inclinacdo transversal maxima permitida para
o conforto e seguranca é de 2%, sendo que a largura deve estar entre 1,20m e 2,10 de altura
livre de obstaculos. A faixa de acesso serve para acomodar as rampas de acesso aos lotes, que
devem possuir largura maior ou igual a 2,00 metros.

Algumas precaucdes devem ser tomadas. Sendo assim:

- Quando existem passeios com largura minima de 1,20 m deve ser feito uma andlise
sobre a possibilidade de ampliacdo. Quando ndo ha possibilidade, a calcada deve
oferecer acessibilidade ao menos em um dos lados da via, garantindo a circulacdo das
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

- Para passeios com larguras de até 1,90 m, sugere-se a implantacdo da faixa livre,
minima de 1,20 m, e da faixa de servi¢o, minima de 0,70 m;

- Nos passeios com largura superior a 2,30 m podem ser implanta das as trés faixas:

faixa de servicos, faixa de circulacgdo livre e faixa de acesso, como ilustra a Figura 17.
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Figura 17: Faixas de uso, dimensdes minimas.

Min. 2,10
CIFASE AR NN R e
0,70 1,20
Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
servico
Largura da calcada

Fonte: ABNT NBR 9050 (2015).

Na faixa de servico, aquela destinada ao mobiliario urbano, como vegetacéo, postes de
iluminacdo, lixeiras entre outros, devem possuir largura minima de 70 cm, e as rampas de
acesso de veiculos devem se situar nesta faixa. No entanto, as rampas no entroncamento da
faixa de servigo junto a esquina devem ser interrompidas para ndo bloquear a passagem de
pedestres.

Outras recomendac0es feitas pela norma séo:

- A estrutura do calcamento e do passeio deve ser colocada com firmeza, evitar
estruturas com trepidacdes, serem estaveis e ndo possuir caracteristicas derrapantes;

- Ainclinacdo longitudinal méxima ndo pode ser maior que 8,33% para que haja uma
rota acessivel;

- Grelhas ou juntas de dilatacdo colocadas sobre piso devem ter seus vaos de abertura no
sentido transversal, da circulacdo devem ter dimensdo de abertura maxima de 15 mm,

conforme ilustra a Figura 18;
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Figura 18: Abertura das grelhas.
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5

Fonte: Crea-SC (Cartilha de acessibilidade), 2010.

De acordo com o manual de acessibilidade do Crea-SC (2010) elaborado de acordo
com a da norma ABNT NBR 9050 (2004), o rebaixamento do meio fio para acesso aos
veiculos deve possuir a mesma extensao da largura do acesso, sendo que o mesmo tenha uma
separagdo com um degrau de 2 centimetros entre a sarjeta e faixa de servigo ou faixa livre
(depende do posicionamento), sendo que a extensdo deste rebaixamento deve estar em
conformidade com o previsto em legislagdo em vigor no ato da execucdo. No seu desfecho

deve possuir uma inclinacdo para suavizar o seu término, conforme ilustrado na Figura 19.

Figura 19: Rebaixamento do meio fio para acesso ao lote.
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Fonte: Crea-SC (Cartilha de acessibilidade), 2010.

2.1.5 Faixa elevada para travessia

Segundo CTB - Cdadigo de Transito Brasileiro (2008), a faixa elevada para travessia

trata-se de uma sinalizacdo horizontal, utilizada para reducdo de velocidade de veiculos e
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simultaneamente travessia de pedestres, pois a ideia é fazer com que o0 pedestre siga a
travessia para outro ponto sem descer a via e além de ndo ser preciso planejar rampas,
proporciona seguranc¢a na travessia, de modo que os condutores de veiculos se obrigam a
reduzir a velocidade e dar preferéncia.

A implantacdo desta travessia (Figura 20) deve seguir a resolucdo do CONTRAN -
Conselho Nacional de Transito, Nimero 495 de 2014, que diz respeito a dois aspectos
importantes para projeto: a altura da faixa elevada deve estar no mesmo nivel da calcada, com
no maximo 15 centimetros de elevacdo; e o ponto destacado € que a faixa s6 podera ser

implantada se a velocidade maxima da via for de até 40 Km/h.

Figura 20: Faixa elevada para travessia.
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Outros critérios e recomendacdes feitas pela ABNT NBR 9050 (2015), para a
instalacdo deste tipo de faixa:

a) Ser sinalizada com a faixa de travessia de pedestres;

b) Ser implantadas junto as esquinas ou meios de quadra;

c) Ter declividade transversal ndo superior a 3%;

d) Ter declividade transversal ndo superior a 3%;

e) Ter dimensionamento da faixa de pedestre com base na norma ABNT NBR 9050
(2015);

f) Recomenda-se a instalagao de sinalizacdo tatil direcional no piso onde antecede a faixa

elevada, e sobre a base de travessia, conforme ilustra a Figura 21.

Figura 21: Sinalizacdo tatil na faixa elevada de travessia.
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Fonte: Crea-SC (Cartilha de acessibilidade), 2010.

g) O avango da calcada sobre o local de destinagdo da faixa, para maior numero de

acomodacdes de pessoas, conforme ilustra a Figura 22.
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Figura 22: Faixa elevada, esquema de execugao.
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Fonte: Crea-SC (Cartilha de acessibilidade), (2010).

2.1.6 Pontos de embarque e desembarque de transporte publico

Para dimensionamento do ponto de oOnibus, alguns critérios de projeto serdo
seguidos, conforme o manual disposto pela Companhia de Engenharia de Trafego — CET
(2001).

Este manual dispbe de regulamentacdes para paradas de Onibus e sinalizagéo, para
embarque e desembarque de passageiros pela porta frontal. Algumas recomendacdes sdo
colocadas antecipadamente ao dimensionamento, entre elas:

e O espaco deve ser suficiente para operacdo do veiculo e um posicionamento

correto dentro da vaga pre-destinada.

e N&o prejudique o trafego.

¢ Sinalizacdo indicativa para 0 passageiro e para 0 motorista, identificando o local

correto de parada.

e Sinalizacdo exclusiva ao 6nibus e para inibicdo de outros veiculos (CET, 2001).

A Figura 23 apresenta 0 esquema da sinalizacdo para a parada de 6nibus, na qual
deve conter sinalizacdo de uso exclusivo, abrigo para o passageiro e as dimensfes sobre o
local onde é destinado o ponto.
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Figura 23: Para de 6nibus.

passeio ponto de
guia ®5nibus

sarjeta
asfalto

2,7

8,0 L 20 13,0

I
13,0 120 10,0
|

Fonte: CTE, (2001).

Outro parametro que deve ser levado em consideracdo é o espaco pré-disposto para a
implantacdo deste sistema onde vai levar em consideracdo as dimensdes para colocacdo do
uso do ponto de 6nibus sem interferir no transito da via.

Conforme recomendacdes do CTE (2001), este local deve ter 2,74 metro de largura
para que haja espaco suficiente para manobras do énibus.

Conforme a Figura 24, a dimensdo do marco de ponto de parada deve ser visivel para
0 motorista do dnibus e para outro veiculo, alertando-o que ha exclusividade deste sistema,
para ndo haver risco de acidentes por falta de sinalizacéo.

Figura 24: Marco de parada.
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Para local onde ha uso de 6nibus em determinados horarios e a quantidade de 6nibus
seja maior que dois, seria atribuido ao caso da Figura 25. Esta ofereceria acesso aos 6nibus
nos horarios de uso e aos veiculos comuns em diferentes horarios (CET, 2001).

Figura 25: Faixa exclusiva com horério.
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Fonte: CTE, (2001).

Algumas sinalizacGes devem ser atribuidas ao sistema de parada, como mostra a

Figura 26, em diferentes casos.

Figura 26: Sinaliza¢do de uso exclusivo.
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Fonte: CTE, (2001).
2.1.7 Ornamentacdo da paisagem e ambientacao urbana — Vegetagédo
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De acordo com as recomendacfes da ABNT NBR 9050 (2015), as ambientacdo e
paisagens urbanas ndo podem interferir no uso e rotas acessiveis em areas de circulagéo de
pedestres portadores de necessidade ou qualquer um que seja, e sdo exclusivamente utilizadas
na faixa de servico. Diante disso, alguns elementos devem ser planejados para que, nesta
vegetacdo, ndo haja ineréncia de raizes, espinhos e frutos que possam conter veneno ou deixar
o local liso.

Assim, a vegetacdo, embora nédo seja obrigatoria, € um atrativo que melhora a satde
e o conforto para os usuarios que utilizam o calgamento, proporciona sombra, ar puro, diminui
a emisséo de poluentes dentro da cidade e reduz a temperatura da calgcada (PRIMAVESI,
2009).

Algumas recomendacOes sdo feitas para a utilizacdo destas através da ABNT NBR
9050 (2015):

— As vegetacOes através de seus ramos, galhos de arvores e arbustos ndo devem ficar
sobre a faixa de circulagéo livre.

— Floreiras, muretas com segmento de plantas, grades paisagisticas ndo podem estar em
desniveis entre o piso e o solo e nunca poderao ficar sobre a faixa de circulacéo livre.

— A altura minima para acomodacéo de seus galhos sobre a faixa de circulagéo livre é de
2,10 m.

2.1.8 Ciclovia unidirecional

De acordo com o projeto técnico de ciclovias proposto pela ABCP - Associagédo
Brasileira de Cimento Portland (2016), a ciclovia é uma forma de trafego para bicicletas com
0 intuito de promover um espaco seguro e confortavel para os usuérios dentro da cidade.

A ciclovia pode ser dividida em duas, sendo unidirecional (Figura 27) que segue
apenas um sentido para locomocéo e bidirecional, onde é possivel fazer a via de méo dupla

para os ciclistas no mesmo local (ABCP, 2016).
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Figura 27: Ciclovia Unidirecional.

Fonte: ABCP (Associagdo Brasileira de Cimento Portland), 2008.

As vantagens de possuir este sistema sdo de beneficios maltiplos, podendo ser:

e Econdmicos, pela reducédo do trafego de veiculos;

e Seguranca para o ciclista que ndo precisa se arriscar entres 0s automaoveis;

e Ambiental pela diminuigdo da emissdo dos gases poluentes;

¢ Valorizagdo dos espagos publicos, sendo atrativo para a cidade;

e Reducdo com gastos publicos e salde, reduzindo o indice de obesidade e
problemas relacionados a falta de exercicios fisicos (ABCP, 2016).

N&o existem normas ou recomendacges para elaboracdo deste sistema, porém, deve-se
fazer a correta elaboracdo do projeto, com a devida cautela e observacdo ao volume de trafego
de pedestres e veiculos para que o dimensionamento ocorra corretamente (ABCP, 2016).

Para formacdo deste sistema, alguns elementos devem ser planejados e elaborados,
conforme recomendado pelo Codigo de Trénsito Brasileiro (2008), (Figura 28):
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Fonte: ABCP (Associagdo Brasileira de Cimento Portland), 2008.

h) Segregador
Elemento colocado em série para divisdo ou separacdo da faixa de dominio, para
evitar a invasdo ou trafego de veiculos em um percurso ndo autorizado (Figura 29 e

30), (CTB, 2008).



Figura 29: Limitagdo da ciclovia com segregador.
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Fonte: Infraestrutura Urbana, 2010.

Figura 30: Segregador.

Fonte: CTB (Cédigo de Transito Brasileiro), 2008.

i) Linha de bordo vermelha
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Esta linha (Figura 31) é recomendada para uso exclusivo da ciclo-faixa, sua cor
caracteristica é a vermelha, destinado a delimitar a &rea de utilizacdo para os ciclistas (CTB,
2008).

Figura 31: Divisdo do espaco b|C|cIeta e pedestre.

ACOMODACAO DA BICICLETA NAS
TRAVESSIAS, EVITANDO CONFLITO
COM PEDESTRES

Fonte: Uol, 2014.

j) Pavimento
Pode ser utilizado o préprio pavimento asféltico ou ser elaborado um concreto
moldado in loco (CTB, 2008).

k) Meio Fio
Conforme as recomendagfes ABCP (2008), é o elemento (Figura 32) que faz a divisao
entre a calcada e o pavimento, em diferenca de patamares; também faz o escoamento
da agua pluvial com destinacdo para as bocas de lobo.
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Figura 32: Meio fio.
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Fonte: Redesul, 2014.

2.1.9 Botoeira sonora

De acordo com a benfeitoria da prefeitura de Joinville-SC, a botoeira sonora (Figura
33) é um equipamento utilizado em cruzamentos semaforicos que possibilita a orientagdo de
pessoas com deficiéncia visual. Esta tem 0 objetivo de possibilitar maior seguranca para 0s
usuarios no momento da travessia sobre a faixa de pedestre. A Botoeira Sonora € um item
importante para a acessibilidade dentro do ambiente social. Além da sua facil utilizagdo, o

sistema traz a linguagem braile, para facilitar a sua utilizacéo.
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Figura 33: Botoeira sonora com braile.
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Fonte: Prefeitura de Joinville-SC, 2012.

A ABNT NBR 9050 (2015), Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacos e

equipamentos urbanos, traz alguns pardmetros para a instalacdo deste sistema, sendo eles:

A caixa da botoeira deve ser confeccionada em aluminio, com um sistema
impermeavel impedindo a entrada d’agua.

Sua interface deverd apresentar a escrita em braile com as seguintes palavras
“Pressione 0 botdo por trés segundos, somente apds o sinal sonoro intermitente inicie a
travessia”, conforme mostra a Figura 34.

As dimensdes da caixa deverdo seguir o padrdo de 21 centimetros de altura, por 11
centimetros de largura, e 11 centimetros de profundidade.

O sistema deve possuir um aviso sonoro ap0Os ser pressionado por mais de trés
segundos.

A programacdo deve consistir em dois tons sonoros distintos, sendo que um
intermitente ao aviso de travessia, e 0 outro bip acelerado para a o0 aguarde do usuario.
Quando possuir semaforo e 0 mesmo estiver desligado, a botoeira obrigatoriamente

devera ficar desligada também, para ndo ocorrer risco de travessia insegura.
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Figura 34: Botoeira.

Fonte: Prefeitura de Bocatu Sdo Paulo, 2009.

2.1.10 Tampas de caixas de inspecao e visita e boca de lobos.

De acordo com a ABNT NBR 9050 (2015), as tampas de caixas de inspe¢do séo
geralmente objetos colocados sobre o passeio publico com intuito de se fazer manutencdes.
Estes objetos sdo de dominio das concessionarias de abastecimento de agua, luz, esgoto,
internet entre outros.

A implantagdo correta destes no passeio publico deve seguir as normas de
acessibilidade, sendo elas niveladas com o passeio, e as eventuais frestas devem possuir
dimensdes maximas de 15 milimetros, preferencialmente instaladas fora da faixa livre de
circulagdo. As tapas também devem ser firmes, para que ndo ocorra o risco de deslizamento,
antiderrapantes, estaveis sob qualquer condicdo, e suas texturas e simbolos ndo podem serem
confundidas com o piso tatil alerta ou direcional.

Com relacdo as bocas de lobos, 0 manual do DER-SP 2001 (Departamento de Estradas
e Rodagem do estado de S&o Paulo), relata a existéncia de quatro tipos diferentes de boca de
lobos para o escoamento da agua pluvial conforme ilustrado na Figura 35, sendo elas:
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Boca de lobo Lateral;
Boca de lobo sem tampa e grelha na sarjeta;
Boca de lobo combinada com tampa e grelha;

> w0 D

Boca de lobo mdltipla.

De acordo com o manual, as bocas de lobos instalados no passeio publico ndo podem
possuir abertura de sua parte frontal superior a 80 milimetros, sendo que as mesmas que
necessitarem de uma maior captacdo devem ser dispostas a utilizacdo de bocas de lobo
maltiplas. Quando instaladas no formato lateral, as mesmas devem ser niveladas com o piso e
ndo possuirem aberturas na parte superior.

A abertura das grelhas ndo deve ser superior a 15 milimetros, sendo que estas nao
podem ser instaladas sob as rampas ou locais de embargue e desembarque de pessoas.

Figura 35: Bocas de lobos implantacdo segura.

com grelha

Maitipla

Fonte: Departamento de estradas de rodagem de Séo Paulo-SP (DER-SP), 2001.

2.1.11 Mobiliario urbano

De acordo com a ABNT NBR 9050 (2015) os mobiliarios urbanos sdo objetos
colocados sobre os ambientes publicos, que possuem acesso para todos os usuarios do local.
Estes mobiliarios podem ser floreiras, bancas de revistas, telefones publicos, caixas de

correios, dentre outros.
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Hé& algumas regras para a implantacdo destes mobiliarios levando em consideracéo que
ndo prejudique nenhuma pessoa, sendo ela com mobilidade reduzida ou deficiéncia fisica, e
até mesmo o condutor de um veiculo dentro deste espaco. A norma atribui recomendacdes,

sendo elas:

— O posicionamento de mobiliarios (floreiras, placas de grande dimens@es) nas esquinas
ou proximos, ndo devem ser implantados, pois prejudicam a visibilidade tanto do
pedestre como do condutor de veiculos, devem estar livres com uma distancia minima
de 5 metros.

— Todos os equipamentos (cabines telefonicas, lixeiras, caixa de correios) de utilizagédo
devem ser colocados ao longo da faixa de servico, e nunca sobre a faixa livre de
circulacéo.

— Objetos que necessitam ficar suspensos devem respeitar a uma altura padréo de 0,60
metros até 2,10 metros, sendo que 0s mesmo ndo podem ser detectaveis com a bengala
utilizada pelos deficientes visuais, e possuir ao seu redor a sinalizacdo tatil alerta
conforme ilustrado na Figura 36.

— A sinalizagdo e iluminagdo sempre que possivel devem ficar presentes na faixa de
servico e ndo podem interferir no rebaixamento das calgadas e guias da faixa de
pedestre e nas areas de acesso aos veiculos.

— Em locais de paradas com a utilizacdo de plataformas para embarque e desembarque
de pedestre, devem estar sinalizadas em sua extensdo com sinalizacdo tatil alerta

conforme a Figura 37.

Figura 36: Exemplo de implantacdo de mobiliario urbano.
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Fonte: Crea-SC (Cartilha de acessibilidade), 2010.\z

Figura 37: Embarque e desembarque com a utilizacdo de piso tatil alerta.
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Fonte: Crea-SC (Cartilha de acessibilidade), 2010.

2.1.12 Estacionamento urbano

Conforme o Decreto Federal n° 5296, de dezembro de 2004, em seu Art. 25, fala sobre
0 uso de estacionamentos internos e externos sendo de uso reservado de no minimo 2% para a
pessoa portadora de deficiéncia fisica. Em virtude destes nas vias de utilizacdo publicas
devem ser previsivel a preparacdo de vagas de estacionamento reservadas para veiculos que
sejam conduzidos por deficientes fisicos.

Conforme a ABNT NBR 9050 de (2015), recomenda-se que as vagas sejam
implantadas proximas a parques publicos, escolas de pequenos e grandes centros, hospitais
municipais e de dominio particular, exposi¢cGes comerciais, pracas de lazer e outros locais de

atracdo. Algumas especificacGes séo recomendadas para a instalagdo destas vagas, sendo elas:

— Possuir a sinalizagdo vertical (placas) com indicagéo de reserva conforme ilustrado na
Figura 38;
— Haver sinalizagdo através de pintura com o Simbolo Internacional de Acesso;

— As recomendacfes minimas séo de 5,00m de comprimento e largura de 2,50m;
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— Se distanciada da faixa de pedestres precisam apresentar um espaco suplementar de
1,20 m e possuir rampa para os usuarios com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

— Sempre que possivel estar situado proximo as rotas de acesso aos ambientes de atracao
para uma maior facilidade de saida ou entrada;

— Sua localizacao deve evitar a circulacao entre outros veiculos;

— Atender as exigéncias das normas do codigo brasileiro de transito.

Figura 38: sinalizacéo vertical.
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Fonte: Crea-SC (Cartilha de acessibilidade), 2010.

Quando se destina ao estacionamento para as pessoas com deficiéncia fisica, as
normas para rebaixamento da cal¢ada junto as guias sdo diferentes. O passeio deve apresentar
as mesmas propriedades geométricas, sua inclinagdo e posicionamento, porém ndo se pode
sinalizar este local com o piso tétil de alerta, pelo motivo de confundir os usuarios com
deficiéncia visual.

A Figura 39 mostra um exemplo de dimensionamento pratico de uma rampa para

acesso a calgada, junto ao estacionamento, retingindo a vaga ao deficiente fisico.



Figura 39: Vaga reservada para deficiente fisico.
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CAPITULO 3

3.1 METODOLOGIA

3.1.1 Tipo de estudo

Este trabalho consistiu em um levantamento in loco das condi¢Ges de acessibilidade
e na verificacdo de itens basicos necessarios para que o sistema de mobilidade seja funcional e
seguro. Este estudo objetivou-se em analisar um trecho da via marginal da PR-574, localizada
na cidade de Cafelandia, Parana.

A pesquisa utilizou trés métodos em seu desenvolvimento onde, pela investigacéo,
que se foca no carater subjetivo do objeto, ou seja, método qualitativo, realizou-se um
levantamento dos problemas e conflitos encontrados sobre acessibilidade por meio de
inspecdo visual (in loco), e coleta de informacgdes através de formulario de verificacéo,
medicdes, registro fotogréfico sobre a integridade da estrutura fisica da avenida.

Na sequéncia, utilizou-se 0 método de pesquisa bibliografica, que se fundamenta em
referéncias tedricas e bibliograficas apresentadas em livros, artigos, publicacGes cientificas e
normas, onde buscou-se embasamento para a aplicacdo de solucbes para os problemas
apresentados no modelo de pesquisa qualitativo, fazendo a correlacdo sobre as respostas dos
problemas levantados.

E, por fim, a realizacdo de uma pesquisa aplicada, que pretendeu apresentar a
solugdo imediata dos problemas, utilizando os resultados da pesquisa bibliografica como
embasamento, e apresentado através de um projeto de revitalizagdo. Assim, foram indicados
quais pontos sdo primordiais de alteracdo, sugerindo adequacdes da estrutura fisica, buscando
melhorias e promovendo conforto, seguranca, praticidade e acessibilidade para os cidad&os.

3.1.2 Local da pesquisa

O estudo da pesquisa foi realizado na marginal Rua Intes Dolar Fontana, paralela a

PR-574, que faz ligacdo ao centro da cidade de Cafelandia, regido Oeste do Parana, como

apresentado na Figura 40. Ademais, a cidade tem como estimativa 15.000 habitantes,
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conforme IBGE (2017). Ao longo da via marginal tem-se escolas, instituicdo financeira,
comércio em geral, estabelecimentos industriais e residéncias unifamiliares, sendo utilizada
pelos usuarios com meio de deslocamento para o seu destino todos os dias.

Para a coleta de dados, foram analisados cerca de 550 metros de extensdo, onde foi

divido em trés trechos ilustrados na Figura 40, sendo:
— Trecho A: 145 metros de extensao;
— Trecho B com 215 metros de extensao;

— Trecho C com 190 metros de extensao.

Figura 40: Mapa com a localiza¢do do da Rua Intes Dolar Fontana.

Rua Intes Délar% (o3
Fontana, 2-17%6 :

JR Veiculos

@= Guincho E
Reboque Sao Paulo

@Banco Sicredi

. Rua Intes Délar
Fontana, 397-591

Fonte: Google Maps, 2017.

3.1.3 Instrumentos e procedimentos para coleta de dados

Um dos procedimentos aplicados na coleta de dados foi através de andlise visual na

via marginal, entre o periodo dos meses de julho a setembro de 2017. Para tanto, foram
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levantados dados através de formulério, verificacdes adaptadas do CREA-PR (Anexo A), cuja
adaptacdo foi realizada para analisar os itens basicos sobre acessibilidade em area urbana,
buscando atender os itens da ABNT NBR 9050 (2015). O preenchimento do formulario
obedeceu o seguinte critério:

- C: para os itens em conformidade com a norma,

- NC: para os itens em ndo conformidade com a norma,

- NA: para os itens que néo se aplicaram ao local de verificacao.

Simultaneamente, realizou-se registros fotograficos e medicdo dos trechos
analisados. Posteriormente, com base na normativa, realizou-se a analise dos elementos que
necessitavam de reformulagdo ou melhorias. Por se tratar de um ambiente publico, esse

possibilitou livre acesso para visita.

3.1.4  Anélise dos dados

Ap0s o término da coleta de dados, realizou-se um comparativo das informacdes com
as referéncias bibliogréficas, relacionando a situacdo atual da respectiva marginal e a auséncia
de elementos essenciais de acessibilidade, apontando a necessidade de intervencao.

Logo, seguiu a apresentacdo de novas ideias para esta avenida através do projeto,
dando atencdo prioritaria em acessibilidade, buscando melhorias na aparéncia, conforto,

mobilidade e seguranca para quem utiliza.

3.1.5 Desenvolvimento do projeto de revitalizacao

O desenvolvimento do projeto de revitalizagcdo ocorreu apds a analise de dados,
promovendo correcBes dos itens existentes, porém inadequados a normativa, além de novas
intervencbes acerca da acessibilidade, benéficas para a via marginal. Assim, foram

obedecidos aos parametros de dimensionamento e o projeto foi realizado em uma etapa:

- Reformulacdo através do uso de um software AutoCad®, sendo o programa
computacional que possibilitou a elaboracdo de desenhos que apresentou um conjunto de
informacdes tais como, medidas, tipo de materiais utilizados, indicagcdes de como deve ser

executado, entre outras.
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CAPITULO 4

4.1 RESULTADOS E DISCUSSOES

4.1.1 Trecho A

O trecho A (Figura 41) contém cerca de 145 metros de extensao linear, compreendido
na Rua Intes Délar Fontana, localizado as margens da PR-574, trecho urbano de Cafeléndia-
PR. Esta rua se destaca pelo fato de haver duas calgadas, em ambos os lados da rua marginal.
Neste caso, foram analisados os dois lados e apontados 0s erros e 0s pontos que estdo em
desacordo com as recomendacdes normativas.

Este trecho contém grande volume de trafego, tanto de veiculos e pedestres, pois faz a
ligagédo ao centro da cidade. Foi feito a verificagéo de itens sobre acessibilidade deste trecho
através de uma planilha de verificacdes que se encontra no Apéndice A.

Figura 41: Trecho A — Rua Intes Dolar Fontana

Fonte: Google Earth, 2017.

Pode-se observar na Figura 42, a existéncia da vegetacdo tomando conta do passeio
publico, local destinado ao pedestre. Além disso, houve a observacdo sobre estreitamento da
calcada por causa da vegetacao, incidente ocasionado pela falta de execucdo de um canteiro
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ou meio fio alocado. De acordo com a ABNT NBR 9050 (2015), diz claramente a reserva de

uma faixa livre de 1,20 metros e verificou-se que ndo houve este cuidado.

Figura 42: Estreitamento devido avanco da vegetacdo.

- 1,10 Metros.
Contra a norma.

Fonte: Autor, 2017.

A Figura 43 a seguir, mostra a calcada em um estado de péssimas condicOes para
cadeirantes e pessoas que ndo precisam de cadeira de rodas para se locomover. Este obstaculo
pode acabar ferindo o pedestre devido ao piso ndo estar em nivel com o restante da cal¢ada.

Por este motivo o pedestre podera se locomover para a rua, trazendo inseguranca, e
podera ocasionar acidentes por causa deste transtorno.

O item 2.1.3.1 Pavimento Intertravado, diz a respeito ao modo de preparo deste tipo de
piso. Analisando este fato, sem duvidas nesse casso da figura 43 havera a necessidade de ser
reconstruido devido ao pavimento estar quebrado, além de que serd necessario fazer
reconstrucdo da cal¢ada seguindo as recomendacdes do item 2.1.3.1.
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Fonte: Autor, 2017.

Em seguida pode-se observar que houve a descontinuidade do caminho, o que ocorreu
a falta da execucdo da calcada. A Figura 44 mostra um problema que obriga o pedestre a
caminhar pela rua, e/ou em dias de chuvas fica inviavel transitar por este local devido ao
acumulo de &gua sobre o pavimento, o que causa desconforto para o pedestre.

Outro item que colaborou para o acumulo de problemas, foi a retirada de algum
obstaculo ou material localizado no trecho de calcamento, fazendo que criasse mais um
obstaculo fora de nivel com a cal¢ada.
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Figura 44: Descontinuidade do calcamento._

Fonte: Autor, 2017.

A Figura 45 a seguir, apresenta o estado de conservacdo da cal¢ada neste trecho, que
demanda na necessidade de uma revitalizacdo devido ao trecho estar incompleto e
fragmentado. A figura 45 a seguir, também mostra que o pedestre ndo tem caminho de saida
da calcada para atravessar a rua, nem faixas de pedestre, nem caminho de pavimento de saida
ou outro pardmetro que deveria ser obrigatdrio com destino a acessibilidade de um cadeirante.

Observa-se também a necessidade de haver lixeiras para uso publico, desta forma a
melhorar a ambientacdo do local e agregar maior valor tanto para o pedestre como para a
cidade.



55

Figura 45: Estado de conservacéo.

0,97 Metros.
/Vai contra a norma.. -

Fonte: Autor, 17.
A Figura 46 mostra uma rampa para cadeirantes utilizada em um estabelecimento. No

entanto, observa-se que esta inserida incorretamente, pois seu espaco deixa faixa livre de 1,30

metros, porém causa estreitamento ao decorrer da via. Além do mais, podemos observar que o

estado da calcada esta fora dos padrGes da norma, que devem ser firmes, regulares e sem

trepidacgoes.

Outro parametro observado é sobre a agua pluvial proveniente do estabelecimento que

vai contra as regras de instalaces prediais, onde a tubulacdo da agua deve ser lancada sob a
calcada e destinada até a sarjeta da rua.
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Fonte: Autor, 2017.

Outro ponto consideravel para andlise é o tipo de vegetacdo utilizado para confecgdo
do calgamento. A ABNT NBR 9050 (2015) relata que os elementos de paisagismo ndo devem
interferir nas rotas de circulagGes dos pedestres. A figura 47 mostra uma espécie de arvore
com raizes aparentes em um local inadequado para sua utilizacdo pelo fato deste danificar o
calcamento e causar inseguranca para os pedestres que utilizam o trecho.
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Figura 47: Raizes aparentes.
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Fonte: Autor, 2017.

Da maneira que o trecho analisado se divide em dois lados com calgamentos, a
segunda parte analisada as margens da PR-574 encontra-se em estado insatisfatorio, pois
mostrou-se ser desagradavel deslocar-se pelo trecho, ao ponto de trazer inseguranca,
deficiéncia em acessibilidade, estreitamento devido a obstaculos entre outros.

A Figura 48 mostra o estado do calcamento, sua insuficiéncia em acessibilidade. Isso
revela a necessidade de uma revitalizacdo e reforma para a via, ponte de grande importancia
para a populacdo e imagem da cidade.
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Figura 48: Trecho imperfeito.
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Fonte: Autor, 2017.

A Figura 49 a seguir, mostra uma boca de lobo de escoamento de aguas pluviais. Sua
participacdo na via é essencial para que o sistema de aguas pluviais tenha sua destinacéo
correta e ndo ocorra risco de alagamento devido a impermeabilidade da pista asfaltica. Porém,
sua execucdo ocorreu de forma insatisfatria devido ao tamanho de sua abertura para a queda
das aguas e também pelo fato da tampa de acomodacdo estar em desnivel com a via.

Neste caso, o pedestre corre o risco de tropecar e causar algum acidente fisico ou até
mesmo uma leséo fisica.

Séo detalhes que fazem a acessibilidade ser segura e eficiente e devem ser precavidos
para que ndo haja o acontecimento de algum acidente ou gastos extras com reformas pos

obras.
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Flgura 49: Boca de Iobo |rregular

Abertura

insegura. Desnivel.

Fonte: Autor, 2017.

A Figura 50 evidencia algumas recomendac¢tes da ABNT NBR 9050 (2015), como
inclinagéo transversal menor que 2%, inclinagdo longitudinal inferior a 5%, calgamento em
concreto com juntas de dilatacéo, postes de iluminacéo fora da faixa livre de passagem.

Além disso, podemos observar que o trecho analisado ndo possui piso tatil direcional
para auxilio do pedestre com deficiéncia visual, assim como ndo possui rampas para acesso ao
calcamento e nem respeito a norma de faixa livre de passagem com 1,20 metros.

A Figura 51, mostra o obstaculo e sua respectiva distancia com relacdo ao espaco de
passagem, esse faz interferéncia na passagem de 2 ou mais pedestres ou uma cadeira de rodas,
por esse motivo 0 caminho se torna estreito e obriga o pedestre a deslocar-se para a via, local
onde traz riscos e precariedade para 0 usuério. Analisou-se que 0 mesmo se encontra com

1,00 metros, no qual vai contra as recomendac6es normativas apresentadas no Capitulo 2.



Fonte: Autor, 2017.

Figura 51: Obstaculo trecho A.

1,00 Metro.
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4.1.2 Trecho B

O trecho B (Figura 52) contém aproximadamente 215 metros de extensdo linear,
compreendido também na Rua Intes Dolar Fontana, localizado as margens da PR-574, trecho
urbano de Cafelandia-PR. E o segundo trecho de anélise e é compreendendo pelo maior
numero em estabelecimentos comerciais, onde ha um grande numero pessoas que circulam
por este local nos horérios comerciais.

Foram feitas as verificagfes de itens sobre acessibilidade deste trecho, através de uma

planilha de verificagBes que se encontra no Apéndice B.

Figura 52: Trecho B.

Fonte: Autor, 2017

Adiante, a Figura 53 mostra uma guia rebaixada, de acordo com as analises do
capitulo 2, item 2.1.1.2, quanto ao tipo de pisos destinados a elaboracdo das rampas devem ser
firmes, estaveis, antiderrapantes e que ndo haja trepidacdo (ABNT NBR 9050, 2015), e deve

ser sinalizado com uma pintura que simbolize a rampa exclusiva para cadeirantes, contendo
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dimensdo minima de 1,50 metros, podendo ser aceito com 1,20 metros. Pode-se observar que
a guia rebaixada apresentada na Figura 53 vai contra as recomendacdes da norma.

Figura 53: Guia rebaixada trecho B.

Piso ' trepidanté
com imperfeicoes.

1,00 Metro
_Recomerrdagoe Y
o 'aceltavels 1,20 metros

Fone: uor, 2017.

Neste trecho foi possivel observar através da Figura 54 pontos com danificacOes
superficiais na calcada, fora dos padrdes aceitaveis. Além disso, a inclinagdo transversal
superior a 2%.
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Figura 54: Elevacdo transversal.

Cal§ada danificada.

¥

Fonte: Autor, 2017.

Adiante, a Figura 55 mostra um obstaculo em altura na faixa livre de uso, o galho de
arvore restringe a passagem minima recomendada pela ABNT NBR 9050 (2015), de 2,10

metros livre.
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tor, 2017.

Outra observacdo foi feita na Figura 56, contendo um obstadculo que impede a
passagem de circulacdo livre, como exemplo uma cadeira de rodas cambada conforme
apresentado na Figura 2, que contém 1,00 metros de largura.
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Fonte: Autor, 2017.

Outro pardmetro observado refere-se as concessionarias publicas e privadas
prestadoras de servicos, analisando se as mesmas formalizaram suas instalagdes de caixas de
inspecdes e outras com as recomendac@es de acessibilidade sem intervir acesso publico.

A Figura 57 demonstra a instalacao destas caixas de inspecéo.
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Figura 57: Tampas da concessionaria.
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Fonte: Autor, 2017.

A Figura 58 apresenta inclinagBes transversais fora dos padrSes minimos
recomendados pela norma de 2%. Estas inclinagdes séo provenientes dos estabelecimentos
possuirem rampas de acesso com grande desproporcéo elevatoria.
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Fonte: Autr, 2017.

Adiante, a Figura 59 destaca a inseguranca da boca de lobo o qual estd na faixa de
servico, de forma aberta, 0 qual pode ocorrer riscos para o pedestre.
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Fonte: Autor, 2017.

Vérios pontos no trecho B encontram-se com danos aparentes no calcamento como
degradacéo, espacos sem calcamento, vegetacdo ocupando a faixa livre entre outros.

A Figura 60 mostra o espaco servido para a acessibilidade e locomocéo do pedestre,
porém pode-se observar falta de itens basicos em acessibilidade e a necessidade de uma

readequacao destes itens.
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Figura 60: Estado fisico da calcada.
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Fonte: Autor, 2017.

Houve a observacdo do fator inclinacdo, ponto importante para o cadeirante que
necessita possuir uma pista livre e com pouca variac¢ao de inclinacdo, tanto transversal como
longitudinal. A Figura 61 demonstra o excesso de inclinagdo proveniente do acesso ao
estabelecimento, o que faz supressao da acessibilidade.
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Figura 61: Inclinacdo de duplo sentidos.
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Fonte: Autor, 017.

Logo adiante, percebe-se através da Figura 62 a descontinuidade do trecho de servico

pela falta de calgamento, o que deixa o local com dificil locomocéo.
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Figura 62: Descontinuidade de trecho.

ne: Aut, 2017.
Em seguida, na Figura 63 foi analisada a inclinagdo transversal excessiva, além de
uma escada para acesso a um estabelecimento causando obstaculos eminentes no plano de

livre passagem pela calcada. Porém, o obstaculo permite a passagem livre de 1,20 metros
conforme previsto recomendagdes minimas da norma.
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Fonte: Autor, 2017.

Outro ponto de anlise foi o rebaixamento da guia para acesso de cadeira de rodas. A
Figura 64 mostra que ndo obteve a recomendacdo minima da guia rebaixada, pois conforme
descrito no capitulo 2, ha necessidade de pintura exclusiva, dimensdao minima de 1,50 metros

aceitavel até 1,20 metros com inclina¢cdo maxima de 3%.
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Figura 64: Guia rebaixada para acesso ao estabelecimento.
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Fonte: Autor, 2017.

Logo ap0s, na Figura 65, foi verificado uma caixa de inspegdo localizada dentro da
faixa livre de utilizacdo, em desnivel com o piso, causando obstaculo e trepidacdo para o

usudrio da via.
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Figura 65: Tampa desnivelada.

0,20 metros.

5y

Fonte: Ator, 2017.

Outro ponto importante analisado foi através da Figura 66, o qual é a travessia do
pedestre, sem a execucdo de faixa secionada ou travessia elevada. Além do mais, nao dispde
de piso tatil alerta para advertir o usuario portador de necessidade visual da mudanca de

sentido ou final de trecho, o que causa auséncia da seguranca.
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Figura 66: Guia rebaixada de saida.
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Fonte: Autor, 2017.

Adiante, a Figura 67 mostra a necessidade de uma rampa especial ou faixa elevada

para travessia do pedestre pelo motivo do desnivel da calcada em comparacdo a faixa de

acesso. Outro ponto de analise foi a instalacdo de uma placa ao final do trecho, causando

estreitamento da via e impedimento da passagem do usuario.
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Figura 67: Auséncia de rampa de saida.
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Fonte: Autor, 2017.

A Figura 68 é um dos exemplos mais encontrados neste trecho de placas causando

obstrucdo do caminho por ndo atenderem a faixa livre de 1,20 metros previsto na norma.



77

Figura 68: Placa como obstéaculo.

Fonte: Autor, 2017.

Um ponto importante analisado no trecho C (Figura 69) foi o local destinado a
travessia de pedestre pela PR-574. A pista de acesso esta com largura suficiente de 2,50
metros, porém nédo ha pintura de sinalizacdo e nem faixa indicativa de acesso a pista.

Além do mais, h& a necessidade do pedestre descer até a via de servico para fazer esta
travessia. Logo adiante, ao fim desta travessia e acesso a outro bairro local, podemos observar
na Figura 70, problemas como desnivel da via até o ponto de acesso, 0 que provoca a
necessidade de ajuda se o pedestre for cadeirante. Além disso, ha inseguranca pelo fato da
travessia ser de uma rodovia com trénsito intenso e o pedestre portador de necessidades
visuais podera sofrer um grave acidente pelo fato de ndo haver uma sinalizacdo adequada,

piso tatil alerta ou faixa elevada para travessia.



Figura 69: Rampa para travessia da marginal PR-574.
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Fonte: Autor, 2017.

Figura 70: Obstaculo para travessia da marginal PR-574.
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Fonte: Autor, 2017.
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Em seguida, a Figura 71 mostra danos no calcamento provenientes das intempéries ao
longo do tempo. O calcamento obedece as recomendacBes normativas de espagamento
minimo, porém ndo foi encontrado piso tatil alerta ou piso tatil direcional, nem ao menos
guias rebaixadas para acesso ou descida do calcamento. Além disso, outro fator analisado foi

a inclinacédo longitudinal, que obedece as recomendacfes minimas de 3% ao longo do trecho.

Figura 71: Danificacdo do calcamento.
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Fonte: Autor, 2017.
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4.1.3 Trecho C

O terceiro trecho (Figura 72) compreende a Rua Intes Doélar Fontana, possuindo
extesdo aproxida de 190 metros linear, equivalente a uma quadra. Este trecho apresenta
problemas decorrente da falta de acessibilidade e outros danos apresentados abaixo através do
registro fotogréfico. Para verificacdo de itens béasicos utilizou-se uma planilha que esta
localizada no Apéndice C.

Figura 72: Trecho C.

Fonte: Autor, 2017.

Em primeira instancia, pode-se observar na Figura 73 uma guia rebaixada de acesso
para o cadeirante totalmente irregular, sem possuir 0 minimo de largura recomendado pela
norma de 1,20 metros, sem sinalizacdo adequada ou suporte para faixa seccionada ou faixa

elevada para travessia.
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Figura 73: Acesso ao trecho C, guia rebaixada.

g

Fote: Autor, 2017.

Em seguida € apresentada a Figura 74 que mostra o correto posicionamento do tapume
sem interferir na pista de servico, porém a vegetacdo presente tomou conta do espaco da
calcada ocasionando estreitamento do pavimento.
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Figura 74: Conformidades no trecho C.
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Fonte: Autor, 2017.

A Figura 75 apresenta a descontinuidade do calgamento e piso improprio para

locomocédo do usuario.
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Figura 75: Trecho descontinuo.
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Fonte: Autor, 2017.

Adiante foi percebido um pequeno trajeto (Figura 76) com extensdo de 45 metros,
porém nenhuma guia de acesso ou saida foi encontrado. Além disso, ndo foram encontrados

piso tatil direcional e piso tatil alerta.



84

Figura 76: Trecho C guia de saida.

Fonte: Autor, 2017.

A Figura 77 mostra o final do trajeto com guias rebaixadas irregulares.
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Figura 77: Guia rebaixada de saida do trecho C.
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Fonte: Autor, 2017.

Foi tomada atencdo em questdes de analises de mobilidade e observacdes de acesso e
saida dos usuarios da pista livre, porém como mostra a Figura 78, ao final do trecho néo
foram tomadas as devidas precauc¢des para proteger a acessibilidade do usuario no momento
do término do calcamento. N&o foram executadas rampas de saidas ou alertas de fim de
trecho.
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Figura 78: Final do trecho com auséncia de guias rebaixadas.
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Fonte: Autor, 2017.

Na Figura 79, pode-se analisar que existia um material cortante na calgada sem
protecdo alguma. Também ha& um obstaculo que causa estreitamento da pista livre e estd

contra a norma de acessibilidade de no minimo 1,20 metros.
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Figura 79: Obstéculo.
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Fonte: Ar, 7. '

N&o foram encontrados locais no trecho C que proteja a travessia do usuario até o
outro lado da PR-574 com acessibilidade e seguranca. A Figura 80 é um retrato da
inexisténcia de faixas seccionadas, rampa, faixa elevada, quebra molas para a reducdo de
velocidade e afins.
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Figura 80: Trecho com auséncia de acessibilidade.

Fonte: Autor, 2017.

A Figura 81 mostra o local exato em que 0s passageiros aguardam o transporte
coletivo para locomocéo até Cascavel-PR, local onde ndo contém cobertura nem mesmo faixa
exclusiva ou indicativa de parada de onibus.

Este local é utilizado por estudantes e moradores até mesmo em dias chuvosos, o que
ocasiona desconforto, assim como inseguranga aos passageiros pelo fato da visibilidade

atrapalhar outros condutores que frequentam a PR-574.
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Figura 81: Ponto de onibus.
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Fonte: Autor, 2017.

A Figura 82 retrata o estado fisico da via. Houve a observacdo da falta de piso tatil
direcional e piso tatil alerta. A pista livre possui, em boa parte, espaco de 1,20 metros como
recomenda a norma, porém seu estado fisico ndo se encontra em conformidades, pois causa

trepidagdes e falta de conforto ao usuario.
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Figura 82: piso tatil alerta.
S

1,20 metros.

Fonte: Autor, 2017.

Ainda foi possivel observar na Figura 83 a ocorréncia da travessia insegura que o
pedestre tem pelo fato de ndo haver faixa de pedestre, nem guias rebaixadas e a falta de
sinalizacdo do trecho. Alguns pontos importantes para acessibilidade sdo a pista tatil
direcional e tatil alerta indicando o desnivel do local. No final do trecho, ponto de parada para
deficientes visuais.
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Figura 83: Auséncia de seguranca na travessia.
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Fonte: Autor, 2017.

4.1.4 Consideragdes da analise

Diante a anélise sobre acessibilidade feita nos trechos A, B e C, pode-se concluir que
0S mesmos apresentam grandes pontos irregulares que vao contra a norma de acessibilidade
ABNT NBR 9050 (2015), sendo alguns pontos de maior perturbacéo:

— A falta de guias rebaixadas para acesso a cadeira de rodas e outros fora dos padrées da
norma;

— Grande parte do estado fisico do passeio publico encontra-se danificado;

— Nao foi encontrado em nenhum segmento o piso tatil alerta ou direcional para auxilios
na mobilidade dos deficientes visuais, 0 que coloca este usuario em risco;

— Em todos os trechos foi possivel observar a descontinuidade de pontos que ndo se
conectam com o calgamento;

— A vegetacdo invade algumas partes dos trechos analisados, causando estreitamento da
via de passeio publico;
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— Além dos fatores apontados pelos registros fotograficos, o autor constatou que a via
ndo possui controle de velocidade, pois os veiculos que trafegavam no momento da
coleta de dados ndo respeitavam os pedestres devido ao seu excesso de velocidade e
por ndo possuir quebra molas ou faixas elevadas para travessia;

— A ornamentacdo da paisagem deixa a desejar, pois usam espécies inadequadas para o
tipo de local;

— Ha um grande volume de lixo espalhado neste ambiente, pois o local ndo possui
lixeiras de uso coletivo em seu entorno;

— As dimensbes da faixa livre, faixa de servico e faixa de acesso vao contra as
recomendacdes normativas;

— A implantacdo de placas na faixa livre causa estreitamento para 0s USUArios;

— Pode-se observar um grande trafego de veiculos e de ciclistas que disputam 0 mesmo
espaco para sua locomocao;

— No trecho B, observou-se que ambas as inclinagdes (Transversal e Longitudinal) do
passeio publico estdo contra as normas recomendadas pela ABNT NBR 9050 (2015);

— A via marginal possui poucas faixas de pedestre e as que existem estdo apagadas,
sendo assim predominando aos veiculos e ndo aos transeuntes;

— Bocas de lobo e tampas de concessionarias causam obstaculos para o usuario;

— Os trechos analisados ndo possuem estacionamento para veiculos conduzidos por

deficientes fisicos ou pessoas com mobilidade reduzida.

De acordo com a falta de acessibilidade e a problematica dos itens analisados, estes
topicos serdo regularizados através do projeto de revitalizacdo e também serdo abordados
outros parametros normativos para a melhoria da seguranca e acessibilidade dos usuarios que

frequentam a via.

4.1.5 Projeto de revitalizacdo

Ap0s andlise sobre a acessibilidade da avenida marginal da PR-574 do municipio de
Cafelandia-PR apresentada no Capitulo 4, foi realizada a elaboracdo do projeto arquitetdnico
de revitalizagdo utilizando o programa “AutoCad”, o qual teve fundamentacdo tedrica na
revisdo abordada no Capitulo 2 deste trabalho, que corresponde sobre as normas de

acessibilidade e outros manuais. Este projeto conta com dimens@es sobre a estrutura da via
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analisada, detalhamentos arquitetonicos para dimensionamento, itens sobre acessibilidade

com as devidas recomendacdes normativas ja aplicadas.

4.1.5.1 Consideragdes inicias

As consideracdes iniciais para o estudo do projeto de revitalizacdo partiram da ideia de
se fazer um redimensionamento das dimensdes transversais da via devido ao grande espaco
contido na sua estrutura. Logo em seguida, foram feitas apuracGes sobre qual revestimento
seria apropriado para a utilizacdo, tendo em vista a disponibilidade do material e o seu custo.

De acordo com as analises sobre acessibilidade, foi elaborado um plano que visa
atender as necessidades das pessoas com deficiéncias visuais, através da ABNT NBR 9050
(2015).

Outro parametro abordado no projeto dirigiu-se para a implantacdo de um ponto de
onibus, visando a simplicidade e seguranca para a utilizacdo dos usuérios, tanto para os que
precisam de suporte em acessibilidade.

Para acomodar os ciclistas e trazer seguranca aos mesmos, foi implantada uma
ciclovia, sendo que a mesma é de uso exclusivo aos ciclistas que ndo precisam mais dividir
espaco com os veiculos motorizados.

Houve atencdo na projecdo de uma faixa elevada para travessia, buscando resolver os
problemas com a travessia e a alta velocidade dos veiculos que fazem interacdo com a PR-
574.

Realizou-se a criacdo de estacionamentos reservados aos condutores tanto de veiculos
de passeio com quatro rodas e duas rodas e buscou atender também aos condutores com
mobilidade reduzida ou deficiéncia fisica.

O projeto também conta com a correta utilizacdo do mobiliario urbano, principalmente
para atender pessoas com necessidades especiais.

Conjuntamente houve a atencdo sobre aplicacdo correta da ornamentacgéo da paisagem,
fazendo que a mesma ndo cause interferéncia a estrutura e nem aos usuarios.

A Figura 84 mostra um exemplo do projeto, que diante dos critérios estabelecidos em
normas e fundamentagdo telrica, este conta com seguranca, acessibilidade, conforto e
mobilidade a todos os usuarios desta avenida paralela a PR-574, sendo que o projeto esta

disponivel para consulta no apéndice D deste trabalho.
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Figura 84: Trecho de acesso da PR-574 para a via marginal.
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Fonte: Autor, 2017.

4.1.5.2 Trechos de revitalizacéo

Atraves do projeto, foi elaborada uma série de itens que levam a revitalizagdo para o
ambiente da via marginal PR-574, produzindo acessibilidade as pessoas que utilizam esta via,
sendo elas com mobilidade reduzida ou deficiéncia fisica, para que possam ter as mesmas
condicdes de acesso do que qualquer outra pessoa.

Além de proporcionar seguranca, mobilidade, acessibilidade, saude e disposicao, a
cidade ganha atratividade e mostra aos cidad&os a responsabilidade perante a todas as pessoas
compostas no seu ramo social.

As Figuras 85, 86 e 87 mostram a ideia da nova via marginal, com a os meios de

acessibilidade ja implantados.
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Figura 85: Trecho A — projeto.
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Fonte: Autor, 2017.

Figura 86: Trecho B — projeto.
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4.1.5.3 Secdo transversal

Para a elaboracdo do projeto, este foi concebido em cinco divisdes: canteiro; pista de
caminhada; ciclovia; Rua Intes Délar Fontana e passeio publico. Em principio, houve o
redimensionamento da secdo transversal da pista de caminhada, sendo que a mesma contava

com uma largura de 1,20 metros anteriormente, agora passa a ter 1,50 metros.

Figura 88: Corte da secdo transversal da pista.
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Esse critério foi adotado de acordo com a ABNT NBR 9050 de 2015. A mesma
esclarece que a largura minima deve ser 1,50 metros, sendo aceitdvel quando ndo houver
espaco 1,20 metros. Coube a reducdo do canteiro para acréscimo de espaco na pista de
caminhada, local onde anteriormente era ocupado por vegetacéo e iluminacéo publica.

A Rua Intes Dolar Fontana ficou com a sua mesma largura, porém agora divide espago
com a ciclovia.

Todas as placas de transito que antes eram fixadas na pista de caminhada, agora foram
transportadas para a linha de bordo vermelha localizada na ciclofaixa. Este critério foi aderido
para que as mesmas ndo causassem estreitamento no passeio publico, conforme mostra a

Figura 89.

Figura 89: Localizacdo das placas.
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Fonte: Autor, 2017.

O canteiro ganhou uma nova ornamentagdo paisagistica dispondo de &rvores e
floreiras. Esse critério foi adotado para que haja melhores condi¢es no ar e diminuicdo da
temperatura ambiente, assim como para que seu espaco nao seja prejudicial para os usuarios e

nem para a estrutura do calgamento.
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4.1.5.4 Revestimento

Optou-se pelo revestimento intertravado nomeado de paver, colocado sobre a pista de
caminhada e o0 passeio publico, pois este tem caracteristicas de sustentabilidade,
disponibilidade e durabilidade. Conforme indicado no Capitulo 2, este € um tipo de piso com
blocos de concretos encaixados, autodrenates, possuem grande disponibilidade na regido e
longa vida util.

Com base nas analises das condicdes fisicas do revestimento atual, recomenda-se que
0 mesmo seja substituido para a instalacdo deste novo revestimento e que em sua execugdo o
profissional responsavel fagca o nivelamento das camadas de solo e das se¢des transversais e

longitudinais da via.
4.1.5.5 Piso tatil

Na presente analise in loco ndo foram encontrados nenhum tipo de piso tatil ou outro
tipo de orientacdo para as pessoas com deficiéncia visual. Para atender a esse grupo de
usuarios e as normas de acessibilidade, foram implantados no projeto em toda a avenida o
sistema de orientacdo em alto relevo.

Para a guia de orientacdo direcional foi caracterizado pelo item da Figura 90. Este tipo
de piso em alto relevo deve ser instalado sobre o revestimento da calcada, tanto na pista de

caminhada quanto no passeio publico.

Figura 90: Pisto tatil direcional, critério de projeto.
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O pisto tatil alerta (Figura 91) deverd ser atribuido aos finais de trecho, pontos de

desniveis, parada para travessia e local de embarque e desembarque, conforme projetado pelo

autor.

Figura 91: Piso tatil alerta, critério de projeto.
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A instalagdo do piso tatil direcional deve seguir sempre paralelo

ao sentido

longitudinal e sua continuidade alinhados uns aos outros, conforme mostra 0 esquema da

Figura 92 de instalacdo implantado para o passeio publico.

Figura 92: Instalagdo do piso tatil direcional no passeio publico.
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Fonte: Autor, 2017.

4.1.5.6 Faixa elevada para travessia — projeto.
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O critério utilizado para elaboracdo deste sistema foi a respeito da seguranca para o
pedestre, sendo que esta faixa também auxilia pessoas com mobilidade reduzida e aquelas que
utilizam cadeira de rodas, pois 0 usuario ndo necessita descer para a via em sua trajetoria.

Utilizou-se no trecho B para conter a velocidade do trafego e auxiliar os pedestres em
suas travessias.

No trecho C foi adotada ao meio da quadra, proximo a localizada no futuro ponto de
onibus, pelo motivo de facilitar no momento da travessia para 0 embarque e desembarque
deste local.

Obedeceu-se as recomendac¢des CTB — Cdadigo de transito Brasileiro (2008), adotando
as suas mesmas dimensdes. Também se verificou para ser utilizado em vias com a velocidade
até o limite de 40 km/h e sua implantacdo conforme recomendado, sendo localizadas
proximas das esquinas ou ao meio da quadra.

A Figura 93 mostra detalhes da faixa elevada para travessia.

Figura 93: Faixa elevada para travessia — projeto.
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Fonte: Autor, 2017.

4.1.5.6 Ciclovia unidirecional — projeto
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Devido ao espaco necessario para a implantacdo de uma ciclovia, foi apenas elaborado
para utilizacdo de uso unidirecional, sendo fixada ao lado da pista de caminhada, separada do
trafego de veiculos com segregadores e em nivel diferente com a pista de caminhada.

Por finalidade, este topico traz acessibilidade e seguranca aos ciclistas, sendo um local
de uso exclusivo aos mesmos. A Figura 94 mostra em detalhes os itens para elaboracdo deste
sistema.

Figura 94: Detalhamento da ciclovia — projeto.
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4.1.5.7 Mobiliario

Devido a quantidade de lixo encontrado nesta avenida, foi necessario considerar neste
projeto a implantacdo de lixeiras. Este mobiliario foi espalhado pela avenida em ambos os
lados, sendo atribuido principalmente nas esquinas e na pista de caminhada.

O modelo adotado segue as recomendagOes normativas de acessibilidade para que
todos os usuarios possam fazer a sua utilizacdo com facilidade. As Figuras 95 e 96 mostram a
localizagéo e o detalhe do mobiliario que por norma recomenda que 0 mesmo seja colocado
em uma altura entre 60 centimetros até 210 centimetros e em seu entorno constituido de piso

tatil alerta para notificar os deficientes visuais de sua presenca.



Figura 95: Ponto de localizacéo das lixeiras.
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Fonte: Autor, 2017.

Figura 96: Dimensfes consideraveis.

Fonte: Autor, 2017.

4.1.5.8 Ponto de 6nibus
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Com base nas analises sobre a acessibilidade feitas neste capitulo, o autor presenciou

que grande parte dos usuarios utiliza um determinado ponto localizado no trecho C para

aguardarem o transporte.

Este local fica sobre o passei publico, onde ndo possui recuo especifico para o

deslocamento seguro do Onibus até seus passageiros e também ndo ha meios de acessos aos

usuarios com mobilidade reduzida ou deficiéncia fisica.

Logo, pensando em atender a estes usuarios em especifico, o autor, através do seu

projeto, redimensionou o canteiro para que o transporte possa alcangar estes usuarios e 0s

mesmo ndo necessitarem descer até a via para 0 embarque e desembarque.
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Além disso, ha um segmento de alerta para os portadores de deficiéncia visual,
fazendo com que os mesmo tenham conhecimento do seu trajeto. A Figura 97 traz o detalhe

deste projeto.

Figura 97: Ponto de onibus.
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Fonte: Autor, 2017.

4.1.5.9 Rampas de acesso

Buscando atender aos deficientes fisicos e usuarios com mobilidade reduzida, houve a
implantacdo de rampas em todos os trechos, sendo utilizada para dar acesso ao passeio
publico ou buscar sua saida. As rampas ficam situadas sobre as calcadas e sdo localizadas em
ambos os lados da travessia, contém o simbolo internacional de acesso, largura de 1,20 metros

e suas ambas laterais possuem sinalizacéo alerta. A Figura 98 mostra os detalhes.

Figura 98: Rampas de acesso — Projeto.
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4.1.5.10 Estacionamento

Buscando atender as necessidades dos condutores, foram criadas em todos os trechos,
vagas para estacionamento de veiculos, sendo que foram atribuidas 20% das vagas para
deficientes fisicos, vendo em relacdo que a norma exige que apenas 2% destas sejam
disponibilizadas aos mesmos.

Buscou atender também aos condutores de veiculos de duas rodas, sendo

disponibilizadas 13 vagas (Figura 99).

Figura 99: Vagas para motocicletas.
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Para confeccdo do estacionamento, buscou-se limitar a sua distancia das esquinas em
15 metros, para que ndo ocorra risco de acidentes por falta de visibilidade de outros

condutores que trafegam pelo local. A Figura 100 mostra o esquema da sua localizagé&o.

Figura 100: Estacionamento, trecho esquematico.
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Para atender as necessidades dos usuarios especiais, as vagas ficam alocadas junto as
guias da calcada, segue sinalizada com o simbolo internacional de acesso e suas dimensdes

foram ampliadas para maior suporte na manobra do veiculo, conforme exemplificado na
Figura 101.

Figura 101: Vaga preferencial.
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CAPITULO 5

5.1 CONCLUSAO

Apbs as analises sobre a estrutura fisica e acessibilidade de todos os trechos da via
marginal a PR-574 no municipio de Cafelandia-PR, conclui-se, através da ABNT NBR 9050
(2015), que a via ndo proporciona acessibilidade aos seus usuarios.

Os principais problemas encontrados foram a falta de acessibilidade para acesso aos
comeércios, 0s passeios publicos se encontram em péssimo estado de conservacgdo, 0 espaco
para a movimentacdo vai contra as recomendac¢Ges minimas da norma, a sinalizacdo de
transito que fica localizada no passeio publico causa estreitamento da via, as rampas de acesso
encontram-se em péssimo estado, e ndo sdo suficientes para suprir as necessidades das
pessoas com mobilidade reduzida ou deficiéncia fisica, falta de itens em alto relevo para
ajudar deficientes visuais em sua mobilidade, requerendo que 0s mesmos precisem de ajuda
de terceiros para transitar pelo local.

Acredita-se que com este trabalho, foi possivel mostrar aos leitores qual é a condicao
atual da estrutura desta via, esclarecendo que ela ndo se encontra preparada para receber
pessoas com necessidades especiais, mesmo sendo um direito legal das pessoas com
deficiéncia fisica e mobilidade reduzida de se possuir as mesmas condi¢fes de acesso que
todos os demais usuarios.

Atraves do projeto de revitalizacdo, foi proposta uma iniciativa de revitalizagdo da
via, atentando-se principalmente a acessibilidade, buscando demonstrar para 0s 6rgdos
publicos responsaveis que ha possibilidade de se adequar as condi¢des minimas de suporte
desta via, sendo que a mesma € capaz de proporcionar uma melhor qualidade de circulacédo
para a populagdo, independente da sua idade ou condigdo fisica.

Conclui-se que esta via marginal paralela a PR-574 necessita de uma readequacao e
que sejam executados os programas de acessibilidade através das recomendagfes normativas,

para fins de se obter livre e seguro acesso a todos.
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CAPITULO 6

6.1 SUGESTOES PARA TRABALHOS FUTUROS

Considerando a obrigatoriedade de promover a acessibilidade a todos, com 0 mesmo
propdsito na cidade de Cafelandia-PR, segue algumas sugestdes para trabalhos futuros:

-Realizar uma pesquisa de satisfacdo dos portadores de deficiéncia fisica a respeito da
utilizacdo da avenida marginal apontando quais séo 0s principais desafios para 0s mesmos.

-Considerando o projeto atual presente nesse trabalho, elaborar o orgamento dos itens
presentes no mesmo, esclarecendo e adaptando o melhor beneficio com base nos custos para
execucdo dos meios para acessibilidade na avenida.

-Elaboracdo de projetos complementares com referéncia neste trabalho, como:
topografico, que visa analisar a topografia do terreno; projeto elétrico para ambientar a
iluminacdo e outros itens da via marginal.

-Analise comparativa entre as condi¢cdes de acessibilidade da avenida marginal PR-
574, com outra avenida marginal do Parana.

-Pesquisa através de entrevistas sobre as condi¢Ges de acessibilidade e seguranca que
0s moradores e usuarios tém pela utilizacdo de uma avenida municipal paralela a uma rodovia
estadual.

-Promover um programa publicitario sobre acessibilidade para demonstrar e incentivar
a sua importancia para o publico de Cafelandia-PR ou outra cidade, com base na analise das
condigdes deste trabalho.

-Desenvolver um projeto com base na logistica de transporte para pessoas com
deficiéncias ou com mobilidade reduzida, desde o perimetro urbano da avenida marginal até o
centro da cidade, buscando adaptar sua locomoc¢do com fundamentos nas normas de
acessibilidade.

-Adaptar a estrutura atual da via marginal através de um projeto que contenha um
ambiente ecologico, buscando as mesmas condi¢Ges de acessibilidade, porém de forma a

utilizar matérias e técnicas verdes e sustentaveis.
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ANEXOS )
ANEXO A - PLANILHA DE VERIFICACOES

1.0 PLANILHA DE VERIFICACAO

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA| 1.1 Inclinacao

( ) ( ) ( ) [|inclinagéo transversal ( ) < 2% ( ) > 2% (max. 2% int. / 3% ext.)

( ) ( ) ( ) |inclinago longitudinal ( ) < 5% ( ) > 5% (devera tratar como rampa)

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA| 1.2 Largura da cal¢cada

( ) ( ) ( ) |> 1,20m liwe de obstaculos

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA| 1.3 Cal¢amento

( ) ( ) ( ) |Blocos intertravados de concreto

( ) ( ) ( ) [|Placas de concreto rejuntadas

( ) ( ) ( ) ]Concreto

( ) ( ) ( ) JAsfalto

( ) ( ) ( ) _|outro material obrigatoriamente antiderrapante, e que n&o provoque

( ) ( ) ( ) |trepidagdo em dispositivos com rodas

( ) ( ) ( ) |Padronagem n&o pode causar sensagao de tridimensionalidade

( ) ( ) ( ) Desniveis: I( ) Até 5mm sem tratamento
( ) De 5 a 15mm tratamento em rampa max.1:2(50%)
( ) Desnivel > 15mm tratar como degrau ou rampa.

ATENDE |NAO ATENDE [NAO APLICA| 1.4 Pista tatil direcional e sinalizacao tétil de alerta

( ) ( ) ( ) |Pista direcional e faixa de alerta com largura minima de 0,25m

( ) ( ) ( ) [|Pista tatil de alerta em mudangas de diregdo, e pontos de dnibus

( ) ( ) ( ) JLocalizada a no minimo 0,50m do meio-fio

( ) ( ) ( ) |Localizada a no minimo 0,80m do alinhamento predial

( ) ( ) ( ) |Possui cor contrastante com piso do entorno

( ) ( ) ( ) |Pista tatil direcional conectando uma guia rebaixada a outra

( ) ( ) ( ) _|Faixa de alerta préx. (min. 0,32m) a desniweis, palcos, vaos, plataformas de
embarque e desembarque (min.0,50m), guias rebaixadas, portas de
elevadores, mobiliario urbano e qualquer obstaculo suspenso a menos de
2,10m ou que tenham wolume maior na parte superior do que na base

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA] 1.5 Tampas de concessiondarias

( ) ( ) ( ) |Niveladas com passeio

( ) ( ) ( ) |Superficie firme, estavel e antiderrapante sob qualquer condig&o.

( ) ( ) ( ) _|Textura na superficie ndo pode ser similar as pistas téateis direcionais e de
alerta

( ) | ( ) | ( ) |Grelhas e frestas com vdo maximo de 15mm
1.6 Obstaculos

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA| 1.6.1 Grelhas/bueiros

( ) ( ) ( ) |Vv&os maximos de 15mm

( ) ( ) ( ) |Tampas caixa de inspeco e \isitas

( ) Niveladas

( ) Vao < 15mm

( ) Tampas estaweis e antiderrapantes
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2

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA| 1.6.2 Poste iluminac¢do/sinaliza¢éo

( ) ( ) ( ) |Permite faixa liwve passagem > 1,20m

( ) ( ) ( ) |Informagé&o tétil de localizagio

( ) ( ) ( ) |Semaéforo com sinalizag&o sonora

( ) ( ) ( ) |Dispositivo de acionamento pelo pedestre entre 0,80m e 1,20m do piso
( )| ( ) ( ) |Obstaculos a menos de 2,10m de altura

( ) ( ) ( ) |Evitar tirante de cabo de ago inclinado ou tirante com poste inclinado
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA|1.6.3 Bancos/mesas

( ) ( ) ( ) |Fora da faixa livre de circulagdo

( ) ( ) ( ) |Permite faixa de circulagdo live de 1,20m

( ) ( ) ( ) |Modulo de referéncia ao lado (0,80m x 1,20m)

ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA|1.6.4 Arvores

( ) ( ) ( ) |Evitar espécies com raizes aparentes
( ) ( ) ( ) |Manter galhos pendentes a no minimo 2,10m do piso acabado
( ) ( ) ( ) |Evitar espécies com flores/folhas/frutos caidos e escorregadios

2

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA|1.6.5 Lixeiras

( ) ( ) ( ) |Apoiadas no chao

( ) ( ) ( ) |Suspensas sobre canteiros

( ) ( ) ( ) |Piso tatil de alerta

( ) ( ) ( ) |Fora faixa liwe de circulagéo

( ) ( ) ( ) |Permite passagem live de 1,20m

ATENDE |NAO ATENDE |NA0O APLICA] 1.7 Canteiros / Floreiras

( ) ¢ ) [ C )

Evitar plantas com espinhos ou venenosas proximo a faixa de circulagéo

( ) ( ) ( ) |Permite faixa live de passagem de 1,20m

( ) ( ) ( ) Quando suspensas a menos de 2,10m do piso, dewverao estar fora da area

de circulagao

2

ATENDE |NAO ATENDE |NA0 APLICA| 1.8 Guias rebaixadas

( ) ( ) ( ) |A rampa principal com largura min. de 1,20m

( ) ( ) ( ) |A rampa principal com inclinagdo maxima 8,33%

( ) ( ) ( ) |As rampas laterais de concordancia com largura min. de 0,50m e imax: 10%

( ) ( ) ( ) |Possui sinalizagao tétil de alerta cromodiferenciada em torno da rampa

( ) ( ) ( ) |Passagem livre 1,20m entre rampa e alinhamento predial (min.0,80m)

( ) ( ) ( ) Rebaixamento total da calgada na direg&o do fluxo de pedestres com no
minimo 1,50m de largura em passeios que nao acomodem a rampa da guia
rebaixada e a passagem livre

( ) ( ) ( ) |Rebaixamentos em lados opostos da via deverdo estar alinhados entre si

( ) ( ) ( ) |Localizada junto a faixa de pedestres

( ) ( ) ( ) |Desnivel entre o término da rampa e o leito carrogavel de no maximo 15mm

( ) ( ) ( ) |Sinalizar com simbolo internacional de acesso — S.1.A.

( ) ( ) ( ) |Pista tatil direcional conectando uma guia rebaixada a outra.

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA] 1.9 Travessia elevada

( ) ( ) ( ) |Sinalizada com faixa de travessia de pedestres

( )| ( ) ( ) |Sinalizag&o tatil de alerta nas extremidades a 0,50m do meio-fio




( ) | ( ) | ( ) |Pista tatil direcional conectando os lados opostos
Declividade transversal maxima de 3%

ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA|1.10 Ponto de dnibus

( ) ( ) ( ) |Faixa livre de circulag&o de 1,20m entre o ponto e o meio-fio

( ) ( ) ( ) |Placa a no min. 2,10m de altura

( ) ( ) ( ) |Abrigos com assentos fixos e mddulo de referéncia de 0,80 x 1,20m
Sinalizagao tatil de alerta com no min. 0,25m de largura afastado 0,50m do
meio fio em toda extensé&o do ponto

( ) ( ) ( ) |Faixa direcional ligando a pista tatil

( ) ( ) ( ) Quando houver desnivel em relagdo ao passeio devera ser vencido através
de rampa

ATENDE |NAO ATENDE |[NAO APLICA|1.11 Obras na calgada

( ) ( ) ( ) |Assegurando faixa livre de circulag&o de 1,20m

( ) ( ) ( ) _|Desvio marcado no leito carrocavel e provido de rampas provisérias com no
méaximo 10% de inclinag&o.

( ) | ( ) | ( ) |Sinalizadas

ATENDE |NAO ATENDE [NAO APLICA| 2. Estacionamento narua

( ) ( ) ( ) |Dimensdes da vaga: ( min. 5,00 x 2,50m + 1,20m faixa de circulag&o)

( ) ( ) ( ) _|Faixa adicional de circulacdo com no min. 1,20m de largura quando
afastadas da faixa de travessia de pedestres.

( ) ( ) ( ) |Guias rebaixadas em frente ao imovel

( ) ( ) ( ) |Inclinag&o max. 8,33%

( ) ( ) ( ) |Demarcada faixa de acesso zebrada em amarelo

( ) ( ) ( ) |Sinalizada com simbolo internacional de acesso no piso

( ) ( ) ( ) |Contornada com pista tatil de alerta

( ) ( ) ( ) |Placa de sinalizag&o vertical

( ) ( ) ( ) |polos de atragdo

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA| 3. Acesso ao estabelecimento

( ) ( ) ( ) |Piso regular firme, continuo, estavel e antiderrapante sob qualquer condig&o.

( ) ( ) ( ) |Passagem liwe de obstaculos e largura minima de 1,20m

( ) ( ) ( ) |Acesso direto ao estacionamento com faixa zebrada em amarelo

( ) ( ) ( ) |Portdo de acesso ( ) De correr

( ) De abrir
( ) Automatico

( ) ( ) ( ) |Interfone com Braille

( ) ( ) ( ) |Largura min. 1,20m

( ) ( ) ( ) | S.I.A. — Simbolo Internacional de Acesso em edificio totalmente adaptado

( ) ( ) ( ) |Pista tatil direcional/alerta

( ) ( ) ( ) |Capachos embutidos (desnivel maximo de 5mm)

( ) ( ) ( ) |Carpetes e tapetes fixados ao piso

( ) ( ) ( ) |Juntas de dilatag&o ou grelhas com no maximo 15mm

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA| 4. Circula¢do Horizontal

( ) ( ) ( ) |4.1 Superficie

( ) ( ) ( ) | Superficie regular
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Piso antiderrapante sob qualquer condi¢do

Superficie continua

Evitar piso com estampas/padronagens que causem impressdes de
tridimensionalidade
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APENDICE A - PLANILHA DE VERIFICACOES DO TRECHO A

TRECHO A
1.0 PLANILHA DE VERIFICACAO
ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA |1.1 Inclinacdo Calcada
( X)) ( ) ( ) ]inclinag&o transversal (X) < 2% ( ) > 2% (max. 2% int. / 3% ext.)
( X)) ( ) ( ) linclinag&o longitudinal (X) < 5% ( ) > 5% (devera tratar como rampa)
ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA |1.2 Largura da calgada
( ) ( X)) ( ) |> 1,20m livre de obstaculos
ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA |1.3 Calgcamento
( ) ( ) ( X ) []Blocos intertravados de concreto
( ) ( ) ( X ) []Placas de concreto rejuntadas
( ) ( X)) ( ) ]Concreto
( ) ( ) ( X ) |JAsfalto
( ) ( ) (X ) |outro material obrigatoriamente antiderrapante, e que nao provoque trepidacéo
em dispositivos com rodas
( X)) ( ) ( ) JPadronagem néo pode causar sensacao de tridimensionalidade
( X)) ( ) ( ) Desniveis: |( X ) Até 5mm sem tratamento
( ) De 5 a 15mm tratamento em rampa max.1:2(50%)
( ) Desnivel > 15mm tratar como degrau ou rampa.
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.4 Pista tatil direcional e sinalizacéo tatil de alerta
( ) ( ) (X ) []Pistadirecional e faixa de alerta com largura minima de 0,25m
( ) ( ) ( X ) []Pista tatil de alerta em mudancas de direcdo, e pontos de dnibus
( ) ( ) ( X ) JLocalizada a no minimo 0,50m do meio-fio
( ) ( ) ( X ) JLocalizada a no minimo 0,80m do alinhamento predial
( ) ( ) (X ) |Possuicor contrastante com piso do entorno
( ) ( ) (X ) |Pista tatil direcional conectando uma guia rebaixada a outra
( ) ( ) (X ) |Faixa de alerta prox. (min. 0,32m) a desniveis, palcos, véos, plataformas de
embarque e desembarque (min.0,50m), guias rebaixadas, portas de elevadores,
mobiliario urbano e qualquer obstaculo suspenso a menos de 2,10m ou que
tenham volume maior na parte superior do que na base
ATENDE [NAO ATENDE |[NAO APLICA |1.5 Tampas de concessionarias
( X)) ( ) ( ) INiveladas com passeio
( X)) ( ) ( ) |Superficie firme, estavel e antiderrapante sob qualquer condig&o.
(X)) ( ) ( )
Textura na superficie ndo pode ser similar as pistas tateis direcionais e de alerta
( ) ( X)) ( ) |Grelhas e frestas com vdo maximo de 15mm
1.6 Obstaculos
ATENDE |[NAO ATENDE [NAO APLICA [1.6.1 Grelhas/bueiros
( ) (X)) ( ) Jvaos maximos de 15mm
( ) ( X)) ( ) |Tampas caixa de inspegéo e visitas
( ) Niveladas
( ) V&o < 15mm
( ) Tampas estaveis e antiderrapantes
ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA |1.6.2 Poste iluminacgéao/sinalizagéo
( X)) ( ) ( ) |Permite faixa livre passagem > 1,20m
( ) ( ) ( X ) Jinformagéo tatil de localizagdo
( ) ( ) ( X ) ]Seméaforo com sinalizagio sonora
( ) ( ) ( X ) |Dispositivo de acionamento pelo pedestre entre 0,80m e 1,20m do piso
( ) ( X)) ( ) ]Obstaculos a menos de 2,10m de altura
( ) ( ) ( X ) |Evitar tirante de cabo de ago inclinado ou tirante com poste inclinado
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ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA |1.6.3 Bancos/mesas
( ) ( ) (X ) [|Forada faixa livre de circulagéo
( ) ( ) (X ) [Permite faixa de circulagdo livre de 1,20m
( ) ( ) ( X ) [Modulo de referéncia ao lado (0,80m x 1,20m)
ATENDE  [NA0 ATENDE |NAO APLICA [1.6.4 Arvores
( ) ( X)) ( ) |Evitar espécies com raizes aparentes
( ) ( X)) ( ) [Manter galhos pendentes a no minimo 2,10m do piso acabado
( X)) ( ) ( ) |Evitar espécies com flores/folhas/frutos caidos e escorregadios
ATENDE [NAO ATENDE [NAO ApLICA |1.6.5 Lixeiras
( X)) ( ) ( ) |Apoiadas no chéo
( ) ( ) ( X ) |Suspensas sobre canteiros
( ) ( ) ( X ) [Piso tatil de alerta
( ) ( X)) ( ) |Fora faixa livre de circulagéo
( X)) ( ) ( ) |Permite passagem livre de 1,20m
ATENDE [NAO ATENDE [NAO ApLICA |1.7 Canteiros / Floreiras
() () (X))
Evitar plantas com espinhos ou venenosas proximo a faixa de circulagao
( ) ( ) ( X ) [Permite faixa livre de passagem de 1,20m
( ) ( ) (X)) Quando suspensas a menos de 2,10m do piso, deverdo estar fora da area de
circulac@o
ATENDE [NAO ATENDE [NAO ApLICA |1.8 Guias rebaixadas
( ) ( X)) ( ) |A rampa principal com largura min. de 1,20m
( X)) ( ) ( ) |A rampa principal com inclinagdo méaxima 8,33%
( ) ( X)) ( ) |As rampas laterais de concordancia com largura min. de 0,50m e imax: 10%
( ) ( X)) ( ) |Possui sinalizag&o tatil de alerta cromodiferenciada em torno da rampa
( ) ( X)) ( ) |Passagem livre 1,20m entre rampa e alinhamento predial (min.0,80m)
( ) (X)) ( ) Rebaixamento total da calgada na dire¢cao do fluxo de pedestres com no minimo
1,50m de largura em passeios que ndo acomodem a rampa da guia rebaixada e
a passagem livre
( ) ( X)) ( ) |Rebaixamentos em lados opostos da via dever&o estar alinhados entre si
( ) ( X)) ( ) [Localizada junto a faixa de pedestres
( ) ( X)) ( ) [Desnivel entre o término da rampa e o leito carrogavel de no maximo 15mm
( ) ( X)) ( ) |Sinalizar com simbolo internacional de acesso — S.I.A.
( ) ( X)) ( ) [|Pista tatil direcional conectando uma guia rebaixada a outra.
ATENDE |[NAO ATENDE [NAO APLICA |1.9 Travessia elevada
( ) ( ) (X ) |Sinalizada com faixa de travessia de pedestres
( ) ( ) (X ) [|Sinalizag&o tatil de alerta nas extremidades a 0,50m do meio-fio
( ) ( ) ( X ) [pista tatil direcional conectando os lados opostos
( ) ( ) ( X ) |Declividade transversal maxima de 3%
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.10 Ponto de 6nibus
( ) ( ) ( X ) [|Faixa livre de circulagdo de 1,20m entre o ponto e o meio-fio
( ) ( ) ( X ) [Placaanomin. 2,10m de altura
( ) ( ) (X ) |Abrigos com assentos fixos e mddulo de referéncia de 0,80 x 1,20m
Sinalizagao tatil de alerta com no min. 0,25m de largura afastado 0,50m do meio
fio em toda extensé&o do ponto
( ) ( ) ( X ) [Faixa direcional ligando a pista tatil
( ) ( ) (X)) Quando houver desnivel em relagdo ao passeio devera ser vencido através de
rampa
ATENDE [NAO ATENDE [NAO ApLICA ]1.11 Obras na cal¢gada
( ) ( ) ( X ) |Assegurando faixa livre de circulagdo de 1,20m
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( ) | ( ) | (X ) |pesvio marcado no leito carrogavel e provido de rampas provisérias com no
méaximo 10% de inclinagao.
( ) |« ) | ( X ) |sinalizadas

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |2. Estacionamento na rua

( ) ( ) ( X ) |Dimensdes da vaga: ( min. 5,00 x 2,50m + 1,20m faixa de circulagéo)
X

C ) C ) (

) _|Faixa adicional de circulagdo com no min. 1,20m de largura quando afastadas

da faixa de travessia de pedestres.

( ) ( ) ( X ) |Guias rebaixadas em frente ao imovel

( ) ( ) ( X ) []inclinagdo max. 8,33%

( ) ( ) ( X ) |Demarcada faixa de acesso zebrada em amarelo

( ) ( ) (X ) |Sinalizada com simbolo internacional de acesso no piso
( ) ( ) ( X ) [Contornada com pista tatil de alerta

( ) ( ) (X ) [Placa de sinalizagdo vertical

( ) ( ) ( X ) |pdlos de atragdo

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |3. Acesso ao estabelecimento

( ) (X)) ( ) |Piso regular firme, continuo, estavel e antiderrapante sob qualquer condig&o.
( X)) ( ) ( ) |Passagem livre de obstaculos e largura minima de 1,20m
( ) (X)) ( ) JAcesso direto ao estacionamento com faixa zebrada em amarelo
( ) ( ) ( ) |Portdo de acesso (X ) De correr
( ) De abrir
( ) Automatico
( ) ( ) (X ) [interfone com Braille
( X)) ( ) ( ) |Largura min. 1,20m
( ) ( ) (X ) |S.LA. - Simbolo Internacional de Acesso em edificio totalmente adaptado
( ) ( ) (X ) [Pista tatil direcional/alerta
( ) ( ) (X ) |Capachos embutidos (desnivel maximo de 5mm)
( ) ( ) ( X ) |Carpetes e tapetes fixados ao piso
( ) (X)) ( ) |Juntas de dilatagdo ou grelhas com no maximo 15mm

ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA |4. Circulagd@o Horizontal

4.1 Superficie

( ) (X)) ( ) |Superficie regular

( ) (X)) ( ) | Piso antiderrapante sob qualquer condig&o

( ) ( X)) ( ) Superficie continua

(X)) ( ) ( ) |Evitar piso com estampas/padronagens que causem impressdes de

tridimensionalidade
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APENDICE B - PLANILHA DE VERIFICACOES DO TRECHO B

TRECHO B
1.0 PLANILHA DE VERIFICACAO

ATENDE [NAO ATENDE [NAO ApLICA |1.1 Inclinag8o Calgada

( X)) ( ) ( ) |inclinacdo transversal (X) < 2% ( ) > 2% (max. 2% int. / 3% ext.)

( X)) ( ) ( ) ]inclinagdo longitudinal (X) < 5% ( ) > 5% (devera tratar como rampa)
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.2 Largura da calgada

( ) ( X)) ( ) |> 1,20m livre de obstaculos
ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA 1.3 Calgamento

( ) ( ) (X ) |Blocos intertravados de concreto

( ) ( ) ( X ) JPlacas de concreto rejuntadas

( ) ( X)) ( ) |Concreto

( ) ( ) ( X ) |Asfalto

( ) ( ) (X ) loutro material obrigatoriamente antiderrapante, e que nao provoque trepidagao

em dispositivos com rodas
( X)) ( ) ( ) |Padronagem ndo pode causar sensagéo de tridimensionalidade
( X)) ) ( ) Desniveis: |( X ) Até 5mm sem tratamento
( ) De 5 a 15mm tratamento em rampa max.1:2(50%)
( ) Desnivel > 15mm tratar como degrau ou rampa.

ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA |1.4 Pista tatil direcional e sinalizacdo tatil de alerta

( ) ( ) (X ) [|Pistadirecional e faixa de alerta com largura minima de 0,25m

( ) ( ) ( X ) |Pista tatil de alerta em mudancas de direcdo, e pontos de 6nibus

( ) ( ) ( X ) JLocalizada a no minimo 0,50m do meio-fio

( ) ( ) ( X ) JLocalizada a no minimo 0,80m do alinhamento predial

( ) ( ) (X ) [JPossuicor contrastante com piso do entorno

( ) ( ) (X ) |Pista tétil direcional conectando uma guia rebaixada a outra

( ) ( ) (X ) |Faixa de alerta prox. (min. 0,32m) a desniveis, palcos, vaos, plataformas de

embarque e desembarque (min.0,50m), guias rebaixadas, portas de elevadores,
mobiliario urbano e qualquer obstaculo suspenso a menos de 2,10m ou que
tenham volume maior na parte superior do que na base

ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA |1.5 Tampas de concessionarias

( X)) ( ) ( ) |Niveladas com passeio

( X)) ( ) ( ) |Superficie firme, estavel e antiderrapante sob qualquer condicdo.

(X)) C ) C )

Textura na superficie ndo pode ser similar as pistas tateis direcionais e de alerta
( ) | ( X)) ( ) |Grelhas e frestas com vdo maximo de 15mm
1.6 Obstaculos

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.6.1 Grelhas/bueiros

( ) ( X)) ( ) |Vé&os maximos de 15mm

( ) ( X)) ( ) |Tampas caixa de inspecéo e visitas

( X ) Niveladas
( ) Vao <15mm
( X ) Tampas estaveis e antiderrapantes

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.6.2 Poste iluminagdo/sinalizacao

( X)) ( ) ( ) |Permite faixa livre passagem > 1,20m

( ) ( ) (X ) [Jinformagéo tatil de localizagdo
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( ) ( ) ( X ) |Seméforo com sinalizagéo sonora
( ) ( ) ( X ) |Dispositivo de acionamento pelo pedestre entre 0,80m e 1,20m do piso
( X)) ( ) ( ) |Obstaculos a menos de 2,10m de altura
( ) ( ) ( X ) |Evitar tirante de cabo de ago inclinado ou tirante com poste inclinado
ATENDE |NAO ATENDE [NAO APLICA |1.6.3 Bancos/mesas
( ) ( ) (X ) [Forada faixa livre de circulagéo
( ) ( ) ( X ) |Permite faixa de circulagdo livre de 1,20m
( ) ( ) (X ) [Mddulo de referéncia ao lado (0,80m x 1,20m)
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.6.4 Arvores
( X)) ( ) ( ) |Evitar espécies com raizes aparentes
( ) ( X)) ( ) |Manter galhos pendentes a no minimo 2,10m do piso acabado
( ) ( X)) ( ) |Evitar espécies com flores/folhas/frutos caidos e escorregadios
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.6.5 Lixeiras
( ) ( ) ( X ) JApoiadas no chéo
( ) ( X)) ( ) |Suspensas sobre canteiros
( ) ( ) (X ) |Piso tatil de alerta
( ) ( X)) ( ) |Fora faixa livre de circulagdo
( ) ( X)) ( ) |Permite passagem livre de 1,20m
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.7 Canteiros / Floreiras
C ) ( ) (X))
Evitar plantas com espinhos ou venenosas préximo a faixa de circulagéo
( ) ( ) ( X ) [JPermite faixa livre de passagem de 1,20m
( ) ( ) (X)) Quando suspensas a menos de 2,10m do piso, deverdo estar fora da area de
circulagéo
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.8 Guias rebaixadas
( ) ( X)) ( ) |A rampa principal com largura min. de 1,20m
( X)) ( ) ( ) |A rampa principal com inclinagdo méaxima 8,33%
( ) ( X)) ( ) |As rampas laterais de concordancia com largura min. de 0,50m e imax: 10%
( ) ( X)) ( ) |Possui sinalizagdo tatil de alerta cromodiferenciada em torno da rampa
( ) ( X)) ( ) |Passagem livre 1,20m entre rampa e alinhamento predial (min.0,80m)
( ) (X)) ( ) Rebaixamento total da calgada na dire¢éo do fluxo de pedestres com no minimo
1,50m de largura em passeios que ndo acomodem a rampa da guia rebaixada e
a passagem livre
( ) ( X)) ( ) |Rebaixamentos em lados opostos da via deverdo estar alinhados entre si
( ) ( X)) ( ) |Localizada junto a faixa de pedestres
( ) ( X)) ( ) |Desnivel entre o término da rampa e o leito carrogcavel de no maximo 15mm
( ) (X)) ( ) |Sinalizar com simbolo internacional de acesso — S.I.A.
( ) ( X)) ( ) |Pista tatil direcional conectando uma guia rebaixada a outra.
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.9 Travessia elevada
( ) ( ) ( X ) |Sinalizada com faixa de travessia de pedestres
( ) ( ) (X ) |Sinalizac&o téatil de alerta nas extremidades a 0,50m do meio-fio
( ) ( ) (X ) |Pista tétil direcional conectando os lados opostos
( ) ( ) ( X ) |Declividade transversal maxima de 3%

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA

1.10 Ponto de 6nibus
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( ) ( ) ( X ) [|Faixa livre de circulagdo de 1,20m entre o ponto e 0 meio-fio
( ) ( ) ( X ) [Placaano min. 2,10m de altura
( ) ( ) ( X ) |Abrigos com assentos fixos e médulo de referéncia de 0,80 x 1,20m
Sinalizaco tatil de alerta com no min. 0,25m de largura afastado 0,50m do meio
fio em toda extensdo do ponto
( ) ( ) ( X ) [Faixa direcional ligando a pista tatil
( ) ( ) (X)) Quando houver desnivel em relagdo ao passeio devera ser vencido através de
rampa
ATENDE |NAO ATENDE [NAO APLICA |1.11 Obras na calgada
( ) ( ) ( X ) |Assegurando faixa livre de circulagdo de 1,20m
( ) ( ) (X ) |pesvio marcado no leito carrogavel e provido de rampas provisérias com no
méaximo 10% de inclinagao.
( ) ( ) | ( X ) [Sinalizadas
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |2. EStacionamento na rua
( ) ( ) ( X ) |Dimensdes davaga: ( min. 5,00 x 2,50m + 1,20m faixa de circulagéo)
( ) ( ) (X ) IFaixa adicional de circulagdo com no min. 1,20m de largura quando afastadas
da faixa de travessia de pedestres.
( ) ( ) ( X ) |Guias rebaixadas em frente ao imével
( ) ( ) ( X ) [inclinagdo max. 8,33%
( ) ( ) ( X ) |Demarcada faixa de acesso zebrada em amarelo
( ) ( ) ( X ) |Sinalizada com simbolo internacional de acesso no piso
( ) ( ) ( X ) |Contornada com pista tatil de alerta
( ) ( ) ( X ) [Placa de sinalizagdo vertical
( ) ( ) ( X ) |polos de atragéo
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |3. Acesso ao estabelecimento
( ) ( X)) ( ) |Piso regular firme, continuo, estavel e antiderrapante sob qualquer condig&o.
( ) ( X)) ( ) |Passagem livre de obstaculos e largura minima de 1,20m
( ) ( X)) ( ) |Acesso direto ao estacionamento com faixa zebrada em amarelo
( ) ( ) ( ) |Portdo de acesso ( X ) De correr
( ) De abrir
( ) Automatico
( ) ( ) ( X ) |interfone com Braille
( X)) ( ) ( ) |Largura min. 1,20m
( ) ( ) ( X ) |]S.I.A - Simbolo Internacional de Acesso em edificio totalmente adaptado
( ) ( ) (X ) [pista tatil direcional/alerta
( ) ( ) ( X ) |Capachos embutidos (desnivel maximo de 5mm)
( ) ( ) ( X ) |Carpetes e tapetes fixados ao piso
( ) ( X)) ( ) |Juntas de dilatagdo ou grelhas com no maximo 15mm
ATENDE  |NAO ATENDE |NAO APLICA |4. Circulagdo Horizontal
4.1 Superficie
( ) ( X)) ( ) |Superficie regular
( X)) ( ) ( ) | Piso antiderrapante sob qualquer condigéo
( ) ( X)) ( ) | Superficie continua
( ) ( ) ( X) [evitar piso com estampas/padronagens que causem impressdes de

tridimensionalidade
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APENDICE C - PLANILHA DE VERIFICACOES DO TRECHO C

TRECHO C

1.0 PLANILHA DE VERIFICACAO

ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.1 Inclinacdo Calgcada
( X)) ( ) ( ) |inclinacdo transversal (X) < 2% ( ) > 2% (max. 2% int. / 3% ext.)
( X)) ( ) ( ) Jinclinag&o longitudinal (X) < 5% ( ) > 5% (devera tratar como rampa)
ATENDE |NAO ATENDE [NAO APLICA |1.2 Largura da cal¢ada
( ) ( X)) ( ) |>1,20m livre de obstaculos
ATENDE |NAO ATENDE [NAO APLICA |1.3 Calgcamento
( ) ( ) ( X ) ]Blocos intertravados de concreto
( ) ( ) ( X ) [JPlacas de concreto rejuntadas
( ) ( X)) ( ) JConcreto
( ) ( ) ( X ) |JAsfalto
( ) ( ) (X ) loutro material obrigatoriamente antiderrapante, e que ndo provoque trepidacao
em dispositivos com rodas
( X)) ( ) ( ) JPadronagem n&o pode causar sensacéo de tridimensionalidade
( X)) ( ) ( ) Desniveis: |( X ) Até 5Smm sem tratamento
( ) De 5 a 15mm tratamento em rampa max.1:2(50%)
( ) Desnivel > 15mm tratar como degrau ou rampa.
ATENDE |NAO ATENDE |[NAO APLICA |1.4 Pista tétil direcional e sinalizag&o tatil de alerta
( ) ( ) ( X ) |Pistadirecional e faixa de alerta com largura minima de 0,25m
( ) ( ) (X ) [|Pista tatil de alerta em mudancas de dire¢éo, e pontos de dnibus
( ) ( ) ( X ) JLocalizada a no minimo 0,50m do meio-fio
( ) ( ) ( X ) JLocalizada a no minimo 0,80m do alinhamento predial
( ) ( ) ( X ) [JPossui cor contrastante com piso do entorno
( ) ( ) ( X ) |Pista tatil direcional conectando uma guia rebaixada a outra
( ) ( ) ( X ) |Faixa de alerta prox. (min. 0,32m) a desniveis, palcos, vaos, plataformas de
embarque e desembarque (min.0,50m), guias rebaixadas, portas de elevadores,
mobiliario urbano e qualquer obstaculo suspenso a menos de 2,10m ou que
tenham volume maior na parte superior do que na base
ATENDE |NAO ATENDE [NAO APLICA |1.5 Tampas de concessionarias
( ) ( X)) ( ) INiveladas com passeio
( X)) ( ) ( ) |Superficie firme, estavel e antiderrapante sob qualquer condigéo.
(X)) C ) C )
Textura na superficie ndo pode ser similar as pistas tateis direcionais e de alerta
( ) ( X)) ( ) |Grelhas e frestas com vdo maximo de 15mm
1.6 Obstéaculos
ATENDE |NAO ATENDE [NAO APLICA |1.6.1 Grelhas/bueiros
( ) ( X)) ( ) [V&os maximos de 15mm
( ) ( X)) ( ) |Tampas caixa de inspegéo e visitas
( X ) Niveladas
( ) Vé&o < 15mm
( X ) Tampas estaveis e antiderrapantes
ATENDE |NAO ATENDE [NAO APLICA |1.6.2 Poste iluminagao/sinaliza¢éo
( X)) ( ) ( ) JPermite faixa livre passagem > 1,20m
( ) ( ) ( X ) [Jinformagao tatil de localizag&o
( ) ( ) (X ) ]Seméforo com sinalizagéo sonora
( ) ( ) ( X ) |Dispositivo de acionamento pelo pedestre entre 0,80m e 1,20m do piso
( X)) ( ) ( ) ]Obstaculos a menos de 2,10m de altura
( ) ( ) ( X ) ]Evitar tirante de cabo de ago inclinado ou tirante com poste inclinado
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ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.6.3 Bancos/mesas
( ) ( ) ( X ) [|Forada faixa livre de circulagdo
( ) ( ) ( X ) [Permite faixa de circulag&o livre de 1,20m
( ) ( ) (X ) [Modulo de referéncia ao lado (0,80m x 1,20m)
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.6.4 Arvores
( ) (X)) ( ) |Evitar espécies com raizes aparentes
( ) (X)) ( ) |Manter galhos pendentes a no minimo 2,10m do piso acabado
( X)) ( ) ( ) |Evitar espécies com flores/folhas/frutos caidos e escorregadios
ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA |1.6.5 Lixeiras
( X)) ( ) ( ) |Apoiadas no chdo
( X)) ( ) ( ) |Suspensas sobre canteiros
( ) ( ) (X ) [|Piso tatil de alerta
( X)) ( ) ( ) |Fora faixa livre de circulag&o
( X)) ( ) ( ) |Permite passagem livre de 1,20m
ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA |1.7 Canteiros / Floreiras
C ) C ) (X))
Evitar plantas com espinhos ou venenosas proximo a faixa de circulag@o
( ) ( ) ( X ) [Permite faixa livre de passagem de 1,20m
( ) ( ) (X)) Quando suspensas a menos de 2,10m do piso, deverao estar fora da area de
circulacéo
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.8 Guias rebaixadas
( ) (X)) ( ) |A rampa principal com largura min. de 1,20m
( X)) ( ) ( ) |A rampa principal com inclinagdo méaxima 8,33%
( ) (X)) ( ) |As rampas laterais de concordancia com largura min. de 0,50m e imax: 10%
( ) (X)) ( ) |Possui sinalizagéo tatil de alerta cromodiferenciada em torno da rampa
( ) (X)) ( ) |Passagem livre 1,20m entre rampa e alinhamento predial (min.0,80m)
( ) (X)) ( ) Rebaixamento total da calgada na diregcao do fluxo de pedestres com no minimo
1,50m de largura em passeios que ndo acomodem a rampa da guia rebaixada e
a passagem livre
( ) ( X)) ( ) |Rebaixamentos em lados opostos da via dever&o estar alinhados entre si
( ) (X)) ( ) |Localizada junto a faixa de pedestres
( ) ( X)) ( ) |Desnivel entre o término da rampa e o leito carrogavel de no maximo 15mm
( ) (X)) ( ) |Sinalizar com simbolo internacional de acesso — S.I.A.
( ) (X)) ( ) |Pista tatil direcional conectando uma guia rebaixada a outra.
ATENDE [NAO ATENDE [NAO APLICA |1.9 Travessia elevada
( ) ( ) ( X ) |Sinalizada com faixa de travessia de pedestres
( ) ( ) (X ) |Sinalizag&o tatil de alerta nas extremidades a 0,50m do meio-fio
( ) ( ) (X ) [|Pista tétil direcional conectando os lados opostos
( ) ( ) (X ) |Declividade transversal maxima de 3%
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |1.10 Ponto de 6nibus
( ) ( ) ( X ) |Faixa livre de circulagdo de 1,20m entre o ponto e o meio-fio
( ) ( ) (X ) [|Placa ano min.2,10m de altura
( ) ( ) ( X ) |Abrigos com assentos fixos e médulo de referéncia de 0,80 x 1,20m
Sinalizagéo tatil de alerta com no min. 0,25m de largura afastado 0,50m do meio
fio em toda extenséo do ponto
( ) ( ) ( X ) |Faixa direcional ligando a pista tatil
( ) ( ) (X)) Quando houver desnivel em relacdo ao passeio devera ser vencido através de
rampa
ATENDE [NAO ATENDE |NAO APLICA |1.11 Obras na cal¢ada
( X)) ( ) ( ) |Assegurando faixa livre de circulagdo de 1,20m
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( ) | (X)) | ( ) _|Desvio marcado no leito carrogavel e provido de rampas provisérias com no
maximo 10% de inclinacao.
( Y[ (x ) | ¢ ) |sinalizadas
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |2. Estacionamento narua
( ) ( ) (X ) |Dimensdes da vaga: ( min. 5,00 x 2,50m + 1,20m faixa de circulag&o)
( ) ( ) (_ X ) [Faixa adicional de circulagdo com no min. 1,20m de largura quando afastadas
da faixa de travessia de pedestres.
( ) ( ) (X ) [Guias rebaixadas em frente ao imovel
( ) ( ) (X ) [Jinclinagdo max. 8,33%
( ) ( ) ( X ) [|Demarcada faixa de acesso zebrada em amarelo
( ) ( ) (X ) [Sinalizada com simbolo internacional de acesso no piso
( ) ( ) (X ) [Contornada com pista tatil de alerta
( ) ( ) (X ) [Placa de sinalizag&o vertical
( ) ( ) ( X ) [polos de atragéo
ATENDE |NAO ATENDE |NAO APLICA |3. Acesso ao estabelecimento
( ) ( X)) ( ) |Piso regular firme, continuo, estavel e antiderrapante sob qualquer condigao.
( X)) ( ) ( ) [|Passagem livre de obstaculos e largura minima de 1,20m
( ) ( X)) ( ) JAcesso direto ao estacionamento com faixa zebrada em amarelo
( ) ( ) ( ) [Portdo de acesso (X ) De correr
( ) De abrir
( ) Automatico
( ) ( ) (X ) [interfone com Braille
( X)) ( ) ( ) |Largura min. 1,20m
( ) ( ) ( X ) [S.I.A. - Simbolo Internacional de Acesso em edificio totalmente adaptado
( ) ( X)) ( ) |Pista tatil direcional/alerta
( ) ( ) ( X ) [Capachos embutidos (desnivel maximo de 5mm)
( ) ( ) ( X ) [Carpetes e tapetes fixados ao piso
( X)) ( ) ( ) |Juntas de dilatagdo ou grelhas com no maximo 15mm
ATENDE |NAO ATENDE [NAO APLICA |4. Circulagd@o Horizontal
4.1 Superficie
( ) ( X)) ( ) |Superficie regular
( ) ( X)) ( ) | Piso antiderrapante sob qualquer condigdo
( ) ( X)) ( ) | Superficie continua
( ) ( ) ( X ) |evitar piso com estampas/padronagens que causem impressoes de

tridimensionalidade
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APENDICE D - PROJETO DE REVITALIZACAO.
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