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RESUMO

O artigo a seguir tem como finalidade avaliar seessibilidade nas cal¢adas da cidade de Cas€araha, segue o
padréo estabelecido. E se a lei municipal, es&#cdedo com as normas estabelecidas pela ABNT. Temdasta, que

a lei federal, aplica a responsabilidade dos petgmios de cuidar de suas proprias calgadas, quawgtos casos, nao
em todos, as cacadas estdo totalmente imposslhitde serem transitadas. Agravando assim, aldéide para

locomocéo dos pedestres.

PALAVRAS-CHAVE : Calcadas, Cascavel, Acessibilidade.

1. INTRODUCAO

E de conhecimento mituo o direito de todos os éidsda utilizagio dos espacos e
transportes publicos. Porém isso significa a néessadocdo de medidas de acessibilidade em
todas as estruturas, vias e calcadas, mas nemes@mprque acontece na maioria das cidades
brasileiras.

E de fato que praticamente todos os deslocamentadvem pelo menos um percurso a pé,
com isso, em algum momento, todo mundo € pedddingas calcadas, como as paralelas a da
avenida Brasil, e as de bairros mais antigos e mahastados, como o do Santa Cruz, Interlagos e
Morumbi, ndo possuem calcadas apropriadas. Essioveéadas, mal cuidadas, cheias de buracos e
obstaculos, ndo oferecem acessibilidade e naontrameforto para passear, sendo também que em
alguns pontos as mesmas sao inexistentes. As aalgaith 0 principal acesso as edificacdes e aos
meios de transporte, por isso ndo adianta contaragpem alguns espacos, precisam ser continuas,
para que assim as pessoas consigam através detms el local esperado.

Diante das leis aplicadas na cidade de Cascaseekritendido que para as novas obras, a retirada
do alvar4d e depois da conclusdo da obra o hahité&seecessario e obrigatério possuir calcadas
regularizadas. Conforme a léirt. 7° Para aprovacao dos projetos visando emissao déiale construcao
(obra nova, reforma, ampliacdo, adequacao, alteragdafins) ou certiddo de aprovacdo de projeté ser
obrigatéria a apresentacdo de projeto de calcadesenvolvido conforme o padrdo do Programa
(CASCAVEL, 2011).
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E entendesse que para obras antigag| &l° 5.744 /2011.Art. 6° Os proprietarios dos imoveis
que desejarem executar/recuperar suas calcadadant¢apa estabelecida no Programa podem fazé-lo).
N&o € obrigatério aos donos dos imdveis, adequaalgadas, fica apenas como uma sugestéo & ser

aplicada. Nada consta na lei, que o proprietari setificado ou tera algum prazo.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE

As definicdes sobre os conceitos de mobilidade acdssibilidade s&o diversas, e as vezes,
esses dois conceitos acabam por se confundir. Amméempo em que aparecem como diferentes
em termos de definicBes, na pratica os dois “andantds. As necessidades de deslocamentos séo
essenciais no dia-a-dia da populacdo e devemosypaoese em ter essa mobilidade de forma
segura e eficiente, com acessibilidade para to#ms. resumo, mobilidade urbana pode ser
entendida como a facilidade de deslocamentos d®ags bens dentro de um espago urbano e,
acessibilidade como o acesso da populacdo parzarealas atividades e deslocamentos e a
mobilidade esta relacionada com os deslocamenrdo®slviagens de pessoas no espaco urbano.

A Politica Nacional da Mobilidade Urbana Sustentadesenvolvida pelo Ministério das
Cidades, por sua vez, define mobilidade urbana catmiouto associado as pessoas e bens e, que
esta relacionada as necessidades de deslocamengésparo urbano, de acordo com as atividades
nele desenvolvidas. (BRASIL, 2004)

Na geografia urbana, o deslocamento nas cidadeslisado e interpretado em termos de
um esquema conceitual que articula a mobilidadanapbque sdo as massas populacionais e seus
movimentos. A rede, representada pela infraestiuigue canaliza os deslocamentos no espacgo e no
tempo e os fluxos, que séo as macro decisdes aliccmmantes que orientam 0 processo No espaco.
Esses elementos, é que irdo determinar as casdicisida mobilidade urbana. E claro que esses
processos ocorrem de forma diferente em cada atebigbano, pois cada cidade apresenta suas
diferencas urbanas. (RAIA JR.et al.,1997)

Além da mobilidade, outro conceito importante € e atessibilidade. Assim como a
mobilidade, a acessibilidade possui varias defggc@®ara Raia Jr. (2000), ela pode ser entendida
como sendo a distancia percorrida por um individuousuario, para utilizar o transporte a fim

realizar uma determinada viagem, que compreend&ndia da origem da viagem até o local de



embarque e, do local de embarque até o destinlo Airecessibilidade como sendo um esfor¢o dos
individuos para transpor uma separagéo espacktivdjdo exerceram suas atividades cotidianas.
( RAIA JR.et al.,1997)

2.1.1 A ACESSIBILIDADE NO BRASIL

A Acessibilidade, historicamente, tem sua origendé@ada dos anos quarenta, para
designar a condicédo de acesso das pessoas congrugéiczinculada ao surgimento dos servicos de
reabilitacdo fisica e profissional. Na sua quadi@o era descrita como condi¢cdo de mobilidade e
eliminacao das barreiras arquitetdnicas e urbaagtnuma clara alusédo as condi¢des de acesso a
edificios e meios de transporte (ARAUJO, 2009)

O direito a acessibilidade de pessoas com defigi&ecfundamenta nos direitos humanos e
de cidadania, sendo regulamentado, no Brasil,etena Brasileira 9050 da Associagao Brasileira
de Normas Técnicas (ABNT/NBR, 2004). Em suas norm@BNT estabelece que: Esta Norma
estabelece critérios e parametros técnicos a sefmmarvados quando do projeto, construcéo,
instalacdo e adaptacao de edificacdes, mobili@gpacos e equipamentos urbanos as condi¢des de
acessibilidade. No estabelecimento desses critérigmrametros técnicos foram consideradas
diversas condi¢cbes de mobilidade e de percepcamiente, com ou sem a ajuda de aparelhos
especificos, como: proteses, aparelhos de apodeiraa de rodas, bengalas de rastreamento,
sistemas assisti vos de audicdo ou qualquer ouim \gnha a complementar necessidades
individuais. Esta Norma visa proporcionar a maiovarfidade possivel de pessoas,
independentemente de idade, estatura ou limitagdmabilidade ou percepcéo, a utilizacao de
maneira autdbnoma e segura do ambiente, edificagdeiliario, equipamentos urbanos e
elementos. Todos os espacos, edificacdes, mobil&@quipamentos urbanos que vierem a ser
projetados, construidos, montados ou implantadesy lbomo as reformas e ampliagbes de
edificacdes e equipamentos urbanos, devem atemuledisposto nesta Norma para serem
considerados acessiveis. Edificacbes e equipameriiasos que venham a ser reformados devem

ser tornados acessiveis. Em reformas parciaigi@ rgdormada deve ser tornada acessivel.



3. A CIDADE DE CASCAVEL

Cascavel € um municipio brasileiro localizado ngid@ Oeste do Estado do Parana com
area de 2.100,831 km2. Conta com a 12° maior popolda Regido Sul, e o quinto mais populoso
do estado. Considerada Capital Regional do OesRadtind, conta com 316 226 habitantes (IBGE,
2016).

Segundo Diasg al, 2005) a regido de Cascavel antes da sua col@izaervia apenas para
pouso entre as cidades que faziam divisa com d°Riana e as cidades do Leste. De 1532 até o
inicio da comercializacio de escravos que vinhadfdea, essa regido servia de abastecimento de
mao-de-obra indigena para grandes fazendas.

Apos trezentos e cinquenta anos, somente no fma{I{ a regido volta a ser lembrada.
Nessa época, poucas sao as cidades que contam mamonganizacdo populacional e de
crescimento para se desenvolver. Mas ndo era o dmd0ascavel. O comego da organizacao
populacional desta cidade, chamada “A Encruzilhagia”’contava com uma infraestrutura de
estradas maior que necessitava, assim acompantieseaho urbano até o século XX, quando os
imigrantes se dedicaram ao extrativismo da ervaipata as grandes empresas da regiao (BIAS
al, 2005).

A colonizacdo da cidade se deu principalmente ceomsequéncia de um movimento
chamado Revolta Tenentista que, apos fortes bomioardos revoltos que haviam dominado a
capital paulista, acabaram por fugir. Dominarami@doz do Iguacu e Catanduvas, onde nessa
Ultima cidade acontece uma das maiores batalhamdimmento. Apds o termino dessa revolta e seu
lider exiliado na Bolivia, em 1929 ocorrem as d@eg; presidenciais, com Julio Prestes e Getulio
Vargas na concorréncia. Préximo a Catanduvas, eranjeras do Sul vivia José Silvério de
Oliveira, que era conhecido por “Nh6é Jeca’ e apiavcampanha de Vargas. Temendo ser
perseguido por isso, pois apoiava 0 governo queareorrente de Julio Prestes que representava o
Parana, se mudou para um lugar desabitado (BiAS 2005).

Independente dos destinos do governo, José Silvgressentiu 0 enorme potencial da
regido e comecou um movimento para a colonizacéiemiborio, convidando varios amigos a se
mudarem para a regido. Assim foram chegando desctesdde poloneses, ucranianos, alemaes e
italianos, explorando madeira, agricultura e cagé suinos. O distrito emancipou-se em 1952. A
palavra “cascavel” surgiu de um grupo de colonos descobriram um grande ninho de cobras

cascaveis nos arredores de um rio (DBASI, 2005).



4. METODOLOGIA

O presente estudo esta amparado numa pesquis@emot®mo meta observar e analisar 0s
fatores em que levam aos problemas atuais daglealda cidade de Cascavel.

Quanto aos procedimentos técnicos utilizados, guss bibliografica foi indispenséavel a
investigacdo. A pesquisa bibliografica foi reali@adom exploracdo de referenciais teoricos
impressos, analisados e publicados como livrogyoartlegislacdo e material disponibilizado pela
internet.

Para a concretizagdo dos objetivos propostosyestigacdo partiu de observacdes dos
moradores locais, e 0 questionamento a respeitesp@nsabilidade das obras executadas para com
seus usuarios. Observa-se que as calcadas estéidassnadequadamente no espaco e também nao
rege as leis que séo aplicadas a elas

Para o desenvolvimento da proposta, houve a \asitizersos pontos da cidade onde pode
constatar a inadequacéo das rampas de acessigjltagicalcadas e demais problemas.

5. ANALISES E DISCUSSOES

Calcada é “parte da via, normalmente segregada eieeh diferente, ndo destinada a
circulacdo de veiculos, reservada ao transito diegpees e, quando possivel, a implantacdo de
mobiliario urbano, sinalizacédo, passeio vegetagdat®s fins”. (Lei Federal n® 9.503/97) Passeio é
a “parte da calcada ou da pista de rolamento, rigtEteo caso, separada por pintura ou elemento
fisico separador, livre de interferéncias, destinad circulacdo exclusiva de pedestres e,
excepcionalmente, de ciclistas”. (Lei Federal 899/97).

Segundo dPlano Diretor do Municipio de Cascavel pek N 10257/01 ,SECAO 1l e
Art25. A mobilidade urbana serd garantida por ndoPlano de Sistema Viario e Transporte,
articulado com as diretrizes de uso e ocupaca®ldo gue devera: Priorizar acessibilidade cidada
sobre o transporte motorizado, privilegiando pedsstciclistas, pessoas com deficiéncia e
mobilidade reduzida; priorizar transporte coletisobre o individual, garantir a qualidade do
desenho urbano; racionalizar o deslocamento.

Segundo a Lei Federal ja citada, a construcao dsepmpublico é de responsabilidade dos
donos dos imdveis e deve seguir normas técnicabedstidas por orgdo nacional e até por
legislacbes municipais quando essas, por sua vemulam e aprovam uma lei com esse

conhecimento. Como nédo é o caso de Cascavel, erndaiais antigos, encontramos total descaso,



com todas as vias, calgadas, ruas e demais. Da fgenal, em todos os locais avaliados constatou-
se certo descaso das autoridades quanto a coréerdas calcadas, especialmente por conta das
frequentes obras realizadas por concessionariasedécos de agua, gas, energia e telefonia.
Raramente ap0s as obras a calcada € restauradaneenpadrédo de qualidade original, o que
resulta em desnivelamentos e buracos.

Para os deficientes visuais a situacdo é mais Idificia vez que estdo mais vulneraveis a
acidentes. “Calcadas nédo sdo preparadas, ndo aguadds, sdo totalmente inacessiveis, 0s trarsporte
coletivos também sé&o inacessiveis.

Também pode ser vistem toda a cidade, arvores com raizes expostas &peim dos
principais motivos dos passeios quebrados. Arveves suas raizes grandes e salientes danificam
0 piso e tudo o que h& ao redor, inclusive os mdagscasas. Por essas situagdes, hoje ha diversos
exemplares de vegetacao exadtica, ou seja, queaz@&mnfparte da nossa flora nativa. Apesar de
ainda ndo haver um plano de arborizacdo em Cas@@EMA informa que ha técnicos para

orientar os moradores que desejarem plantar armaesuas calgadas.

6. CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho teve como propdésito principalisar os problemas e a precaria
condicdo das vias publicas da cidade de Cascavel.

No que diz respeito a mesma, apresentou-se o torssgjundo, principalmente, o plano
diretor municipal. A partir de dados, pesquisasated, foi possivel ter ideias de como melhorar os
passeios publicos, e também a partir de leis grabihadas, porém, ndo executadas como deveria,
sendo que € um ponto de extrema importancia enqugratidade, por ser de utilizacdo de todos

cidadaos.
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