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RESUMO

Este artigo apresenta uma breve pesquisa bibliografica tendo como tema principal a morfologia urbana, com foco sobre
0 assunto da malha urbana e o sistema vidrio. Com o objetivo de informar o leitor sobre a finalidade do tema e o
assunto; especifica-lo sobre 0 método utilizado na pesquisa; trazer informagdes ao leitor sobre o papel do sistema viario
dentro da malha urbana; responder tal problematica e como principal relacionar a malha urbana e o sistema viario no
urbanismo. Dentro da morfologia urbana encontra-se varios caminhos de pesquisa, neste caso, o tdpico estudado e
analisado foi a malha urbana como indica¢do de formas e conexdes de uma cidade e o sistema viario, que trabalha em
conjunto com a malha para uma circulacdo de qualidade e desenvolvimento urbanistico, oferecendo classificacbes de
vias, assim permitindo uma organizagdo de veiculos e pedestres.

PALAVRAS-CHAVE: Morfologia Urbana, Sistema Viario, Malha Urbana, Urbanismo.

1. INTRODUCAO

O presente trabalho trata-se de uma analise sobre a morfologia urbana aprofundada na
ligacdo entre a malha urbana e o sistema viario, onde de maneira genérica a populacdo enxerga a
malha urbana como base para a cidade, e de certa forma, esquecendo-se da importancia do sistema
viario. Contudo, quem estuda, possui visdo ampliada e compreende que ndo € somente isso que
deve ser levado em conta. Desse modo, essa analise procura esclarecer essa problematica
apresentando 0s varios conceitos e conteldos que a ela sdo dados. Tal assunto agrega a arquitetura

um valor muito maior do que, de fato, realmente a déao.
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A metodologia da pesquisa escolhida foi o levantamento bibliografico, sendo utilizados:
livros, revistas e outras fontes impressas e eletronicas; valendo-se de citagdes feitas por outros
autores. Sendo assim, foi possivel realizar o estudo dos contetidos, bem como a analise da tematica.

O estudo sobre morfologia urbana interrompe com o0s pensamentos do funcionalismo que
limitam o projeto e o estudo da cidade aos sistemas de circulacdo e zoneamento, todavia se
levarmos em conta as pesquisas quantitativas, a metodologia seguida aponta dados qualitativos
como: as tipologias da configuracdo do tecido urbano e a complexidade do sistema viério.

A pesquisa abordara as interferéncias que a morfologia urbana exerce sobre a arquitetura,
explicados por autores do meio. Desse modo, o problema do estudo pode ser apresentado atraves da
seguinte pergunta:

Qual o papel do sistema viario dentro da malha urbana?

O artigo assim trard como fundamentacdo tedrica um aprofundamento sobre a morfologia
urbana, o sistema viario e a malha urbana, em sequéncia, a metodologia escolhida e por fim, em sua

andlise e discussao respondera a problematica apontada.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 MORFOLOGIA URBANA

A Morfologia urbana, também conhecida como forma urbana é constituida pela conexdo de
partes em uma ordem que configuram a estrutura urbana, onde as caracteristicas formais de um
“todo” organizado, estdo sendo mostrados por encaixe de “partes” que a compdem. Mostra assim
que, a morfologia analisa 0 meio urbano e sua composicdo, até a dinamica de suas relagdes com o
tempo. (SALLEM, 2006)

O desenho urbano, esta focalizado completamente com a experiéncia do dia a dia humano,
assim, tem como necessidade confrontar e entender os problemas formais da cidade, com finalidade
de constituir uma configuracdo adequada de um todo, tanto quanto as possibilidades formais que
sdo de interesse para um gerenciamento de qualidade urbano. (SALLEM, 2006)

Um segundo autor, traz como defini¢cdo de morfologia urbana, um estudo do fisico da forma,
dos processos e das pessoas que a modificam. O estudo se constitui basicamente de um

aprofundamento e entendimento sobre o planejamento da cidade, com isso, interage com uma vasta
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gama de matérias. Um estudo amplo e aprofundado, aparece como um método de andlise, exibindo
quais sdo os principios, as regras e o tipo do tracado urbano da cidade, sendo fundamental para
mudancas urbanas futuras. (REGO e MENEGUETTI, 2011)

Para um meio urbano ter forma, precisa-se ter o desenho urbano, pois ndo é possivel
somente ter apenas para a producdo do espaco a programagdo e o projeto. Para que exista forma,
tem que existir um desenho urbano. (LAMAS, 2004)

O Ministério Publico define que morfologia urbana é:

O desenho da cidade é um plano de circulagdo, com tracados, dimensdes das vias,
regulamentacdes etc. Em alguns casos, este tracado foi mesmo projetado (Brasilia, Goiania,
Belo Horizonte, Palmas, apenas para citar alguns exemplos), na maioria foi socialmente
construido, seguindo a dindmica da urbanizacao, e, dentro dela, foi um reflexo, um produto
de relagdes sociais. (MINISTERIO PUBLICO, 2015, p.73)

Por fim, a morfologia urbana teve sua origem no século XIX para o século XX, onde
comecou a se estudar a forma fisica da cidade, de modo que, a partir das pessoas e suas
necessidades de transformacdo aconteca a moldagem da forma. (REDE PORTUGUESA DE
MORFOLOGIA URBANA, 2013)

2.2 SISTEMA VIARIO

O sistema viario definido pelo Ministério Publico (2015), é considerado o espaco publico
pelo local onde as pessoas se locomovem, com automaoveis ou a pé, envolvendo todas as atividades
intra e interurbanas. Também, o sistema viario abriga e trabalha com as redes de distribuicdo de
servicos publicos urbanos, como o abastecimento de dgua e energia. Para que todas as acdes
ocorram, se desfruta de variados equipamentos urbanos instalados, sendo no subsolo ou via aéreo.

Um planejamento do sistema viario, necessita de estudo, orientacdes e gestdo do
compartilhamento das atividades econdmicas e sociais pela cidade, porém, ndo depende somente
disto e sim da organizac&o e construcao das proprias vias. (MINISTERIO PUBLICO, 2015)

Com a utilizagdo adequada do sistema viario, ela pode diminuir conflitos, assim,
proporcionando deslocamentos rapidos. As vias sdo elementos que desempenham variadas fungdes,
permitindo ser classificadas conforme suas necessidades e deslocamentos. Ao utilizar de hierarquias
funcional de vias, permite um melhor planejamento, organizacéo e rapidez, tanto em novos projetos

ou em readequacdes urbanisticas. (HELIE, 2017)
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O sistema viario é resultado da aplicacdo de medidas urbanisticas de uma cidade ou regiao,

resultantes do planejamento urbano, determinado por seu plano diretor, 0 mesmo, deve ser

instrumentos para permitir a mobilidade da populagdo com conforto, rapidez e seguranca. O plano

diretor de uma cidade deve ser pensado em conjunto com o planejamento de transportes — portanto,
ambos devem ser associados. (CASSILHA e CASSILHA, 2009)

quatro

O Cadigo de Transito Brasileiro da Lei n® 9.503, de 1997, define que o sistema viario prevé

possibilidades de vias urbanas e duas de vias rurais. A velocidade permitida de cada via

urbana muda conforme o seu uso, variando de 30km/h nas vias locais até 80 km/h nas vias de

transito rapido. Ja nas vias rurais, a mudanca ocorre conforme a rodovia de pista dupla ou simples
que altera de 90 km/h até 110 km/h e nas estradas até 60 km/h

forma:
1.

Conforme Pepitone (2014), o sistema viario de vias urbanas € classificado da seguinte

Via de trénsito rapido/expressa: que sdo as vias de transito livre sem interrup¢do, com
acessos especiais, sem possivel intersecdo em nivel, sem acesso aos lotes lindeiros e sem
travessia de pedestres em nivel, somente via plataformas;

Via arterial: sdo aquelas vias controladas por seméaforos, com possivel acesso aos lotes
lindeiros e as vias secundarias e locais, que ligam de uma extremidade da cidade até a outra,
possibilitando o transito entre bairros da cidade, possuem grande fluxo de automdveis e uma
velocidade elevada;

Via coletora: tem como funcgdo coletar e distribuir o transito com a possivel entrada e saida
de vias de transito rapido ou arterial. Ligam ainda as vias locais com as vias arteriais e sdo
classificadas para que ocorra o trafego de transporte coletivo.

Via local: caracterizadas por terem intersecdes em niveis, destinadas somente para 0 acesso
local, apresentam uma utilizacdo mista (pedestres e automoveis) e o fluxo de carros

normalmente sdo dos moradores da rua. (PEPITONE, 2014)

2.3 MALHA URBANA

As cidades sdao uma malha de ligagdes entre espacos. Inicia-se a partir do momento em que

um espaco é criado para fornecer uma funcdo especializada que ndo € proporcionada por outro

espago ja existente, e os dois espacos sdo unidos através de um sistema de participacdo. Vamos
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denominar o primeiro espaco de “a” ¢ o segundo de “b”. Uma vez que a e b criem a relagdo a-b, a
cidade “x” nasce. X que contém relagdes entre os espagos. (HELIE, 2017)

Se a e b possuem deficiéncias em algumas maneiras, um terceiro espaco, “c”, ¢ adicionado a
combinacgdo. Sendo assim, X se torna a-b, c-b. Entdo, o espago “d” possivelmente seja adicionado
ao conjunto (a-b, c-b, c-d). Esta técnica continua & medida que novos espacos sejam criados e novos
relacionamentos se formam. A cidade se torna uma malha complexa, ndo é possivel isolar parte
desta malha do resto. (HELIE, 2017)

A malha urbana ou tragado urbano pode ser classificado de variadas formas, alguma delas
séo: malha urbana fechada, malha urbana aberta e semi-aberta.

e A malha urbana fechada se subdivide em ortogonal, ndo-ortogonal e triangular. Em valores
economicos, a malha ndo ortogonal e triangular necessita de custo maiores pois apresentam
uma baixa taxa de aproveitamento, com isso forma glebas irregulares e assim aumenta o
numero de vias para atender uma pequena quantidade de lotes.

e Ja as malhas urbanas abertas e semi-abertas, nesse caso, para ter areas urbanas iguais, sdo
necessarios uma quantidade menor de quilémetros de vias e mais de lotes servidos. Esse tipo
de malha tem um crescimento de 17% a mais do que a malha fechada, pois a quantidade de
sistema viario é reduzida, assim, permite a abertura de mais lotes. (MASCARO, 1994)

3. METODOLOGIA

O método escolhido para desenvolver o projeto sera executado atras de pesquisas em artigos e
livros, durante 8 semanas, realizando assessorias via e-mail e presenciais com o professor
orientador apresentando evolucdes e readequando conforme a necessidades solicitadas.

Uma definicdo mais precisa para a metodologia utilizada neste artigo foi de Oliveira (1999, p.

119), descrevendo que:

O levantamento bibliografico € mais amplo do que a pesquisa documental, embora possa
ser realizado simultaneamente com a pesquisa de campo e de laborat6rio. A pesquisa
bibliogréafica tem por finalidade conhecer as diferentes formas de contribuicéo cientifica
gue se realizaram sobre determinado assunto ou fenémeno. (OLIVEIRA, 1999, p. 119)

Um segundo autor foi escolhido para uma outra definicdo, descreve que uma pesquisa
bibliogréfica é feita a partir de verificacGes de referéncias tedricas, ja sido analisadas e publicadas

em forma escrita ou via internet, como em livros ou artigos cientificos. Todo trabalho se inicia a
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partir de uma pesquisa bibliografica, permitindo se aprofundar sobre o assunto escolhido. O
pesquisador que escolhe a pesquisa bibliografica, tem que ter todo um cuidado com o documento a
ser lido, alisa-lo e selecionar partes que evitem comprometer a qualidade da pesquisa, se prevenindo
de erros sobre dados coletados. (FONSECA, 2002)

Com esta definicdo procura responder a principal questdo encontrada no tema escolhido, o

papel do sistema viario dentro de uma malha urbana.

4. ANALISES E DISCUSSOES

A forma urbana se compBe em um territdrio e a partir disso a mobilidade se torna 0 modo de
ligacdo do espaco. A identificacdo dos principios morfoldgicos determina automaticamente
conhecer quais as partes da forma e como ela se organiza nas diferentes escalas, como rua, o bairro
e a cidade. (FERNANDES, MAIA e FERRAZ, 2009)

Em uma cidade, varias atividades basicas sdo desenvolvidas que dependem de infraestrutura
disponivel e adequada. Para que ocorra funcionamento, todas as atividades devem estar interligadas,
pois uma depende da outra, ou seja, toda cidade necessita ritmo através de fluxos, sendo de pessoas
e/ou bens materiais. Com isso, é possivel entender que a relagdo entre o sistema viario e malha
urbana esta interliga através do numero de conexdes, volumes e ritmo de fluxos, recebidos e
gerados. (FERNANDES, MAIA e FERRAZ, 2009)

No meio urbano, as ruas podem ser consideradas como meio de rotas para veiculos que a
utilizam como origem, destino ou somente passagem em viagens, assim sendo valido chama-lo de
trafego de passagem, constituido, principalmente, por veiculos de carga com necessidade de
locomocdo com maior velocidade. O trafego deve ser segregado das areas internas urbanas e
conduzido por vias expressas. (VACARRI e FANINI, 2016)

Desmembrar este tipo de trafego ndo significa isolar o caminho de onde ele passa da rede
viaria urbana local, mas sim, integra-lo de uma forma adequada a malha urbana por meio de
dispositivos viarios de interface entre elas. (VACARRI e FANINI, 2016)

Para Fernandes (2008), a mobilidade urbana estd cada vez mais crescendo, pois com o
aumento da tecnologia, o uso de automdveis particulares no dia a dia é inevitavel, ultrapassando o
nivel de capacidade do sistema viario. Com este avan¢o, 0 uso de transporte publico, bicicleta e/ou

a pé esta ficando extinto, poucas pessoas ainda a utilizam.
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Com o aumento de automoveis nas vias, o trafego aumenta e o nimero de vias também para
que possa suprir as necessidades, assim, uma forma urbana desordenada cresce cada vez mais. Em
busca da retirada de automoveis, 0 uso e o ocupacdo do solo e do desenho urbano estudado e
aplicado corretamente, podera ajudar a reduzir essa quantidade. Por tanto, o sistema viério de uma
cidade, muitas vezes, mostra-se superior a malha urbana, pois, deve-se adaptar conforme as
necessidades de evolucdo do meio urbano. (FERNANDES, 2008)

A Politica de Mobilidade Urbana Sustentavel (BRASIL, 2004), implica que:

E importante ressaltar que a necessidade de deslocamento é consequéncia da distribuicio e
densidade de ocupacéo das diversas atividades pela malha urbana e que, por outro lado, o
sistema Vviario e de transporte é um forte indutor do uso e da ocupac¢do do solo, o que deve
ser considerado na formulacdo dessa legislacdo, estabelecendo diretrizes para a
expansao/adequacdo do sistema viario e do sistema de transporte publico. (BRASIL, 2004,
p. 63)

O caderno de Politica de Mobilidade Urbana, descreve ainda que, um novo desenho urbano
ou uma nova forma de planejamento de vias deve ser pensando quando tal cidade chegar em um
momento critico, sem uma mobilidade sustentavel. Nos novos loteamentos residenciais, tem como
opc¢do iniciar esta mudanga, pois o sistema viario € estudado e programado, podendo ser utilizado
em forma de desenho de vilas, assim, preservando os moradores um baixo trafego de veiculos,
sendo possivel a utilizacdo de meios sustentaveis, imitando a forma de condominios fechados
(BRASIL, 2004). Ou seja, a forma urbana, deve-se entrelacar junto ao sistema viario, atraves de
meios para solucionar o fluxo de carros em certas areas, evitando o rompimento de bairros
residenciais e eliminando o uso de meios locomotivos ndo-sustentaveis.

Ja o Ministério da Cidades em conjunto com o IBAM - Instituto Brasileiro de Administracao
Municipal (2005), em uma cartilha distribuida sobre Mobilidade e Politica Urbana, ressalta que, em
projetos de expansdo da malha urbana, € importante, especialmente em areas de continuidade com
possivel crescimento de fluxo, implantar um sistema viario propicio para suportar as necessidades
futuras e que obtenha uma sequéncia do sistema Vviério, resultando em uma circulagdo adequada.

Contudo, a malha urbana e o sistema viario atuam um ao lado do outro, pois necessitam de
um estudo preliminar de fluxos e vias em conjunto com o desenho urbano, para que ocorra uma
melhor locomocéo e aproveitamento do uso e ocupacdo do solo, priorizando locomocao de pessoas

e veiculos.
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5. CONSIDERACOES FINAIS

Com base nas pesquisas apresentadas, o trabalho apresentou topicos fundamentais para a
analise da problematica, pouco difundida em publicacdes, sendo assim, esse trabalho colabora com
a sistematizacao do contetdo abordado.

Entdo por fim, o presente artigo especifica a morfologia urbana sendo como um desenho a
partir de planos de circulagdes com tracados e dimenses, assim, trabalhando em conjunto com uma
rede que distribui os servicos que envolvem atividades urbanas e uma malha que identifica a forma
de seu tracado.

A partir do estudo, buscou-se abordar a fundo o papel do sistema viario dentro da malha
urbana, coletando autores que especificam tal ligagéo.

Contudo, analisou-se que o sistema viario trabalha ao lado da malha urbana através de meios
para locomocao no interior de uma cidade, priorizando o ser humano, impondo a partir de um
tracado formas de conexdes, volumes e ritmos. Assim, em conjunto com a fundamentacéo e anélise,
a problematica proposta foi respondida.

O artigo apresenta uma breve introducdo e analise, porém, o tema em questdo permite a
condicdo de que ocorram pesquisas futuras, proporcionando um entendimento aprofundado da

morfologia urbana, tendo em foco o sistema viario e a malha urbana.
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