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RESUMO

O Loteamento Jardim Unido pertence ao Bairro Santa Felicidade, localizado no municipio de Cascavel, Parana.
O mesmo partiu de uma iniciativa da COHAPAR — Companhia de Habitacdo do Parana, que contemplou 350
familias de baixa renda com habita¢Ges. Com isso, o trabalho tem como objetivo uma anélise mais profunda nos
aspectos que dizem respeito aos acessos e infraestrutura urbana presente no loteamento, bem como em seu bairro
de pertencimento, e determinar as relacdes e influéncias destes aspectos com a cidade de Cascavel. Para isso,
utiliza-se como metodologia o estudo de caso e a pesquisa bibliografica, compreendendo assim, a importancia do
comprometimento entre bairros distantes dos centros, com o restante do tecido urbano, apontando propostas para
a melhoria desta moeda de troca.

PALAVRAS-CHAVE: Loteamento Jardim Unido, Bairro Santa Felicidade, Infraestrutura Urbana, Vias de
Acesso, Mobilidade Urbana.

1. INTRODUCAO

O presente estudo trata-se da elaboracdo de uma analise sobre as relacdes e influéncias
do Loteamento Jardim Unido com seu bairro de pertencimento Santa Felicidade, no que diz
respeito aos seus principais acessos e infraestrutura.

O trabalho justifica-se pela necessidade de dialogar sobre as circunstancias encontradas
no ambito de acessos e infraestrutura no meio urbano, mais especificamente no Loteamento
Jardim Unido e sua area de abrangéncia relacionando-as com a cidade de Cascavel-PR.
Também se justifica pela importdncia de um maior entendimento da sociedade sobre a
situagdo que ambos se encontram, e as influéncias que os beneficios e consequéncias
originam a partir disso.

Diante das indagacBes expostas, formulou-se a seguinte problematizacdo: E possivel
com a proposicdo de melhorias nos problemas de acessos e infraestrutura, que as relacoes
entre bairro e cidade sofram influéncias? De que maneira estas acOes de melhoria em
determinados pontos beneficiam o cotidiano do municipio, promovendo a unificacao e relacdo

de maneira mais evidente com o restante da cidade?
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Tem-se como hipdtese, a possibilidade de que com melhorias nos problemas tanto de
acessos como de infraestrutura, haja um comprometimento maior na relacdo do bairro e
cidade, uma vez que, pela forma como é estruturado o espaco urbano ha ampliacdo ou
diminuicdo de deslocamentos para a efetivacdo de determinadas atividades e funcdes,
podendo ser em areas centrais ou mais periféricas. O bairro, oferecendo qualidade nos setores
acaba que invariavelmente, atraindo a atencdo da cidade, o que faz com que seus lagos se
estreitem.

O objetivo geral da pesquisa é analisar o Loteamento Jardim Unido pertencente ao
Bairro Santa Felicidade, demonstrando suas influéncias e relagdes com o municipio, nos
aspectos de acessos e infraestrutura.

Para atingir o objetivo geral, especificaram-se 0s seguintes objetivos especificos: a)
Avaliar o contexto historico das vias de acesso e compreender sua importancia, abrangendo o
deslocamento intraurbano; b) Estudar sobre infraestrutura e estrutura urbana; c) Entender
sobre acessibilidade urbana; ¢) Contextualizar o municipio de Cascavel, onde o loteamento
esta inserido; d) Analisar e discutir sobre os problemas encontrados no Loteamento Jardim
Unido e Bairro Santa Felicidade e que se relacionam com a cidade de Cascavel-Pr; e)
Apresentar propostas de melhorias para os problemas encontrados na area de abrangéncia do

estudo, evidenciando suas influéncias no municipio.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 HISTORICO, CONCEITOS E IMPORTANCIA DE VIAS DE ACESSO

Os sistemas de vias de acessos existentes transcorreram de distintas alteragcdes ao
longo dos séculos. No periodo Medieval, as ruas eram avaliadas como um dos subsidios de
base para 0 espaco urbano, o qual completaria toda a esséncia do perimetro urbano e
demarcavam quarteirdes e subdividiam em logradouros e edificios. Eram idealizadas para se
andar a pé ou com animais de carga, e também serviam para o curso e acesso aos edificios.
Apreciadas como uma expansdao do mercado, onde se negociava, comprava e vendia
(LAMAS, 2000).
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Imagem 01: Cidade de Braga, 1594. Desenho das vias.

Fonte: http://www.arquiteturaportuguesa.pt/ - Acesso em 04/11/2017

Ja no Renascimento, as ruas eram avaliadas como um trajeto retilineo que mantinha o
posto de acesso aos edificios, entretanto, pela primeira vez, é aceito como um eixo de
perspectiva, tracos de aderéncia e de valorizacdo entre elementos urbanos. Neste periodo, a
rua deixa de ser exclusivamente um trajeto funcional, e passa a ser um caminho visual. Suas
mudancas mais sofisticadas, como as avenidas, sdo retilineas por pretextos estéticos, de
perspectivas e também por decidir problemas viarios. Este padréo até entdo aproveitado, era
um respeitavel sistema de circulacdo, até se tornar, no periodo barroco, um enorme corredor

de movimentacdes, procissdes e cortejos (LAMAS, 2000).

Imagem 02: Cidade de Pamonova — Italia. Desenho das vias.

Fonte: https://commo.Wikimedia.org/ - Acesso em 04/12017

No periodo classico, do renascimento ao Barroco, se institui a perfeita identidade entre
o tracado, as fachadas dos edificios a sua volta. Por meio do tracado das fachadas, que em
varios casos se reproduzem com disciplina e ordem, o tracado contrai grande unidade e

magnitude estética. Tornando-se um artificio causador da forma das cidades, hierarquizando-
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se pela sua autoridade funcional e perfil. Ainda nesse periodo, o uso da quadra geométrica,
completa a necessidade distributiva de organizacdo e divisdo, adaptando — se a perfeicdo do
renascimento quanto & padronizagdo estética. Ja a disciplina racional do espaco consente a
hierarquizacdo das dispares ruas existentes (LAMAS, 2000).

Os papéis das vias foram se transformando em fungdo das variagGes culturais e da
evolucdo técnica. Uma via urbana precisa ser apropriada para exercer as funcdes atuais e
futuras, ou seja, deve ter aptidao de se habituar-se naturalmente, pois quanto mais largura ter a
via em termos de faixas de rodagem, passeios e jardins, melhor é a adequabilidade. As vias
sdo locais com grandes frequéncias de uso. A capacidade suficiente de um apurado sistema de
vias depende do tipo de cobrancas da coletividade que serve. (CARVALHO, 2002).

O sistema viario compde um dos subsistemas do sistema de transporte urbano e sua
infraestrutura é estabelecida e preparada com o designio de admitir uma mobilidade
harmonica com as obrigacGes de todos os agentes do transito. Circular pela cidade com
facilidade e seguranca é direito de todos, sendo assim, a infraestrutura viaria tem por
obrigacdo respeitar as aspiragdes da populacdo de acordo com a forma e os elementos de
mobilidade necessarios (FREITAS; FERREIRA, 2010).

As funcbes fundamentais das vias urbanas sdo: Circulacdo de veiculos, ciclistas,
pedestres, estacionamento, ponto de convivio e vivéncia urbana, colocacdo de mobiliario
urbano e publicidade, suporte e infraestrutura urbana. No embasamento de todos estes cargos
estd a hierarquizacdo viaria e o tragado geométrico das vias. Em termos funcionais 0s
fundamentais papéis sdo a acessibilidade e a mobilidade. No planejamento viario o tema da
hierarquizacdo viaria contrai um enorme valor, visto que ird condicionar fortemente o
emprego das vias. (CARVALHO, 2002).

2.2 0 ESPACO URBANO E RELACAO COM ACESSOS E INFRAESTRUTURA

A qualidade de vida nas municipalidades esta alistada com as condic¢des urbanisticas e
ambientais dos ambientes publicos e sua interacdo com os utentes. Neste aspecto, considera-
se que uma cidade categorizada como cidade humanizada, necessita a harmonia com a
natureza e tem o seu espaco publico voltado para o bem-estar coletivo. Esses espagos
necessitam ser atrativos, fornecendo qualidade e funcdes distintas para atender a toda a

populacdo (PALHETA, et. al., 2016). A partir do século XX, o desenho urbano das urbes
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brasileiras comecou a aplicar 0 modo motorizado individual, o automdvel, como fundamental
meio de conducdo, desamparando a preferéncia que necessitariam ter o transporte publico de
passageiros e os trajetos de ciclistas e pedestres. O carro foi o grande percussor de
modificacdo do moédulo do desenho urbano das vias, pois também cumpriam o papel de
facilitadores no transporte e na locomocéo até lotes desobstruidos e desconjuntados do tecido
urbano, gerando assim, 0 método de expansdo de muitas urbes (VACCARI; FANINI, 2011).

Neste contexto, o tragado urbano passa a existir pela demarcacdo de avenidas, ruas e
passagens para pedestres e ciclistas, que sdo imperativos para tornar acessiveis as distintas
partes complementares do mesmo espacgo. Essas ruas, percursos e avenidas, admitem rotas
muito dessemelhantes e relativas, que podem proceder segundo a topografia do local, as
propriedades dos usuarios e o agente pelo qual se transitam nessas vias (MASCARO, 2005).

Desta maneira, no que diz respeito a estratégias para unificacdo dos espacos da cidade,
Pereira (2008) cita que a composicao de subcentros € analisada, no caso do policentrismo,
como uma maneira de estruturacdo que se faz contemporanea em vérias cidades, tanto latino-
americanas como europeias e poderiam colaborar para a simplificacdo da acessibilidade no
aspecto de meios de consumo coletivo a medida que fossem sendo descentralizados nestes
diversos nucleos urbanos, e, também abastecer a ampliacdo e melhora da poténcia da
circulacdo, uma vez que, os fluxos j& ndo careceriam serem todos volvidos para a area central.
Isso ndo diz que a mobilidade tenha que ser proporcionada apenas nas circunvizinhancas
desses nucleos, mas a utilizagdo desses subcentros estaria atrelada a uma acessibilidade para o
municipio como um todo, por meio de um sistema de transporte puablico funcional e mais
descentralizado, ao oposto da composicdo de sistemas de transportes coletivos exclusivamente
radiais, nos quais os fluxos tendem somente para a area central principal. Com isso, essa
configuracdo de disposicdo do espago urbano, alcancada por meio da implantacdo de bairros
residenciais ou centros comerciais afastados, compeliu o aumento do trafego de veiculos, para
acatar as precisoes desta populagdo. Dessa forma, acabou instituindo o molde de cidades que
existem presentemente (VACCARI; FANINI, 2011).

A grande presenga de veiculos faz com que hoje seja dificil conceber um sistema
viario sem pensar no transporte de automoveis, mesmo que eles ndo estejam presentes em
algumas zonas da cidade, como nas comunidades de baixa renda, eles ainda sdo maioria no
transito das médias e grandes urbes (MASCARO, 2005).

2.3 MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE URBANA
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O ponto da mobilidade urbana nos ultimos anos tem tomado um amplo espago no
discurso politico e académico, elevando teses sobre suas ascendéncias, suas mdaltiplas
extensdes e sobre as saidas para os problemas de transporte urbano nas urbes brasileiras. Boa
parte das inquietacdes deve-se a piora nas categorias de deslocamento, o que tem sido
comprovado por estudos de vérias naturezas (RODRIGUES, 2016, p. 12).

Para uma boa mobilidade urbana e a unio de bairros com o restante da cidade, entram
a importancia dos acessos. Para Terry et al. (2013, p. 23), é por meio das ruas de um
municipio que as relacGes de troca e as atividades que sustentam a vida urbana fluem. Quanto
mais racional for a estruturacdo do sistema viario, mais eficientes sdo essas relages de troca.
Ha diferentes graus de importancia que o0s acessos possuem em relacdo a outras que compdem
0 mesmo sistema de circulacdo na cidade, fazendo com que funcione de forma eficaz a vida
urbana. Vale a pena destacar, que a mobilidade esta atrelada a acessibilidade universal em
todas as cidades, a qual determina a realizagdo dos deslocamentos da populagéo,
especialmente, os individuos com deficiéncias ou restricdes motoras, como criangas, obesos,
idosos, entre outros (CEDES, 2015, p. 46). Tratando-se de municipios brasileiros, ndo sao
apenas as deficiéncias e as inconformidades que bloqueiam a mobilidade de pessoas com
deficiéncia. Sdo obstaculos urbanisticos, arquitetdnicos e nos transportes que provocam
condicBes dispares de acesso aos equipamentos urbanos, a espacos publicos, meios de
transporte e edificacbes (RODRIGUES, 2016, p. 105).

Sdo diversas, as barreiras arquitetbnicas que se encontram no espaco urbano, como
portas estreitas, escadas ingremes e sem corrimaos, pisos escorregadios, degraus em halls de
estabelecimentos. Para uma cidade acessivel a todos os individuos, é necessario respeitar a
distingdo sensorial e fisica entre a populacdo, pensando sempre na inclusdo, com cal¢adas
mais largas, rampas, sinalizacdo para deficientes visuais, e espago adequado para pedestres e
ciclovias (ALMEIDA, et al. 2003, p. 03).

A Lei de Mobilidade Urbana conectou a preparagdo do plano de mobilidade ao
exercicio de elaboracdo do Plano Diretor. Isso quer dizer que, todos 0s municipios
determinados a elaborar o plano diretor, passam a ser obrigados a elaborar em conjunto o
plano de mobilidade urbana, e ndo apenas as cidades com um nimero maior de 500 mil
habitantes, como delibera o art. 41 da Lei n°® 10.257/2001 (CEDES, 2015, p. 46).

Na questdo da acessibilidade urbana, temos a Norma Brasileira 9050 da Associacéo

Brasileira de Normas Técnicas, que tem o intuito de proporcionar a acessibilidade no

6



Curso de Arquitetura e Urbanismo
Centro Universitario FAG

ambiente edificado, promovendo condi¢cdes de mobilidade, com seguranca e autonomia,
abolindo barreiras urbanisticas e arquiteténicas nas cidades, nos meios de transporte e de
comunicacdo e nos edificios (ALMEIDA, et al. 2003, p. 03).

2.4 MUNICIPIO DE CASCAVEL

O municipio de Cascavel é reconhecido como a Capital do Oeste Paranaense, sendo
polo econdmico da regido e também, uma das maiores cidades do estado do Parana.
Atualmente, com pouco mais de 300 mil habitantes, Cascavel tornou-se uma cidade jovem e
promissora, consolidando-se na posi¢édo de polo econémico regional e epicentro do Mercosul
(PORTAL DO MUNICIPIO DE CASCAVEL, 2016).

Figura 03 — Mapa de Localizacdo de Cascavel
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Fonte: Google Maps (2017)

Anteriormente a sua colonizacdo, a regido de Cascavel tinha o cargo exclusivo de
pouso entre as municipalidades costeiras do Rio Parana e as cidades do Leste, como Lapa,
Curitiba, Guarapuava, entre outras. Outro fato que trouxe uma caracteristica importante, e que
esta presente no desenho urbano do municipio até o século XXI, ocorreu no inicio da segunda
década do século XX, quando os imigrantes, paraguaios e argentinos se dedicavam ao
extrativismo da erva-mate para empresas de grande porte. J& constava no municipio, e ndo
propositalmente, uma infraestrutura de estradas generosas e avantajadas para a época (DIAS,
et al, 2005, p. 57-58).
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3. METODOLOGIA

Define-se pesquisa como uma metodologia sistematica e racional, que tem o intuito de
promover respostas aos problemas que sdo aludidos. Necessita-se da pesquisa, quando nédo se
dispde de subsidios satisfatorios para replicar o problema, ou, quando o conhecimento
disponivel se depara em tal situacdo de desordem que ndo possa ser adequadamente
catalogada ao problema. A pesquisa desenvolve-se através dos conhecimentos disponiveis e 0
emprego cuidadoso de métodos, técnicas e demais procedimentos cientificos. E através de um
demorado processo que abrange inimeros lances, desde a apropriada elaboracdo do problema
até a suficiente exposicgao dos resultados atingidos. (GIL, 2002, p. 17).

A classificacdo dos métodos de pesquisa se faz por meio de critérios. No que diz
respeito as pesquisas, € comum a categorizacdo com apoio em seus objetivos gerais. Dessa
forma, classificam-se as pesquisas em trés amplos grupos, sendo exploratorias, descritivas e
explicativas. A pesquisa exploratdria tem como intuito originar uma maior compreenséo do
problema, tornando-o mais explicito ou estabelecendo hipoteses, tendo como alvo principal o
ampliamento de ideias. A pesquisa descritiva tem como escopo, descrever as caracteristicas
de determinada populacdo ou acontecimento, e também pode instituir relacfes entre variaveis.
Utiliza-se de técnicas uniformizadas de coleta de dados, como observagdo sistematica e
questionario. J& a pesquisa explicativa, possui como designio central, a identificacdo de
elementos que deliberam ou cooperam para o evento dos fenémenos. Esse é a tipologia de
pesquisa que mais enraiza o conhecimento da realidade (GIL, 2002, p. 42).

Ainda de acordo com Gil (2002, p. 43), para a andlise dos fatos do ponto de vista
empirico, e confrontar a visdo tedrica com os dados da realidade, necessita-se tragar um
modelo conceitual e operativo de pesquisa. Ha a divisdo de dois grupos. O primeiro é
constituido pela pesquisa bibliografica e pesquisa documental. No segundo encontram-se a
pesquisa experimental, a pesquisa ex-post facto, o levantamento e o estudo de caso.

A metodologia que serd empregada para a preparacdo do presente estudo e ira
propiciar o fundamento para a apreensdo do todo, adotara principios, referindo-se em estudos
de caso, com apoio na pesquisa bibliografica. Para Marconi e Lakatos (2003) a pesquisa
bibliografica versa em um resumo de dados sobre os principais trabalhos de maior
importancia ja preparados, capazes de fornecer informacdes indispensaveis catalogados ao
tema. N&o sendo s6 uma reproducdo do que ja foi realizado, mas sim uma referéncia ou apoio

a novas analises. Gil (2002, p. 41) destaca, ainda, que o essencial melhoramento da pesquisa
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bibliografica mora na entrada de admitir ao investigante a cobertura de uma gama de

acontecimentos muito mais extenso do que aquelas que poderia pesquisar espontaneamente.
4. ANALISES E DISCUSSOES

ApoGs discorrer sobre os conceitos para o embasamento do tema, se faz a anélise
especifica sobre o Loteamento Jardim Unido, situado no municipio de Cascavel-PR.

O complexo habitacional Jardim Unido compete ao Bairro Santa Felicidade,
possuindo uma extensdo de aproximadamente 188.000,00 metros quadrados e 350 lotes. O
loteamento foi erigido por empreendimento da COHAPAR — Companhia de habitagdo do
Parand, que em 1988 contemplou 350 familias com casas tipo.

Avaliando os acessos do Bairro Santa Felicidade, a principal forma de introduzir-se ao
bairro se da pela marginal da BR- 277, pois € a rota de acesso a quem chega tanto do sentido
norte, quanto leste e oeste. Esse meio permite acesso pela rua Ch. Clodoaldo Ursulano, e pela
Avenida Carlos Gomes, a qual é originaria do centro da cidade.

Figura 04 — Acessos ao Bairro Santa Felicidade/Loteamento Jardim Unido

=

Fonte: Geoportal — Cascavel/PR. Editado pelo autor.

Porém, mesmo com acessos que permitem a ligacdo com a cidade, o bairro ainda
mostra-se um pouco distante neste aspecto. Isso ocorre por alguns motivos, sendo o principal
deles a sua localizagdo. O Bairro, juntamente com seu loteamento é avulso do restante do
municipio de Cascavel, além de ndo possuir semelhanca com o ambiente, pois apds o
cruzamento pela BR, ha uma impressdo de que se trata de outro municipio. Também se
descaracteriza do restante da cidade por suas ruas minimas e com pouca agitacao. Nota-se que

na medida em que 0s espagos urbanos principiam a se expandir, originam-se formas e
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estruturas desiguais, devido a diversificacdo do uso do solo e do espalhamento da malha
urbana.

No que diz respeito a infraestrutura e mobilidade urbana do bairro, toda a sua extensdo
possui abastecimento de agua e tratamento de esgoto. A coleta legal e coleta comum atendem
0 bairro, fazendo coleta seletiva nas tercas feiras, e a coleta comum, nas segundas, quartas e
sextas. O bairro também é provido de iluminagdo, porém, moradores fazem criticas que a
mesma € falha, pois ndo tém ladmpadas potentes o suficiente para uma boa visibilidade

noturna.

Figura 05 — Infraestrutura do Loteamento Jardim Unido
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As vias no interior do loteamento ndo suportam e nem consentem a passagem de
veiculos pesados como 6nibus, uma vez que foram projetadas para atender como vias locais.
Sendo assim, os transportes coletivos transitam circundando o loteamento Jardim Unido.

Muitos moradores que utilizam o transporte pablico se dirigem diretamente ao terminal sul.

Figura 06 — Transporte Publico no Loteamento Jardim Uni&o
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Fonte: Geoportal — Cascavel/PR. Editado pelo autor.

O bairro é equipado de seméforos, placas e atende as especificacdes de transito para a
maior segurancga da populagdo. Boa parte dos moradores do loteamento Jardim Unido, como

0os moradores do Bairro Santa Felicidade, utiliza-se do transporte publico para adquirir a
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mobilidade no espa¢o urbano, uma vez que estando em regido periférica ao centro, necessitam
desse suporte para a locomocgdo. O transporte publico faz a funcéo de ligacéo e relacdo desta
area distante com o restante do municipio, além de promover a locomogéo para todos, pois 0
sistema de transporte publico possui veiculos adaptados, podendo fazer o deslocamento do
centro até o bairro e vice-versa, gerando a acessibilidade e mobilidade aos moradores de
bairros periféricos, sobrepujando as barreiras fisicas estabelecidas pelo desenho urbano.

Se tratando da infraestrutura de calcadas, a maior parte dos lotes com calgamento,
porém, varios inadequados, causando dificuldade para idosos, mées com carrinhos de bebé e
populacdo em geral. Nas calcadas encontram-se obstaculos como muretas, buracos, e parte

delas sdo tomados por vegetagéo.

Figura 07 — Infraestrutura de Calcadas no Loteamento.
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Fonte: Geoportal — Cascavel/PR. Editado pelo autor.

Apontando os pontos especificos que foram definidos para esta pesquisa — acessos,
infraestrutura e mobilidade urbana — necessita-se compreender as formas de intervencdo que
possam propender uma melhoria na qualidade das relacdes entre o Loteamento Jardim Unido,
juntamente ao seu bairro de pertencimento Santa Felicidade, com o municipio de Cascavel. E
importante que haja uma proposta que visem o progresso de uso e influéncias em bairros que
sdo comprometidos pela ampla distancia da area central da cidade.

Dessa maneira, tendo em vista a analise tedrica e préatica, juntamente com as visitas
feitas ao local, e as discussdes realizadas, faz-se algumas consideracdes e desenvolvimento de
propostas visando a solucdo dos problemas identificados. Nas questdes da mobilidade e
acessibilidade, uma vez que o bairro ndo é 100% acessivel e nem possui o calgamento
adequado em algumas partes de sua extensdo, & necessario que 0s 6rgdos responsaveis
executem o previsto em lei quanto a acessibilidade dos passeios publicos. J& para a melhoria
dos acessos do Bairro, propem-se uma ligagédo direta entre os bairros circundantes, sem ser

por meio da marginal da BR- 277.
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Figura 08 — Proposta para melhoria dos acessos.

Fonte: Google Maps. Editado pelo autor.

Com esta proposta, ativa-se o fluxo entre os bairros XIV de Novembro e o Santa
Felicidade, fazendo com que haja uma ligacdo entre eles, ndo deixando que o bairro fique
segregado, como se ndo fosse parte integrante do desenho urbano do municipio.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Esta pesquisa se propds a mostrar a importancia das vias de acesso no desenho urbano,
que fazem a ligacdo de toda a extensdo da cidade, bem como explicitar a relevancia da
infraestrutura urbana e mobilidade urbana, aplicando estes aspectos na analise do Loteamento
Jardim Unido — Bairro Santa Felicidade, e suas relacBes e influéncias com o municipio de
Cascavel-PR, averiguando as caréncias e oferecendo propostas para a melhoria dessa relacéo.

Resgatando o problema de pesquisa, indagou-se: E possivel com a proposi¢do de
melhorias nos problemas de acessos e infraestrutura, que as relagcdes entre bairro e cidade
sofram influéncias? De que maneira estas acdes de melhoria em determinados pontos
beneficiam o cotidiano do municipio, promovendo a unificacdo e relacdo de maneira mais
evidente com o restante da cidade?

No decorrer do trabalho, ao se analisar o embasamento teorico obtido, e aplica-lo no
estudo especifico, constatou-se que para uma cidade equilibrada, os setores devem estar
compativeis em todos os segmentos urbanos, em regibes centrais e regiGes afastadas, para

uma boa vivéncia da populacéo.
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Pode-se concluir, por meio das analises que com a proposta de melhorias nos problemas
no ambito de infraestrutura e acessos em relagdo ao Bairro, ocorra um maior
comprometimento na conversagao entre o bairro Santa Felicidade e o municipio de Cascavel,
uma vez que, pela forma que foi estruturado e estrutura-se o espaco urbano, ha uma ampliacao
ou diminuicdo de deslocamentos para a realizacdo de determinadas atividades e funcdes, que
podem ser tanto em &reas centrais como em areas mais periféricas. O bairro, oferecendo
qualidade nos setores de infraestrutura e acessos, acaba, mesmo que invariavelmente, atraindo
a atencdo do municipio, o que faz com que os lacos entre centro e regiGes mais distantes se

estreitem.
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