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RESUMO

O seguinte trabalho € fruto de uma pesquisa realizada ao longo do estagio
supervisionado de Urbanismo do curso de Arquitetura e Urbanismo do Centro Universitario
FAG. A pesquisa se desenvolve a partir do assunto acessibilidade em passeio publicos,
delimitando-se ao Jardim Unido de Cascavel — PR. Ao longo do trabalho é abordado o
Planejamento Urbano e como este influencia no desenvolvimento das cidades, é definido as
caracteristicas de passeios publicos e como se da a acessibilidade urbana. Para complementar
a fundamentacdo tedrica € elencado os elementos e estratégias adotadas para a concep¢édo e
projeto de calcadas acessiveis. Por fim é realizado as analises e discussdes que apontam o
resultado desse trabalho, assim como a concluséo.

PALAVRAS-CHAVE: Acessibilidade de passeios publicos. Acessibilidade. Passeios
publicos. Planejamento Urbano.

1. INTRODUCAO

O assunto a ser abordado através dessa pesquisa € a acessibilidade em passeios
publicos, assim o tema procura destacar a importancia que o elemento acessibilidade tem no
ambito funcional e social de uma cidade.

Justifica-se essa pesquisa no ambito social e urbano, apontar as melhorias e a incluséo
que o fator acessibilidade ligado aos passeios publicos pode gerar no cenario urbano e para
um determinado bairro.

O problema gerado a partir dessa pesquisa é: qual a importancia do elemento
acessibilidade de passeios publicos para o Jardim Unido em Cascavel — PR?

A partir dai foi formulado a seguinte hipdtese: a acessibilidade em passeios publicos
gera inclusdo social, permite criar um padrdo de ordenamento estético e age diretamente na

funcionalidade urbana, promovendo melhoria espacial e democratizagdo dos espacos urbanos.

!Académico (a) do 10° periodo da Graduagdo em Arquitetura do Centro Universitario FAG. E-mail:
felipearnone@outlook.com
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Para o desenvolvimento do trabalho foi definido como objetivo geral apontar a
importancia do fator acessibilidade de passeios publicos bem como suas caracteristicas, assim
como as melhorias que podem ser geradas através da sua implantacdo no Jardim Unido em
Cascavel-PR. Para atender o objetivos geral serdo abordados os seguintes objetivos
especificos: descrever sobre a acessibilidade em passeios publicos, sua fungdo e importancia
no cenario urbano; como se da sua organizacao e implantacdo e quais beneficios pode gerar
para o local em questdo; analisar a situacdo do fator acessibilidade em passeios publicos do

Jardim Unido em Cascavel-PR;

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

No capitulo a seguir serd abordado o Planejamento urbano e como este influencia o
desenvolvimento das cidades, assim como uma breve definicdo de passeios publicos e
acessibilidade em calcadas. Por fim é elencado os elementos e as estratégias que contribuem

para o passeio publico fornecer acessibilidade.

2.1 PLANEJAMENTO E DESENHO URBANO

Segundo Del Rio (1990) na década de 1960 surgiram as primeiras criticas ao ambiente
urbano que estava sendo produzido no Brasil pelo poder publico e pela iniciativa privada. A
partir de entdo as atividades de Urbanismo tiveram um avanco no pais. O autor aponta que o
Planejamento Urbano é uma atividade meio permanente, que a partir de decisdes politicas
articula interesses sociais e econdmicos para o0 alcance dos objetivos em planos urbanos. Ja o
Desenho Urbano trata da dimenséo fisico-ambiental da cidade e deve permear o processo de
planejamento do inicio até o fim. Del Rio ainda aponta que a qualidade fisica e espacial do
meio urbano deve ser a principal preocupacdo do setor publico e ao mesmo tempo deve ser
objeto de seus esforgos.

O autor Maricato (2013) diz que o processo de urbanizagdo no Brasil impde grandes
desafios, e que os Arquitetos e planejadores urbanos ndo tem experiéncia suficiente para

resolver esses problemas. Para Maricato o processo de urbanizagdo envolve um grande
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movimento de construcdo das cidades, visando construir novos assentamentos urbanos para
atender as necessidades da populacdo. O autor ainda aponta que foi através do Banco
Nacional de Habitacdo (BNH) em parceria com o Sistema Financeiro de Habitacdo (SFH) que
as cidades passaram a receber investimentos maci¢os no quesito habitacional.

Para Choay (2003) nossa sociedade urbana atual é industrial, a cidade passa ser seu
objeto, dai surgem grandes conjuntos habitacionais, grandes centros e metrépoles, portanto
falha na concepcdo e ordenacdo desses espacos. A sociedade industrializada tem especialistas

no planejamento urbano, contudo suas criagdes sdo questionadas logo quando concebidas.

2.2 UMA BREVE DEFINICAO DE PASSEIO PUBLICO

Para Mascar6 e Yoshinaga (2005) as vias urbanas sdo constituidas pelo leito
carrocavel, destinado ao transito de veiculos e os passeio, que podem ou néo ser adjacentes ao
leito carrogdvel e sdo destinados ao transito de pedestres. Segundo os autores deve-se
considerar na construcdo das vias para pedestres a topografia local permitindo o trafego
confortavel e seguro em todas as condi¢des climaticas.

Del Rio (1990) diz que os percursos para pedestres formam um conjunto
interdependente entre atividades sociais e econdmicas que acontecem no nivel térreo das
edificacbes. Devem ser concebidos juntos com o sistema viadrio e transporte puablico
relacionando-se com os espacos livres e atividades de apoio.

Mascaré (2005) aponta que as vias para pedestres, que ainda comportam as bicicletas,
devem ser projetadas para uma circulacdo segura, determinando-se as faixas em funcdo do
fluxo estimado. Deve-se levar em consideracdo a projecdo da infraestrutura aérea e

subterranea, assim como a arborizacéo e entorno onde serd implantado.

2.3 A ACESSIBILIDADE URBANA

A NBR 9050 (2004) define o termo acessibilidade como “Possibilidade e condicdo de
alcance, percepcdo e entendimento para a utilizagio com seguranca e autonomia de
edificacOes, espaco, mobiliario, equipamento urbano e elementos’’.

Aguiar (2010) diz que a acessibilidade urbana refere-se a qualidade, e esta relacionada

ao conforte e seguranca. A Autora cita que a mobilidade é um direito do cidaddo e que os
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espacos publicos devem fornecer boas condi¢Ges para 0s usuarios potenciais, sem excluir
pedestres com dificuldades de locomogdo ou comunicagdo. Segundo Aguiar as vias de
pedestres frequentemente possuem barreiras que dificultam o transito de pessoas, como por
exemplo degraus, rampas com excesso de inclinacdo, mal posicionamento do mobiliario
urbano, e veiculos estacionados que impedem a passagem dos USUArios.

Para o Ministério das cidades (2006) o termo acessibilidade diz respeito as facilidades
que envolvem distancia, tempo e custo para se alcancar determinado ponto da cidade.

Para Raia Jr. (2000) a acessibilidade relaciona-se com o transporte e o uso do solo, e
pode ser medida pela facilidade de deslocamento entre 2 pontos distintos.

Noland (2006) diz que a acessibilidade envolve esforcos despendidos pelo usuario, ou
seja 0s passeios publicos devem fornecer condicdes favoraveis a fim de diminuir o esforco
fisico do pedestre, em especial para 0s usuarios com necessidades especiais.

Segundo Ostroff (2001) a acessibilidade deve ser um dos requisitos primordiais
presentes nas decisbes tomadas em projeto. Todos os critérios que envolvam o termo
acessibilidade devem ser observados na concepc¢do de planos urbanos em todos os niveis de
escala urbana, incluindo vias para pedestres.

Almeida et. All (2013) diz que deve-se levar em consideracéo as diversidades fisicas e
sensoriais que as pessoas enfrentam, projetando passeios publicos voltados para a inclusao
social, prevendo rampas e calgadas largas, sinalizacdo adequada e sinaleiras tanto para

pedestres quanto para ciclistas.

2.4 ESTRATEGIAS E ELEMENTOS QUE CONTRIBUEM PARA A ACESSIBILIDADE
NOS PASSEIOS PUBLICOS

No subcapitulo a seguir sera apontado os principais elementos e estratégias utilizados

na concepcao e projecdo de passeios publicos acessiveis.
2.4.1 Piso tétil direcional e alerta
A NBR 16537 (2016) diz que “a sinalizagdo tatil no piso € considerada um recurso

complementar para prover seguranca, orientacdo e mobilidade a todas as pessoas,

principalmente aquelas com deficiéncia visual ou surdo-cegueira”
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Para Vila Nova (2014) os pisos tateis que podem ser de alerta ou direcional devem se
diferenciar da superficie adjacente através de texturas ou cores diferentes com o objetivo de
promover facil identificacdo.

Fig. 1 Piso tatil direcional

Fonte: 1 linha (2017)

Fig. 2 Piso tétil alerta

Fonte: 1 linha (2017)
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2.4.2 Superficies/Pisos

Vila Nova (2014) diz que para as superficies de passeios serem acessiveis devem

apresentar:

o Superficie regular, continua, sem ressalto ou depressdo, firme,
estavel, antiderrapante (sob quaisquer condi¢fes climaticas), de forma a ndo provocar
trepidacdo em dispositivos com rodas.

o Devera ser evitada a utilizacdo de pedra polida, marmorite,
pastilhas, ceramica lisa, cimento liso e arddsia nos passeios.

o Inclinacdo transversal da superficie de no maximo 3% para
pisos externos.

o Inclinagdo longitudinal maxima de 5%, pois, acima desta

inclinacdo o piso sera considerado rampa.

O Autor ainda ressalta que na escolha de materiais que iram compor 0S passeios
publicos deve-se levar em consideracdo a qualidade, durabilidade e facilidade de reposicao
para 0s mesmos. Alguns revestimentos recomendados sdo o pavimento intertravado,
representado pela figura 3, placa pré-moldada de concreto, representada pela figura 4, ladrilho
hidraulico representado pela figura 5, e o concreto.

Figura 3 — Piso intertravado

Fonte: Casa do Concreto (2017)
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Figura 4 — Piso intertravado

Fonte: Sardinha artefatos de cimento (2017)

Figura 5 - Ladrilho hidréaulico
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Fonte: Ladrilhos Menezes (2017)
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2.4.3 Inclinag0es e declividades

A NBR 9050 (2004) indica que a inclinagdo transversal das calcadas, passeios e vias
para pedestres ndo deve exceder a 3%, vias que tem inclinagdo superior causam dificuldades e
inseguranca no deslocamento.

Para Vila Nova (2014) os acessos de veiculos ndo podem criar barreiras ou degraus
para 0s usuarios do passeio publico, recomenda-se que a cada 10 metros de testada de
determinado terreno, seja permitido um acesso com extensdo maxima de 4,80 metros,
apresentando uma distancia minima de 5,20 metros entre 2 acessos distintos. A inclinagdo
longitudinal da cal¢cada deve acompanhar o mesmo desnivel da via, com inclinagdo maxima
de 8,33 %.

2.4.5 Larguras de passeios

O Guia de Acessibilidade para espaco publico e edificacdes do estado do Ceara (2008)

divide o passeio publico em 3 faixas distintas (figura 6):

» Faixa de servico: situada entre 0 passeio e a pista de rolamento, onde serdo instalados
os mobilidrios e servicos urbanos (Jardineiras, arvores, lixeiras, telefones publicos,
pontos de Onibus, bancas de jornal, sinalizacdo vertical, seméaforos, postes de
iluminacdo). Recomenda-se a dimensdo minima de 70 centimetros.

» Faixa livre: area da calcada destinada a circulacdo de pedestres, deve admitir um fluxo
de 25 pedestres por minuto com conforto. Recomenda-se a largura de 1,50 metros e
admite-se largura minima de 1,20 metros. Deve apresentar direcionamento retilineo
livre de obstéculos.

» [Faixa de acesso: esta localizada entre a faixa livre e o limite das edificacbes ou lote.
Serve de apoio para marquises, toldos e elementos dos imoveis adjacentes.

Recomenda-se 0 uso dessa faixa em calgadas com dimensdes superiores a 2,50 metros.
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Figura 6 — Faixas do passeio publico
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Fonte: Guia de Acessibilidade para espaco publico e edificagfes (2008)

2.4.6 Rebaixo da calcada para travessia ou acesso de pedestres

Vila Nova (2014) diz que “As calcadas devem ser rebaixadas junto as faixas de
travessia de pedestres, com ou sem semaforo, e sempre que houver foco de pedestres. Em ruas
de baixo volume de trafego, devem estar previstos 0s rebaixos junto as esquinas, mesmo se
ndo houver faixa de travessia de pedestres”.

Segundo a NBR 9050 (2004) temos os seguintes parametros para rebaixos de calgadas:

e N&o deve haver desnivel entre o término do rebaixamento da calcada e a pista de
rolamento;

e Os rebaixamentos de calgadas devem ser construidos na dire¢do do fluxo de pedestres;

e Alinclinacdo da rampa deve ser constante e ndo superior a 8,33% (1:12);

e Quando o fluxo de pedestres calculado ou estimado for superior a 25 pedestres/min/m,
a largura dos rebaixamentos deve ser igual a largura das faixas de travessia de
pedestres;

e Em locais onde o fluxo de pedestres for igual ou inferior a 25 pedestres/min/m e

houver interferéncia que impeca o rebaixamento da calcada em toda a extensdo da
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faixa de travessia, admite-se rebaixamento da calgada em largura inferior até um limite
minimo de 1,20m de largura de rampa;

desnivel do meio-fio em relacdo a pista € uma referéncia importante para as pessoas
com deficiéncia visual identificarem os limites entre calcadas e pistas de rolamento;
Rebaixamento total da cal¢cada na esquina;

Rebaixamento total da largura da calgada, com largura minima de 1,50m e rampas
laterais com inclinacdo méxima de 8,33% (1:12), onde a largura do passeio nao for
suficiente para acomodar o rebaixamento e a faixa livre;

Faixa livre no passeio, além do espaco ocupado pelo rebaixamento, de no minimo
0,80m, sendo recomendaveis 1,20m;

Abas laterais dos rebaixamentos com projecdo minima de 0,50m no seu menor lado,
compondo planos inclinados de acomodacéo. A inclinacdo méaxima recomendada é de
10% (1:10).

Os rebaixos das calgcadas podem ser executados conforme as figuras 7,8,9 e 10:

Figura 7
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Fonte: NBR 9050 (2004)
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Figura 8
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Fonte: NBR 9050 (2004)

Figura 9

%

Vista superior

Perspectiva

Rebaixamento C

Fonte: NBR 9050 (2004)
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Figura 10
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Fonte: NBR 9050 (2004)

2.5.ANALISE DA ACESSIBILIDADE PARA OS PASSEIOS PUBLICOS NO
LOTEAMENTO JD. UNIAO

Seré realizado uma analise da acessibilidade para os passeios publicos no loteamento
Jd. Unido, este fica localizado no Bairro Santa Felicidade, regido Sul de Cascavel - PR. O
loteamento conta com infraestrutura como vias asfaltadas, rede abastecimento pluvial, rede de
energia, transporte pablico e coleta de lixo. No local estdo localizados alguns servicos como
escola municipal e estadual, assisténcia social, posto de saude, capela mortuaria, igreja e
comércios em geral.

Por ser um loteamento ja estruturado, com varias residéncias e servicos ja instalados €
imprescindivel que o espaco fisico esteja adaptado para fornecer méaxima organizagdo e
funcionalidade para a populacdo. Faz parte deste conjunto de infraestrutura necessaria, a
acessibilidade nos passeios publicos, portanto esse estudo visa analisar se atualmente os

passeios do Jd. Uni&o, apresentam boas condicdes e acessibilidade.



Curso de Arquitetura e Urbanismo
Centro Universitario FAG

2.5.1. Localizagéo do loteamento Jd. Unido

Figura 11- loteamento Jd. Unido
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Fonte: Geoportal (2017)
2.5.2. Piso tatil

Apos a andlise realizada in loco, sé foram encontrados trés locais no loteamento que
possuem passeio publico com piso tatil direcional e alerta conforme mostram as figuras 12, 13

e 14, porém os trés locais sdo considerados de grande fluxo.

Figura 12 — Piso tétil Igreja Cat6lica

Fonte: arquivo do autor (2017)
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Figura 13 — Piso tatil mercado Barra Sul

et

Fonte: arquivo do autor (2017)

Portanto conclui-se que ha a falta de implantacdo do piso tatil na maioria dos passeios
publicos do Jd. Unido, quer sejam direcionais e alertas, pois estes sdo elementos essenciais no
que se refere a acessibilidade e inclusdo social nos passeios publicos, tanto em areas

residenciais, comerciais e institucionais.
2.5.3. Superficies e pisos
A partir da analise realizada, verificou-se que o percentual de passeios publicos que

apresentam superficies e pisos regulares € muito baixo, em sua maioria apresentam desgaste,

barreiras, irregularidades ou ainda a auséncia total de superficie ou pisos regulares, impedindo
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o transito parcial de usuérios ou ainda total para cadeirantes. As figuras 15, 16 e 17

representam a realidade atual no loteamento:

Figura 15 — Auséncia de superficie uniforme

Fonte: arquivo do autor (2017)

Figura 16 — Auséncia de superficie uniforme

Fonte: arquivo do autor (2017)
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Figura 17 — Auséncia de superficie uniforme e barreiras
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Fonte: arquivo do autor (2017)

Dentro do loteamento Jd. Unido foram encontrados poucos pontos que apresentam
condicdo de acessibilidade para o usuario, em sua maioria 0S passeios nao apresentam um
padrdo de uniformidade, e quando apresentam superficie uniforme ha a auséncia do piso tatil
ou faixas adequadas de servico/livre/acesso.

2.5.4 Inclinag0es e declividades
Foram encontrados Vvarios pontos que apresentam inclinacdo e barreiras irregulares,

impossibilitando o trénsito de pedestres com dificuldade de locomogdo e cadeirantes, as

figuras 18, 19 e 20 representam irregularidades:

Figura 18 — Inclinacéo irregular

Fonte: Google Earth (2017)
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Figura 19 — Inclinacdo irregular e barreira

Fonte: Google Earth (2017)

Figura 20 — Barreias irregulares
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Fonte: Google Earth (2017)

Como ¢ possivel verificar nas figuras anteriores, a area residencial do Jd. Unido
apresenta varias pontos negativos em seus passeios publicos, nesse subcapitulo é possivel
notar a inclinacdo excessiva das calcadas e varias barreiras que se localizam em sua maioria

no acesso de veiculos.

2.5.5 Larguras e faixas do passeio publico

A analise realizada in loco apontou que apenas alguns pontos institucionais dentro do

loteamento Jd. Unido apresentam larguras e as faixas recomendadas para 0s passeios publicos.
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A darea residencial quase em sua totalidade ndo apresenta uma faixa exclusiva de servico

conforme a figura 6 do item 2.4.5 apresenta.

Fonte: arquivo do autor (2017)

2.5.6 Rebaixo da calgada para travessia ou acesso de pedestres

Assim como 0s pisos tateis, 0s rebaixos das calcadas para acesso e travessia dos
pedestres s6 foram encontrados em alguns pontos comerciais e institucionais do loteamento
Jd. Unido, conforme representa as figuras 12, 13 e 14 deste capitulo, verificando-se mais uma

deficiéncia na acessibilidade dos passeios publicos do loteamento.

3. METODOLOGIA

A metodologia adotada para o desenvolvimento deste trabalho foi a pesquisa em
bibliografias, consulta em artigos e a coleta de dados.

De acordo com Lakatos (2001) a pesquisa bibliogréafica é o levantamento de toda a
bibliografia j& publicada, em forma de livros, revistas, publicaces avulsas e na imprensa
escrita.

Para o autor Gil (2002) a pesquisa bibliografica é desenvolvida a partir de matérias ja

elaboradas e principalmente as constituidas de livros e artigos cientificos.
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Marconi e Lakatos (2003) dizem que a coleta de dados € realizada atraves da
observacao e andlises de critérios, objetos, fatos e situacfes, buscando na fundamentagédo

teorica a resposta para determinada pesquisa.

4. ANALISES E DISCUSSOES

A partir da andlise realizada in loco no loteamento Jd. Unido verificou-se varios
pontos irregulares em passeios publicos, comprometendo a acessibilidade de calcadas no
local. Alguns lugares apresentam calgadas com critérios que contribuem para a acessibilidade,
porém € preciso um conjunto, ou seja, prever superficies regulares, pisos tateis, inclinacdes e
declives recomendados, faixas adequadas de servico, livre e de acesso e rebaixos adequados.

Até mesmo em locais de grande fluxo como escolas, postos de salude e comércios ndo
apresentam passeios publicos adequados e acessiveis, impedindo o transito e mobilidade de
usuarios com capacidade reduzida de locomocéo e cadeirantes.

Essa analise mostra que tanto a prefeitura (iniciativa pablica) em locais institucionais
ou a populacgdo (iniciativa privada) em comércios e area residencial deixa a desejar na medida
em que ndo fazem a projetos, execugdo ou ainda manutencdo de passeios publicos que sejam
acessiveis e regulares, comprometendo a mobilidade e o transito dos pedestres no loteamento.
Essa constatacdo influi diretamente no equilibrio urbanistico e social, pois além de uma fator
estético, as calcadas regulares promovem também a inclusdo social de cadeirantes e pedestres
com capacidade de locomogéo reduzida.

Algumas estratégias imediatas que podem ser adotadas para minimizacdo dos
problemas relacionados & acessibilidade estd em tampar os buracos das calgadas ja existentes,
podendo ser regularizadas com cimento. Quanto aos acessos de veiculos que apresentam
obstaculos, esses podem ser demolidos e feito taludes em cimento de forma que seja possivel
a uniformizacdo de uma calgada para a outra. E em caso da auséncia total de superficie em
calgcadas poderiam ser delimitadas faixas com largura minima de 1,20 metros que possibilitem

a passagem de cadeirantes, podendo ser feitas em cimento ou paiver.
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5. CONSIDERACOES FINAIS

A acessibilidade dos passeios publicos, os mobiliarios urbanos, a manutengdo das vias
de circulacdo, o transporte publico, a rede de servicos e infraestrutura assim como a seguranca
de um determinado bairro formam um conjunto que gera funcionalidade no ambito
urbanistico e social, portanto devem ser estar atrelados um ao outro, fornecendo condicGes
adequadas de funcionamento e regularidade para a populagéo local.

Os passeios publicos acessiveis contribuem esteticamente para a paisagem urbana,
valorizando um determinado bairro e promove inclusdo social, & medida que fornece boas
condicdes de uso para a populacdo levando em consideracdo seu uso universal, para pessoas
com ou sem restri¢@es fisicas e de locomocao.

Através desta pesquisa constata-se que no momento o loteamento Jd. Unido ndo possui
passeios publicos acessiveis para a populacdo local. Portanto o planejamento urbano futuro
deve levar em consideracdo o quesito acessibilidade em passeios publicos, adotando medidas
e estratégias que auxiliem na promocéo da acessibilidade de cal¢adas para o Jd. Unido, com o

objetivo de atender a populacéo local e buscar maior incluséo social.
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