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RESUMO

Ao longo dos dltimos 20 anos o Brasil tem aplicado grandes mudancas em relacdo a acessibilidade, devido ao
interesse e colaboracgéo de varios profissionais. Como resultado disso estd o desenvolvimento de leis, normas e
politicas publicas a serem seguidas para tornar todos os espacos do meio urbano acessiveis. E a partir disso, a
acessibilidade tem ganhado maior espaco em relacdo ao conhecimento da populacdo, sendo buscada por todos
por proporcionar melhoras na qualidade de vida da populagdo como um todo, além do direito de todo cidaddo de
ir e vir. O conceito de acessibilidade apresentou muitas mudangas durante esse periodo, deixando de ser parte de
um grupo fechado de pessoas com deficiéncia, para englobar também pessoas com sua mobilidade reduzida.
Esse novo conceito abrange também os locais onde a acessibilidade deve ser incluida, ou seja, em todos os
espacos do meio urbano. Diminuindo, como consequéncia, as possiveis barreiras encontradas por esses grupos
de pessoas. Estas, podem ser dissolvidas a partir de normas técnicas encontradas na NBR, transformando o
antigo e restrito conceito de acessibilidade em desenho universal, utilizando da comunicac¢do e sinalizagdo
adequadas para concluir que a acessibilidade proporciona mudancas positivas no direito de ir e vir cotidiano dos
cidadéos.

PALAVRAS-CHAVE Inclusdo; Arquitetura; Acessibilidade; Politicas publicas;

1. INTRODUCAO

Este trabalho tem como tema o Planejamento Urbano Regional, afim de discorrer sobre
0 conceito de acessibilidade e as melhorias que ela pode causar no cotidiano de seus usuarios.

A justificativa apresentada para este estudo é que o conhecimento basico acerca deste
assunto é de amplo reconhecimento, mas infelizmente muitas vezes ndo é colocado em prética
por falta de entendimento sobre solugBes arquitetdnicas e urbanisticas, resultando na
formacéo de uma barreira na autonomia. Ao aumentarmos o conhecimento de todos acerca de
todos os assuntos ligados a acessibilidade, inclui-se 0 aumento de chances de serem colocados
em pratica e 0 aumento da autonomia de todos os cidadaos.

Temos como problema principal a indagacdo de que a acessibilidade proporciona
mudancas no direito de ir e vir cotidiano de seus usuarios? E como hipotese, se 0s espacos
urbanos devem ser pensados e projetados para conferirem acesso a todos e ndo apenas ao

homem padrdo. A acessibilidade, que se apresenta por diversos niveis, acompanhada pela
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legislacdo deve ser colocada em préatica e promover mudancas positivas no cotidiano de seus
usuarios.

Como objetivos gerais, realcar a importancia da acessibilidade cotidiana para garantir o
direito de ir e vir de todos. E mais especificamente: conceituar e definir a acessibilidade;
apontar beneficios e barreiras da acessibilidade no meio urbano e suas soluc@es; descrever
espacos urbanos e politicas publicas; legislacdo e normas técnicas especificas; concluir e
validar ou ndo a hip6tese proposta para o problema.

Bahia et al. (1998), ao conceituar acessibilidade, apresenta como a mais adequada
definicdo aquela que promove o questionamento deste assunto em debates que se relacionam
ao espaco urbano e que buscam explicacdes para esses problemas ocorridos em varias cidades
brasileiras. A partir destes debates, procura-se o desenvolvimento de diretrizes que
direcionem a criacdo de politicas publicas que melhorem a adaptacdo de ambientes coletivos
para todos, incluindo o grupo de pessoas que possuem necessidades especiais em
acessibilidade. Para Garbe (2012), a divulgacdo da acessibilidade € o que proporcionara
garantia de oportunidade a pessoas com deficiéncia de participarem de forma plena e igual em
relacdo as demais.

A barreira urbanistica ocasiona-se pela dificuldade de locomocao ou de autonomia que
um cidaddo encontra nos espa¢os publicos, mobiliarios urbanos e sitios historicos. Como
exemplo, podemos citar desniveis e revestimentos inadequados ou deteriorados em calcadas,
calcadas estreitas e sem rampas nos locais de travessia, falta de vagas de estacionamentos ou
vagas estreitas que dificultam a entrada e saida do veiculo, inexisténcia de mobiliario urbano
em dimensédo adequada (BAHIA et al., 1998).

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

A seguir, sdo apresentados os fundamentos que elencaram conceitos para o
desenvolvimento da pesquisa. Iniciando pelo subtitulo Acessibilidade, em seguida s&o
apresentadas as barreiras encontradas, métodos de dissolucdo dessas barreiras, as formas de
comunicacéo e sinalizacdo relevantes, e também os espacos publicos e politicas pablicas que
norteiam a aplicacdo da acessibilidade no espaco. Para concluir, os subtitulos de analises e

discussoes, consideracgdes finais e referéncias utilizadas.
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2.1 ACESSIBILIDADE COMO CARATER HOLISTICO

Segundo Prado, Lopes e Ornstein (2010), nos ultimos 20 anos brasileiros o tema
acessibilidade tem ganhado voz, principalmente nas metrépoles, pelo esfor¢co de grandes
profissionais de diversas areas e como consequéncia temos o desenvolvimento de normas
regulamentadoras, leis, o desenvolvimento de conceitos, nomenclaturas e varias pesquisas
nesta area. Bernardes (2012), explica que tal progresso é decorrente de politicas publicas que
compreendem as especificagdes e limitagOes, proporcionando direitos e a valorizagdo de
pessoas com deficiéncia como cidadds. As politicas publicas tém como propoésito tornar
universal discursos a respeito de adversidades, tais quais étnico-raciais, de género, de
deficiéncia ou de outra natureza.

Para Morais (2011), a acessibilidade, popularmente, é associada a pessoas portadoras
de alguma deficiéncia ou que possuam sua mobilidade reduzida, porém este conceito vem se
transformando ao longo do século XX por consequéncia de reinvindicacdes de grupos sociais,
em suma preocupados com a exclusdo social e que pedem que este conceito seja mais
abrangente para se alcancar, desta forma, uma cidade para todos. Caccia (2015), aponta que a
atribuicdo do termo acessibilidade apenas a cadeirantes acontece pela falta de conhecimento e
também pelo design de um cadeirante do pictograma, que reforca esse estereotipo erroneo.
Como exemplo, podemos citar a distorcdo da necessidade de adaptacdo que ocorrem nos
transportes coletivos, que no intento de serem acessiveis, dispdem de elevadores para
cadeirantes, mas ndo se atentam aos degraus altos e ao piso ndo nivelado. Isso demonstra que
a politica é falsamente acessivel, pois os 6nibus deveriam dispor de piso nivelado ao do
terminal ou ao meio-fio da rua para proporcionarem inclusdo a todos que possuem sua
mobilidade reduzida. Para Bahia et al. (1998), a acessibilidade deve prover autonomia para
obesos, pessoas com problemas cardiacos, respiratorios, idosos, gestantes, pessoas com
carrinho de bebe ou compras, ou seja, todos que possuem limitacbes em sua capacidade de se
locomover. Porém, o coletivo de pessoas portadoras de deficiéncia precisa ser observado de
maneira mais cautelosa e singular, devido as diferencas apresentadas pelo padrédo social
predominante. Tais diferengas que ndo sdo apenas localizadas nas dificuldades cotidianas de
execucao de tarefas, mas também no alcance a educacdo, saude, trabalho, lazer e acesso aos
espacos urbanos.

Bahia et al. (1998), ainda contribui explicando que o que colaborou para a implantacédo

de novos parametros foi este novo conceito considerado mais abrangente. A cerca deste
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assunto, o questionamento se faz presente em debates que buscam solucionar os problemas no
espaco urbano de muitos municipios brasileiros. Como resultado, planejam-se diretrizes que
guiem a implantacdo de politicas publicas que colaborem para a adequacdo dos espagos
coletivos as necessidades e exigéncias de toda populacéo, incluindo a parcela que apresenta
necessidades especiais em relagéo a acessibilidade.

Alves (2009), explica que a acessibilidade utilizada de forma inclusiva e universal
implica em mudancas nos espacos em geral e ndo s6 nos espacos fisicos. Que a cidade seja
desenhada de forma que reduza os obstaculos culturais, materiais e juridicos. Para o autor a
acessibilidade deve ser conceituada como “[...] a facilidade de acesso de pessoas a pessoas e
pessoas a bens ou equipamentos [...]”°, e precisa ser respeitada como um dos pilares no
planejamento, desenho e intervencédo urbana.

Para Nunes et al. (2007), a acessibilidade pode ser entendida como a maneira que um
cidaddo tem de se relacionar com 0 meio em que Vive, e isso inclui interagir com outros que
tenham ou néo dificuldades sensoriais ou fisicas. E considerado como espaco acessivel o que
possui acesso inclusivo nas edificagdes, nos transportes, no meio urbano, na comunicagédo e
nos servicos. Da-se énfase ao direito que todo cidaddo tem de ter acesso a todos 0s espacos,
proporcionando a incluséo e o fortalecimento na sociedade.

Bahia et al. (1998) explica que ao proporcionarmos oportunidades de vida essenciais
apenas para a porcdo populacional considerada padrédo, recusando tais quais para a parcela
com necessidades especiais, barreiras vdo sendo instaladas. Como consequéncia destas
barreiras, a segregacdo social e marginalizacdo destes individuos. A solucéo apresentada pelo
autor, para minimizar ou acabar com as barreiras sociais, é a equiparacdo das oportunidades
conseguida pela garantia de acesso. Nunes et al. (2007) completa citando que o assunto
precisa ser melhor entendido, valorizado e de maior interesse de toda sociedade, para que com
isso 0 objetivo de melhorar a qualidade de vida dos beneficiados pela acessibilidade seja
alcangado. “A acessibilidade assume assim um cardter holistico, negando medidas de

atendimento exclusivo ou segregadoras” (BAHIA et al., 1998, p.11).

2.2 TIPOLOGIAS DE BARREIRAS ENCONTRADAS

Prado, Lopes e Ornstein (2010), explicam que ao se falar em acessibilidade, nos

referimos as possibilidades de acesso a algum lugar e suas possiveis variaveis, que englobam
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assuntos como a comunicacdo e sinalizacdo para um espaco e as atividades desenvolvidas no
mesmo. Segundo Bahia et al (1998), os centros urbanos brasileiros, em sua maioria,
apresentam real dificuldade em relacdo a acessibilidade. Seja essa dificuldade urbanistica e
arquiteténica (barreiras fisicas e visiveis) ou também pelo fato da presenga de pessoas com
caracteristicas diferentes aparentes, que causa desconforto para o considerado padrdo
estruturado de pessoas (barreiras sociais e invisiveis).

O ambiente sdcio fisico é apontado como principal empecilho para a autonomia de
pessoas portadoras de alguma deficiéncia ou mobilidade reduzida. Empecilhos denominados
popularmente como barreiras (NBR 9050, 2004) que podem ser diferenciadas em barreiras
fisicas, comunicacionais (visiveis), sociais e atitudinais (invisiveis) (PRADO, LOPES e
ORNSTEIN, 2010).

2.2.1. Barreiras fisicas

Para Prado, Lopes e Ornstein (2010) e Bahia et al (1998), a barreira arquitetonica se
caracteriza por obstaculos existentes em edificacfes de utilizacdo publica ou privada. Como
exemplos dessas barreiras, podemos citar escadas ou degraus para acesso a uma edificacao,
portas, circulacdes e elevadores pequenos que impossibilitam a passagem de uma cadeira de
rodas, falta de sinalizacdo em Braille e a inexisténcia de banheiros e balcdes comerciais
adaptados.

Segundo Bahia et al (1998), a barreira urbanistica ocorre pela dificuldade de
locomocdo ou de autonomia que um cidaddo encontra nos espacos publicos, mobilirios
urbanos e sitios histéricos. Como exemplo, podemos citar desniveis e revestimentos
inadequados ou deteriorados em calcadas, calgcadas estreitas e sem rampas nos locais de
travessia, falta de vagas de estacionamentos ou vagas estreitas que dificultam a entrada e saida

do veiculo e inexisténcia de mobiliario urbano em dimensédo adequada.

2.2.2. Barreiras comunicacionais

Prado, Lopes e Ornstein (2010) explicam que a barreira comunicacional é causada
pelo déficit de sinalizagdo em um ambiente publico ou privado, “quer visuais (inclusive em
braille), luminicos e/ou auditivos”. Podemos exemplificar esse déficit citando a falta de

sinalizacdo urbana, que impede que o cidaddo chegue a um determinado lugar ou um
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deficiente visual atravesse uma rua. Também como exemplo podemos citar a dificuldade
encontrada por pessoas analfabetas em se locomover em ambientes sinalizados

inadequadamente.

Sem barreiras na comunicagao interpessoal (face-a-face, lingua de sinais, linguagem
corporal, linguagem gestual etc.), na comunicagdo escrita (jornal, revista, livro,
carta, apostila etc., incluindo textos em braile, textos com letras ampliadas para
guem tem baixa visdo, notebook e outras tecnologias assistivas para comunicar) e na
comunicacdo virtual (acessibilidade digital) (GUEDES, 2007, p.32).

2.2.3. Barreiras sociais

A barreira social ¢ atribuida as atitudes da sociedade em relagdo a excluséo e inclusdo
de um grupo de pessoas. Apresentando foco especial as chamadas “minorias”, como grupos
étnicos, a comunidade homoafetiva, portadores de deficiéncia fisica ou mental, dentre outros
(PRADO, LOPES e ORNSTEIN, 2010). E de acordo com Bahia et al (1998), desde a
aceitacdo das caracteristicas diferentes desses grupos até o direito de acesso ao trabalho, a
salde, a educacdo e ao lazer, sdo empecilhos discriminatérios capazes de privar uma pessoa

com alguma caracteristica diferente do convivio coletivo.

2.2.4. Barreiras atitudinais

Segundo Prado, Lopes e Ornstein (2010), a barreira atitudinal é aquela estabelecida
pelas atitudes e comportamentos, intencionais ou ndo, que impegcam 0 acesso ou locomocao
em algum espaco. Situagdes comuns que ilustram esse tipo de barreira séo, por exemplo, um
motorista que estaciona o veiculo sobre a calcada ou em frente a uma rampa de acesso ou

travessia para cadeirantes.

2.3. MEDIDAS PARA A DISSOLUCAO DAS BARREIRAS

Muitas barreiras levantadas podem ser solucionadas a partir de medidas técnicas

encontradas na NBR 9050 (2015), como a utilizacdo de rampas para acesso em edificacdes,
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respeitando a inclinacdo adequada. A adaptacdo de banheiros e balcGes comerciais, 0 uso de
corrimdo e dimensBes adequadas em circulagfes internas e externas, principalmente em
edificacdes de uso publico e também o uso de sinaliza¢do em tatil.

Bahia et al (1998), apresentam também como solugdo, medidas simples como calgadas
niveladas e com revestimento ndo escorregadio e em auto relevo para deficientes visuais,
rampas nos meio fios para garantir a travessia pelas ruas, comunicacdo visual, sinalizacdo
sonora e em Braille em uma travessia para pessoas portadoras de deficiéncia visual, vagas de
estacionamento e mobiliarios urbanos em dimensdes adequadas para acesso, deslocamento e
interacdo aos equipamentos em parques e pracas.

Ainda de acordo com Babhia et al (1998), as barreiras sociais e invisiveis s&0 um pouco
mais complicadas de se solucionar por demandarem de tempo e estratégias especificas.
Medidas como campanhas de sensibilizagdo e conscientizagdo sobre tema podem minimizar
esses problemas. Campanhas de sensibilizacdo tem proposito educativo. Por essa finalidade
fazem parte de um processo de planejamento que por muitas vezes leva tempo. Esse tipo de
intervencdo aliado a solugédo de barreiras fisicas tem o poder de atrair a atencdo da populacéo

para as solugdes propostas e para as barreiras que ainda ndo foram extinguidas.

2.4. DESENHO UNIVERSAL COMO EQUIPARACAO DE OPORTUNIDADES

Podemos avaliar o desempenho no espaco urbano, considerando as necessidades da
populacdo com alguma deficiéncia ou mobilidade reduzida, pelo conceito de Desenho
Universal. Esse tema volta-se a equiparagdo de oportunidades, que garante a mesmas
condigdes de utilizagdo, seguranca, conforto, flexibilidade, percepcdo, privacidade e
autonomia a todos os usuarios do espaco urbano (PRADO, LOPES e ORNSTEIN, 2010).
Para Aguiar (2010), a intencdo do Desenho Universal é fazer com que as atividades
cotidianas, os ambientes, informacdes e produtos sejam simplificadas e utilizadas por grande
parte da populacdo, com pouco ou nenhum custo extra. Significando melhorias para pessoas
de qualquer idade e diferentes capacidades. Gil (2006), complementa citando que a partir do
momento em que 0 ambiente se torna acessivel, adotando principios do Desenho Universal, o
mesmo possibilita a inclusdo e consequentemente pessoas com deficiéncia podem usufruir de

uma vida independente.
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A NBR 9050 (2015, p. 4) apresenta alguns objetivos a serem alcancados pelo conceito
de desenho universal: “equiparacdo das possibilidades de uso, flexibilidade no uso, uso
simples e intuitivo, captacdo da informacdo, tolerdncia ao erro, minimo esforgo fisico,

dimensionamento de espagos para acesso, uso e interagdo de todos 0s usuarios”.

2.4.1. Comunicacdo e sinalizacdo

A combinacdo dos recursos de comunicacdo considerando formas tateis, sonoras e
visuais é um dos fundamentos do Desenho Universal, que possibilita que sejam atendidas as
exigéncias dos diferentes publicos (NBR 15599, 2008). De acordo com Prado, Lopes e
Ornstein (2010), ambientes, produtos e servi¢cos se comunicam de diferentes maneiras a fim
de despertar a atengdo do consumidor, essa comunicacdo é feita pela cor, pela forma, pela
textura, pelas dimensoes, informacdes e instrugdes de uso do informativo.

A sinalizacdo deve ser implantada de forma que possa identificar visivelmente as
utilidades disponiveis dos ambientes. “Devem ser fixadas onde decisdes sdo tomadas, em uma
sequéncia logica de orientagdo, de um ponto de partida ao ponto de chegada. Devem ser
repetidas sempre que existir a possibilidade de alteragdes de dire¢do” segundo a NBR 9050
(2015).

A definicdo visual de acessibilidade utilizada em edificacGes, espagos, mobiliarios e
equipamentos urbanos é feita por meio do Simbolo Internacional de Acesso — SIA, composto
por um padrdo internacional de cores (pictograma branco com fundo azul escuro) e
proporgdes. O simbolo é utilizado para sinalizar as circulagdes que oferecem acesso para
pessoas portadoras de deficiéncia ou mobilidade reduzida, visando orientar percursos e
equipamentos, incluindo sanitérios, telefones, elevadores, escadas, rampas, etc. Outros meios
de comunicacdo e sinalizagdo dirigida especialmente a pessoas portadoras de deficiéncia
visual sdo a tatil, que consiste na linguagem Braille, em alto ou baixo relevo e nos pisos tateis,
texturizados. E também na sonora em elevadores que identifiguem o andar de parada,
semaforos para pedestres e maquinas de atendimento automatico (VARANDAS e
OLIVEIRA, 2002).

O sitema [sic] de sinalizagdo e informac&o deve ser claro, compreensivel e integrado
em uma unidade estética, universal e uniforme, sistematico e légico, utilizando os
mesmos codigos e cores, tipologias, superficies e localizagdo. Os pontos de interesse
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devem ser destacados. Os sistemas de informacdo devem transmitir de forma clara
as informagdes necessarias que devem ser apresentadas em varias formas e midias,
redundantes e complementares (PRADO, LOPES e ORNSTEIN, 2010, p.280).

2.5. APODERAMENTO COTIDIANO DO ESPACO

Segundo Minéu et al. (2014) as grandes mudancgas que ocorreram na sociedade nas
Ultimas décadas apresentam variadas repercussfes no espago urbano que vao desde a
arquitetura aos costumes e do espaco domiciliar as ruas. Além disso, se intensificou a troca de
informacdes e com isso novos desafios de comunicacdo entre 0 homem e 0 espago em que
vive. As cidades brasileiras acumulam as questdes de uma sociedade desigual que criam
grandes desafios para governantes, tedricos e técnicos.

De acordo com Caccia (2015), o apoderamento cotidiano do espaco se concretiza por
meio da acessibilidade urbana e dos deslocamentos, estando sujeitos a adequacdes, subversoes
e dilemas que existem na sociedade. Todas as a¢gdes que um cidaddo precisa desenvolver no
espaco dependem de locomocgdo, isso caracteriza a mobilidade como algo fundamental e
central na vida social. De acordo ao trecho acima, a mobilidade é tida como uma acéo
cotidiana de propriedade do espaco e que quando analisada nos ajuda a solucionar e
compreender os problemas e necessidades dos cidadaos, levando em consideracdo o vinculo
espacial para com o ambiente urbano, visto que o espaco ganha significado quando é
vivenciado.

Para Camisao (2012), influenciados pelos conceitos de desenho universal, o poder
publico passou a atender em suas iniciativas e projetos urbanos dos Gltimos 20 anos uma
maior variedade de pessoas através do planejamento dos espacgos urbanos, com dimensfes
adequadas para a integracdo, melhor utilizacdo e maior alcance dos equipamentos em geral,
sem depender das caracteristicas do cidaddo. Segundo Caccia (2015), ao falarmos em
mobilidade urbana, automaticamente surge um debate sobre o quanto a circulacdo ou falta
dela implicam na producgéo do espaco e por consequéncia na vida cotidiana dos cidad&os. Fica
estabelecida a “[...] relacdo direta entre a mobilidade urbana, o direito a cidade e as
possibilidades de apropriacdo e ocupagéo dos espagos publicos”

Camisdo (2012), salienta que a ideia de inclusdo em grande parte dos projetos de
intervencgdo urbana, projetos arquitetdnicos e projetos urbanisticos ainda é incompleta. Muitas

vezes tratados e solucionados de forma isolada, ndo sendo percebida a necessidade de
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cumprimento das normas técnicas a respeito da acessibilidade como primeiro passo para
atingir o conceito mais amplo do desenho universal. Minéu et al. (2014), acrescenta citando
que uma cidade que planeja visando a mobilidade e a acessibilidade assegura o direito de ir e
vir da pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida temporéaria ou permanentemente, e
também o direito do cidaddo que ndo tem limitagGes, proporcionando circulagdes livres de

barreiras para todos.

2.5.1. SUPORTE LEGAL

Segundo Bernardes (2012), o assunto foi inserido de maneira abrangente e definitiva
na Constituicdo Federal brasileira em 1988, durante os anos seguintes as leis e normas acerca
da acessibilidade foram sendo aplicadas. Em 2000 a Lei Federal n® 10.048 e a Lei n°® 10.098
progrediram ainda mais em relacdo a implantacdo da acessibilidade, tanto para pessoas com
deficiéncia, quanto as que possuem sua mobilidade reduzida. Mas apenas em 2004 o Decreto
n° 5.296, conhecido como decreto da acessibilidade, regulamentou as leis citadas acima e fez
com que os temas como espacos publicos, mobilidrios e equipamentos urbanos, o transporte
publico e seus dispositivos, as edificagdes, 0s sistemas e 0s meios de comunicacdo e
informacdo fossem englobados. Desde entdo, o planejamento de politicas publicas que
garantem os direitos de pessoas com deficiéncia estd em constante processo de transformacéo
visando melhorias e equiparacdo de oportunidades para todos.

Cambruzzi, Costa e Ardoz (2011), explicam que o suporte legal no Brasil acontece por
meio de leis federais, leis municipais, resolugfes e normas técnicas que afirmam o direito do
cidadao portador de deficiéncia. Todos os estados nacionais seguem como base a Lei Federal
n° 10.098, que apresenta normas gerais e critérios principais, e cada um elabora sua legislacdo
especifica para atender as necessidades de sua populagéo.

A legislacdo estadual paranaense apresentada por Shebalj e Kriiger (2010) € composta
pela Lei n® 13.126 - 10/04/2001 que “Cria o programa de remogao de barreiras arquitetonicas
ao portador de deficiéncia: Cidade para todos”, por meio da Secretaria Estadual de
Desenvolvimento Urbano, com cooperagdo da iniciativa privada que ird receber impulsos
fiscais pela participacdo. Pela Lei n°® 15.119 — 16/05/2006 que estabelece o “Programa de
compromisso das empresas e 0rgdos publicos do Governo do Parand com as condicdes de

acessibilidade em calgadas e vias publicas”. E tambem pela Lei n® 15.449 — 30/01/2007 que
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modifica o item C do art. 3° da Lei 15.119/2006 sobre os parametros de acesso as calcadas e

vias publicas.

3. METODOLOGIA

A pesquisa sera baseada em pesquisa bibliografica e documental. Para Lakatos e
Markoni (2001), a pesquisa bibliogréfica ndo pode ser considerada como repeticdo de algo
que ja foi dito ou escrito, mas como algo que proporciona uma nova maneira de observar
determinado assunto e assim chegar a conclusdes inovadoras. Ruiz (2002), explica que “a
inducdo cientifica parte do fendbmeno para chegar a lei geral. Observa, experimenta, descobre
a relacdo causal entre dois fendbmenos e generaliza esta relacdo em lei, para efeito de
predi¢cdes”. A validade da inducgéo parte de fundamentos como o determinismo e 0s processos

da natureza, a constancia e a uniformidade.

4. ANALISES E DISCUSSOES

De acordo com o problema abordado neste trabalho, Gehl (2015), aponta que existe
uma conexao direta entre os cidad&os e a comunidade em que estdo inseridos, entre o estar em
local ao ar livre, entre o ar fresco, 0s prazeres simples e gratuitos da vida, as experiéncias
vivenciadas e informagfes. Em sua natureza essencial, transitar ¢ um meio Unico de
integracdo harmoniosa entre individuos que compartilhem do espaco publico como uma
plataforma estruturante.

Para Caccia (2015), o cotidiano se estabelece pela constancia de movimento de
pessoas, do tempo e de informagdes. Qualquer acdo que um cidaddo desempenhe no espaco,
requer que ele se desloque obrigatoriamente. Podemos citar que a mobilidade esta
essencialmente no centro da vida cotidiana, de forma a se destacar em relacdo as outras
praticas fundamentais. E é por meio desta que o espaco é apropriado e vivenciado.

Segundo Nunes et al. (2007), a acessibilidade deve ser entendida pela maneira que um
cidadao tem de se relacionar com 0 meio em que Vive, e isso inclui interagir com outros que
tenham ou ndo dificuldades sensoriais ou fisicas. Para ele o assunto precisa ter melhor

entendimento, valorizagdo e maior interesse de toda sociedade, para que o objetivo de
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melhorar a qualidade de vida dos beneficiados pela acessibilidade seja alcancado. De acordo
com Bahia et al. (1998, p.11) “a acessibilidade assume assim um carater holistico, negando
medidas de atendimento exclusivo ou segregadoras”. De acordo Caccia (2015), a
acessibilidade precisa ser reivindicada para que inclua todas as pessoas que possuem sua
mobilidade reduzida, seja permanentemente ou temporariamente, ja que essa € calculada
como grande parte da populagéo. Talvez, observando por outra perspectiva, 0 caminho seria o
que planeja e constr6i uma cidade que englobe, dentro do conceito de acessibilidade, toda a
diversidade em que a sociedade estd condicionada. Segundo aos conceitos do planejamento
urbano, quando um local permitir que a circulacéo se dé de forma autbnoma para uma pessoa

portadora de deficiéncia, ele ja sera estabelecido como acessivel para todos.

5. CONSIDERACOES FINAIS

A questdo principal abordada por este trabalho foram as mudangas na vida cotidiana
dos cidaddos que necessitam de acessibilidade. Foram apresentadas defini¢cbes e conceitos
atuais e abrangentes sobre a acessibilidade, que englobam ndo apenas pessoas portadoras de
deficiéncia, mas todos que possuem limitacGes em sua capacidade de se locomover.

Ap0s apresentados assuntos como as tipologias de barreiras e as maneiras como estas
podem ser dissolvidas, os conceitos de desenho universal, comunicacdo e sinalizacdo
chegamos ao topico que aborda a importante relacdo entre a acessibilidade e os espacos
urbanos. Neste topico sao relatadas, além da relacdo entre ambos, as mudancas por parte do
poder publico nacional, que foi influenciado pelos conceitos do desenho universal a abranger
uma maior diversidade de pessoas no momento em que é realizado o planejamento dos
espacos urbanos.

Para concluir, podemos atestar a hipoOtese de que se 0s espa¢os urbanos forem
pensados e projetados para conferirem acesso a todos e ndo apenas ao homem padrdo, havera
garantia no melhoramento da qualidade de vida dos usuarios. A acessibilidade, que se
apresenta por diversos niveis, deve ser colocada em pratica e analisada de maneira que suas
especificidades ndo sejam tratadas e solucionadas de forma isolada. E preciso perceber a
necessidade do cumprimento das normas técnicas como primeiro passo para atingir o conceito
mais amplo do desenho universal e por fim, promover mudancas positivas no cotidiano de

seus usuarios.
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