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RESUMO

Este presente trabalho tem como objetivo embasar com referenciais tedricos, marcos que
auxiliem na compreensdo da proposta de um terminal aeroportuério para a cidade de Cascavel
— PR por ser uma cidade de referéncia, afim de que seja um espago com infraestrutura
adequada e que beneficiem todas as pessoas que necessitam do transporte aéreo na regiao
oeste do Parand, além também de proporcionar ambientes que permitem o cdmodo do usuario
no aeroporto. O problema que motivou este estudo foi a necessidade de uma cidade do oeste
paranaense poder angariar um aeroporto regional que possa atender a toda regido, um edificio
mais sofisticado e uma arquitetura moderna com as mais avangadas tecnologias. Pensando
nisto, Cascavel € uma metropole em desenvolvimento e referencial em esfera nacional em
varias areas, sendo assim fica clara a importancia de um aeroporto de qualidade para receber
todos e também proporcionar a facilidade na mobilidade e ocasionar ainda mais o
desenvolvimento da cidade. Sendo assim, para a elaboracéo deste trabalho, foi realizada uma
revisao bibliografica, sendo analisados referéncias e correlatos que deram rumo ao
desenvolvimento da proposta arquitetonica a ser implantada, entdo foram divididos em duas
partes o trabalho, a primeira onde resgata os quatro pilares da arquitetura e urbanismo e a
segunda parte da pesquisa de referéncias e correlatos que abrangem o tema.

Palavras chave: Cascavel, Terminal, Aeroporto, arquitetura, tecnologia.
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1. INTRODUCAO

A atual pesquisa é referente ao Trabalho do Curso de Arquitetura e Urbanismo da
Faculdade Assis Gurgacz — TC CAUFAG. Sendo autoria do académico Giovane Schmitt
Bariviera, orientado pela Prof® Mestre Heitor Othelo Jorge Filho. O assunto em
desenvolvimento na linha de pesquisa Arquitetura e Urbanismo, inserido no grupo de
pesquisa Tecnologia da Arquitetura e urbanismo, incorpora as questdes sociais e a arquitetura,
realcando a necessidade de projetar em beneficio do todo, pensando nas condi¢Ges do meio
urbano e na situacdo existente. O presente trabalho consiste em uma analise tedrica, com o
tema/titulo: “Fundamentos arquitetonicos: Projeto arquitetonico de um terminal aeroportuario
para a cidade de Cascavel/PR”.

O estudo fala sobra a tematica de um terminal Aeroportuario para a cidade de
Cascavel, Parand, que visa o desenvolvimento do projeto arquitetdnico e as consideracdes do
tema. A escolha do tema surgiu de principios de que a cidade de Cascavel e a regido do oeste
do Parana possui um publico cada vez mais crescente de pessoas que utilizam o transporte
aéreo para os mais variados tipos de viagens. N&o s6 na regido oeste do Parana, mas sim em
partes do Brasil inteiro teve um notorio crescimento no setor de aviacao civil, hoje, pessoas
gue ndo costumavam utilizar o transporte aéreo, estdo utilizando, cada vez com mais
frequéncia. Sendo assim a implantacdo de um aeroporto regional e seu terminal que atenda a
toda regido oeste do Estado do Parand, € adentrar como uma importante obra que beneficiaria
toda regido, assim como as estacdes ferroviarias e os portos foram de extrema importancia

para a cidade no passado.

1.1 ASSUNTO

O assunto que sera tratado € uma proposta de projeto Arquitetdnico de um terminal
aeroportuario para a cidade de Cascavel- PR, que atenda todo o oeste paranaense e regido.
Nessa proposta serd abordado um espaco para angariar avides comerciais, particulares e afins,

juntamente com um terminal de passageiros.

1.2 TEMA
FUNDAMENTOS ARQUITETONICOS: Proposta projetual para um terminal

aeroportuario regional localizado na cidade de Cascavel-PR.



1.3 JUSTIFICATIVAS

Justifica-se este trabalho, pelo fato notavel de haver um grande crescimento na
quantidade de passageiros buscando pelo transporte aéreo. Assim a proposta pode angariar
para a regido um instrumento que facilite a logistica de transportes e a0 mesmo tempo
contribua com a paisagem urbana ou ainda contribua também como referéncia arquiteténica
para variados estudos. Podendo também reforcar as pesquisa relacionadas a respeito de
projetos arquitetdnico tanto de grandes véos, como de aeroportos, assim ampliando um
conhecimento maior sobre o tema a ser estudado a ser aplicado na cidade de Cascavel-PR,
proporcionando o conhecimento técnico cientifico a respeito de projetos de aeroportos, sendo
assim podendo abrir portas paras os profissionais de arquitetura e urbanismo entre outros para
que possam usufruir como referencial tedrico para eventuais pesquisas ou projetos para

serem realizados.

14 FORMULACAO DO PROBLEMA

Com base no grande crescimento de pessoas que hoje utilizam o servigo de aeroporto
como um dos maiores meios de locomocdo para viagens e afins, uma proposta ideal seria a
construcdo de mais terminais aeroportuarios que possam atender cada vez mais Seus USUArios,
possibilitando uma maior simplificacdo do sistema. Pelo fato da regido oeste do parana ser
muito rica economicamente e atraente por ser turistica, proporcionando assim a visitacdo
frequente de pessoas do Brasil inteiro, torna-se necessaria a construcdo de um novo terminal
aeroportuario. Diante disso, seria possivel angariar avides de porte comercial que realizasse
voos para o Brasil todo? sendo eles, alguns modelos de avibes (Boeing e Airbus) atendendo
todo o oeste do Parana e regido, assim como atendendo o Brasil todo para grandes eventos de

renome nacional que a cidade promove?

1.5 FORMULAGCAO DA HIPOTESE

Que € possivel por meio de conceitos arquitetdnicos angariar uma proposta de um
projeto de aeroporto que se torne um marco na paisagem urbana e na regido onde sera
implantado, assim como, 0 projeto tem como intuito, criar uma identidade visual para que

represente a cidade de Cascavel e o projeto entdo vire um marco.



1.6 OBJETIVO GERAL
Realizar pesquisa bibliografica para embasar um estudo projetual de um aeroporto

para o oeste paranaense.

1.7 ONJETIVOS ESPECIFICOS

1- Pesquisar projetos correlatos ao tema, a cerca de fundamentos arquiteténicos;

2- Analisar os novos usos da Tecnologia relacionada ao tema para a elaboragdo do
projeto;

3- Através de elementos arquitetdnicos fornecer um edificio de um terminal
aeroportuario afim de que se torne um elemento iconico sendo referéncia em
estudos e afins.

4- Proporcionar o maior conforto possivel para os passageiros que utilizardo o
edificio;

5- Desenvolver o projeto com o programa de necessidades necessario;

1.8 ENCAMINHAMENTO METODOLOGICO

No desenvolvimento do estudo serdo utilizados varios meios de pesquisa através das
bibliografias nas areas de arquitetura, urbanismo, paisagismo e construcdo civil, apanhando
maior entendimento sobre o assunto.

Para MINAYO, 2002 “a pesquisa € a atividade bésica da ciéncia na sua indagacdo e
construcdo da realidade que alimenta a atividade de ensino e atualiza frente a realidade do
mundo”. Entdo com essa afirmagdo podemos dizer que a pesquisa € uma forma de orientagéo
em busca de verdades sendo assim comprovada a especulacdo tedrica proposta ou néo.

A pesquisa realizada trata-se de uma revisdo da literatura, que pelas palavras de
MARCONI E LAKATOS, 1992 sdo um levantamento de toda a bibliografia j& publicada em
formas de pesquisas como: livros, revistas, publicacdes avulsas e imprensa escrita. Tem por
sua finalidade fazer que o pesquisador tenha contato direto com todo 0s meios de pesquisa
escrito sobre algum determinado assunto, podendo assim auxiliar o cientista em sua analise de

pesquisas ou também na manipulacdo de suas informacdes.



2. APROXIMACOES TEORICAS NOS FUNDAMENTOS ARQUITETONICOS

Nesse proximo capitulo da pesquisa é onde contempla a base tedrica nos fundamentos
arquiteténicos, relacionado aos quatro pilares da arquitetura, este que é estudado ao longo dos
anos no curso de Arquitetura e Urbanismo .Nessa  pesquisa  bibliografica  abordara
diretamente ou indiretamente os conceitos fundamentais na contribuicdo do entendimento das

partes da Arquitetura que servira de suporte para o andamento do trabalho.

2.1 NA HISTORIA E TEORIAS

2.1.1 A cidade de Cascavel

O local determinado para a implantacdo de um Terminal aeroportuario regional foi a
cidade de Cascavel, localizada no Oeste do Parana e a aproximadamente 500km da capital
(Curitiba — PR) segundo dados informados pelo (IBGE, 2016).

Cascavel hoje é uma cidade jovem e em amplo crescimento, também é uma cidade
jovem e promissora. No ano de 2010 a populacdo de Cascavel era de 286.205 e atualmente
conta com mais de 300 mil habitantes, e com isso consolida a posi¢cdo de pdlo econdmico
regional e epicentro do Mercosul. A cidade destaca-se como pélo universitario, com mais de
21 mil estudantes de ensino superior em sete instituicGes de ensino. E também referéncia na
medicina e na prestacdo de servicos. Seu comércio e grande infra-estrutura industrial e de
servicos demonstram toda a grandiosidade tecnoldgica da cidade, conforme divulgado pelo

(Portal do municipio de Cascavel, 2017).

2.1.2 Informacdes sobre Aeroportos no Brasil

Hoje no Brasil ja sdo mais de 130 milhdes de passageiros que sdo transportados por
ano, dados esses que determinam cerca de 60% de todo 0 movimento aéreo no Pais, 0 que nos
coloca em posicdo de grande destaque no cenério da aviagdo nacional. No Brasil, hoje temos
2.463 aerodromos que sdo registrados pela ANAC (Agéncia Nacional de Aviacdo Civil)
sendo 1.806 privados e 657 publicos. Mas 98% dos 199 milhdes de embarques e
desembarques aéreos no Brasil ficam concentrados em 65 aeroportos (Internacionais,

nacionais e regionais) — entre os 31 localizados nas capitais, todos 0s que tém volumes de



passageiros acima de um milh&o e os principais terminais regionais, conforme divulgado pela
INFRAERO (2011).

O Brasil hoje é a segunda na¢do do mundo em numero de aeroportos e também o
terceiro mercado de aviagdo comercial domestica. Num total possui 112 aerodromos publicos
que recebem voos regulares e 1.806 aerdédromos privados e desses, 18 aeroportos recebem
voos internacionais de acordo com (HOTRAN-Anac 2015).

O planejamento de um aeroporto no Brasil € um grande desafio do transporte Aéreo na
questdo que se refere a capacidade dos mesmos. E notavel que houve um grande crescimento
observado nas ultimas décadas, e mesmo assim, ainda é considerado insatisfatorio por seus
clientes o transporte aéreo brasileiro o que resulta em um desentendimento entre a demanda
pelo modo e a infraestrutura. (FERNANDES, 2011).

2.1.3 Pensamento Arquitetdnico contemporaneo

Segundo ARTIGAS, 2004 algumas das formas de arquitetura moderna séo chocantes e
absurdas, que passa a impressao de serem produtos do acaso ou da fantasia, fantasia essa que
0 arquiteto que as imaginou. Porém ndo é bem assim. Pois se as formas sdo absurdas, é
porque as premissas s&o irracionais. E uma maneira de empregar os materiais e também de
aproveitar toda a paisagem que resultam as formas que sdo as consequéncias logicas de uma
situamento tedrico bem definido. Wright diz que todos os materiais devem ter suas préoprias
cores, suas texturas, pois o seu funcionamento deve ser “organico”.

Arquitetura ndo é somente uma arte, que € mais ou menos executada; e sim uma
manifestacdo social. Para sabermos o por que de algumas coisas sdo 0 que sdo na arquitetura,
necessariamente temos que olhar para o povo; pois os edificios s&o um retrato do povo como
um todo, embora sejam uma imagem individual daqueles os quais, constituem uma classe,
que o publico delegou e proporcionou esses poderes para construir. Entretanto o estudo mais
critico da arquitetura nada mais € na realidade, que o estudo das condi¢fes sociais que as
produzem. (ARTIGAS, 2004)

A principal funcdo de um arquiteto é dar mais vida aos materiais de construgdes, anima-
los de uma significagdo, um valor subjetivo e assim torna-los pedacos visiveis da estrutura
social, infundir-lhes a verdadeira vida da populacédo e dizer o que de melhor exista no povo
assim como um poeta que se aprofunda no olhar abaixo da superficie da vida e vé as coisas de
melhor que existe no povo. (ARTIGAS, 2004)



2.1.4 Arquitetura Brasileira: século XX

Para SEGRE, 2004 a arquitetura no Mundo e no Brasil sempre foi condicionada por
contradi¢Ges de processos socioecondmicos. No seculo XX foi construido muito ou até mais
que em todos o0s procedentes dessa era, com essa rapida transformacdo do mundo rural em
urbano. Mas nesse tempo foi perdida a busca do equilibrio entre ambiente construido e
ambiente natural. Entre arquitetura popular e a producéo profissional de alta cultura. Sumiram
definitivamente todas as normas de tradicdo classica que colocavam uma ordem, uma
disciplina, uma coeréncia ao espaco ao espaco habitavel, além também de qualidades estéticas
que sdo associadas aos principios antropomorficos que davam origem a tradicdo greco-
romana. Na verdade o fato mais grave na arquitetura, embora especialmente nos paises de
terceiro mundo, foi o fato de desaparecer do sistema cultural da sociedade que perdeu seu
significado iconico e simbdlico, o que ndo aconteceu com outros fatores como; cinema, teatro,
danca e etc.

Pode-se dizer que uma grande parte da construcdo de uma cidade fica nas maos de
empresarios de especulacdo imobiliaria, de engenheiros e dos técnicos de edificacdes e seus
préprios moradores, especificadamente nas areas que foram ocupadas pelas classes sociais
com recursos mais reduzidos. (SEGRE, 2004)

Ao passar da segunda metade do século XX, a arquitetura brasileira teve muitas
analises criticas e varias interpretacbes que disso permitiram examinar seu recente
desenvolvimento. Que a partir dai fez com que o mundo pudesse conhecer todas as obras da
vanguarda modernista, decorreram-se de livro sobre as contribui¢cbes de mestres que criaram
uma particularidade de forma especial da arquitetura local, buscando uma alternativa
“regionalista” do movimento moderno. (SEGRE, 2004)

Grandes intervencGes que ocorreram nas velhas centralidades, recuperacdo de prédios
historicos, infraestruturas funcionais e bairros degradados que foram abandonadas em areas
de portos e areas industriais, € uma das caracteristicas da iniciativa urbana da década de 90.
Todas essas transformacdes tecnologicas recentes, como a dispersdao de nucleos financeiros e
administrativos no distrito gerou um grande abandono das centralidades tradicionais assim
ocorrendo o esvaziamento de amplos prédios que assim perderam toda a sua funcdo original.
(SEGRE, 2004)



Para NOBRE, 2004 a identificacdo de novas formas e espagos com progresso
cientifico e tecnologico, solugdes de volume para a populagdo mundial, crenca na necessidade
de um entendimento dos povos e nagdes para que desse um fim nas guerras e a corrida
armamentista, compreensdo da multiplicidade das mais diferentes formas culturais da
possibilidade de um dialogo criativo entre elas e também a esperanca de uma aparicdo de
linguagem arquiteténica que se baseasse em recursos econdmicos, em técnicas novas e que
fossem competente de manifestar-se as tradi¢Oes locais de cada pais. (NOBRE, 2004)

Absolutamente a dindmica da arquitetura atual superou a simplicidade dos solidos
“Filebianos”, que a partir da Grécia antiga ja eram estabelecidas as linhas de desenvolvimento
da estética arquitetbnica, com as complexas formas barrocas de Frank Gehry, Daniel
Libeskind e Rem Koolhas, ou também com o realismo dirty de Coop Himmelblau e Robert
Venturi. Todavia, 0 minimalismo permanece impondo ascetismo elementar nas obras de
Tadao Ando, Dominique Perrault ou o mais novo Kursaal em San Sebastian, de Rafael
Moneo. (NOBRE, 2004)

Todavia, se o urbanismo brasileiro parece incongruentemente, para os que conhecem o
pais e a historia de Brasilia, mostra o tempo todo 0 modo extraordinariamente do brasileiro
fazer as coisas. O improviso deliberado, o desejo de superar salto, abolido pelos beneficios de
brincar. A falta de recursos que € uma oportunidade de inovacdo vem dessa necessidade de
ser moderna. No fim das contas foram os brasileiros que construiram Brasilia num periodo de
trés anos e meio. Eles modificaram o lugar que era no meio de um nada, com a marcagéo de
um “X” no chao, ndo apenas uma cidade habitavel, num periodo de curto prazo, mas sim uma
cidade em que apresentavam o mundo inteiro no ano de 1960 o que era de mais moderno
urbanismo. (NOBRE, 2004)

O principal intuito com o projeto de Brasilia era espelhar para o resto do Brasil uma
nacdo moderna que se tornaria. Em grandeza na arte de governar, Brasilia € um centro que é
carismatico em termos que sdo duplamente miméticos. De um lado ela inspira a sua aura
como um centro do ativador moderno ao materializar sua prdpria organizacdo o plano de
Ciam de um futuro exultante. E pelo outro lado, ela ativa, a sua retransmiss@o na dire¢do do

ambito nacional, essa sua concepc¢éo de inovacdo. (NOBRE, 2004)

2.1.5 Estética e historia das artes



Nas palavras de PROENCA, 2001 edificacdes que mais despertam interesse sdo 0s
templos, pois os templos foram obras que foram construidas ndo apenas para reunir as pessoas
para acontecer um culto religioso e sim para escudar de sol ou chuva excessivamente as
figuras de seus deuses e deusas. Do partido arquitetdnico, um dos legados culturais e que
foram de extrema importancia de que os etruscos deixaram aos romanos foi o uso de
abobodas e dos arcos em construcdes. Esses elementos que eram desconhecidos na Grécia
permitiram aos romanos criar extensos espacos internos liberto do grande exagero de colunas,
proprio dos templos gregos. Portando o que reduzia muito o espaco de circulagdo eram esses
espacos repletos de colunas.

Foi no inicio do século XII que a arquitetura ainda era romanica, e assim foram
aparecendo as primeiras mudancas que levaram a uma mudanga profunda na arte de projetar
os grandes edificios. Entdo no século XVI, foi chamada desdenhosamente de goticas essa
nova arquitetura, por estudiosos que as consideravam de uma aparéncia muito barbara que
talvez pudesse ter sido criada pelos godos, esses sdo, povos que invadiram o Império Romano
a acabaram com muitas das obras da antiga civilizacdo romana. Tardiamente esse nome
“gbtico” perdeu todo seu carater depreciativo e ficou permanentemente relacionada a
arquitetura dos arcos ogivais. (PROENCA, 2001)

O principal fator que contribuiu para o nascimento da arquitetura moderna foram o0s
novos materiais que eram produzidos pelas inddstrias como o ferro, o vidro, o cimento e 0
aluminio, pois assim permitiram desbravar uma nova forma arquitetbnica que em periodos
anteriores s6 poderia apenas ser imaginada. A escultura tem com seus tragos marcantes suas
formas abstratas e a inclusdo entre espaco, movimento, luz e som. Isso tudo é um reflexo da
tendéncia de sintese que caracteriza a arte dos artistas com essa nova era eletronica que
vivemos hoje. Entdo, pode-se dizer que a arquitetura moderna comegou na segunda metade do
século X1X, quando comegca a aparecer algumas construcdes de grande porte, ja com estrutura
metalica, que a partir dai foram criando formas totalmente novas, diferente do que se fazia no
passado. (PROENCA, 2001)

2.1.6 Historia da Arquitetura e Urbanismo: da antiguidade ao Renascimento
Segundo WEIMER, 1999 nos tempos passados a cultura que é denominada de (Ibia-de

yby+a = terra alta) foi desenvolvida de uma forma curiosa de habitacdes que saem dos

padrdes comuns que sdo encontrados entre indigenas e brasileiros. Ao invés de utilizar



materiais vegetais, eram construidas casas “subterraneas” e ‘“Semi-subterraneas” num
processo de escavacdo do solo por métodos que ainda eram desconhecidos. Assim, as casas
poderiam estar isoladas ou correlacionadas em nimeros pequenos.

As cidades como eram resumidas em simples entrepostos comercias, ndo correspondia
com despesas em grandes obras, mesmo que tivesse investimentos na estrutura urbana. Sendo
assim, nessas circunstancias, a cidade crescia pelo fator dos moradores capricharem na
mesma, que sucedeu num tragado “desleixado”, sem previdéncia, métodos ou rigor. Foi a
partir dai que as cidades comegaram a receber o “plano diretor” que tinha como fungéo a
ordenacdo da implantacdo e a sua expansdo. Os lotes ndo tinham uma forma geométrica
rigida, sendo que seus contornos eram determinados pelas curvas de niveis, assim evitando a
erosdo do solo. Pensando num melhor visual, a casa ndo poderia faltar um jardim, maneira
essa encontrada para expandir o contorno verde. (WEIMER, 1999)

As obras tiveram um avanco rapido na direcdo do modernismo, na proporcdo em que
padronizavam as aberturas, foram lancadas médo de plantas livres e limitaram
significativamente os elementos decorativos de fachadas. Dada a proporcéo e qualidade das
obras realizadas neste decénio, diz que ele convém ao periodo aureo da arquitetura galcha,
sendo que ndo houve mais um periodo com uma producdo de arquitetura que fosse tdo
exponencial. (WEIMER, 1999)

A critica mais incisiva que vem sendo feita ao modernismo é a do funcionalismo.
[...] Esta salutar de variedade de tendéncias mostra que 0 modernismo ainda nao
chegou ao seu fim, mas ja comeca a ser contestado por uma nova geracéo que esta
mostrando a sua capacidade de propor novas solugdes e trilhar caminhos nédo
convencionais (WEIMER, 1999).

2.2 NAS METODOLOGIAS DE PROJETO DA ARQUITETURA E PAISAGISMO

2.2.1 Estudos da forma arquitetnica

Nas palavras de LAWSON, 2011, a arquitetura € um campo com localizagdo mais
central da atividade de projetar. Alguns projetos sdo tdo revolucionarios e especiais por alguns
aspectos que fazem com que outros projetistas cheguem a copiar 0s mesmos, que € 0 que de
fato acontecem com projetistas profissionais que projetam praticamente para 0s outros e ndo
para si mesmos, lancando assim tendéncias pontuais que sdo de alguma maneira copiadas.

Buscar uma definicdo de projetar muito cedo se pode levar uma visdo restrita e

estreita. Para pode se compreender completamente a natureza do ato de projetar € necessario
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ndo sO buscar semelhancas entre as situacdes mas também diferencas notaveis bem reais.
(LAWSON, 2011)

Vérios autores tentaram exemplificar o caminho do processo, do inicio ao fim. A
primeira vista, parece ser uma forma bastante sensata de analisar o processo de projeto. Em
resumo, parece que o projetista tem de fazer varias coisas em ordem para avancar dos
primeiros estagios da abordagem do problema até os estagios finais, em que define a solucao.
(LAWSON, 2011)

O manual traz consigo o processo de projeto e divide 0 mesmo em quatro fases: 1°
Fase: assimilacdo> Acumulo e organizacdo de informacdes gerais e especificamente ligadas
ao problema em maos. 2° Fase: estudo geral> Exame da natureza do problema. Investigacdo
de possiveis solucbes ou meios de solucdo. 3° Fase: desenvolvimento> Desenvolvimento e
refinamento de uma ou mais solucdes possiveis isoladas durante a 2 fase. 4° Fase:
comunicacdo> A comunicacdo de uma ou mais solucBes aos que estdo dentro ou fora da
equipe do projeto. (LAWSON, 2011)

Devido a grande gama de informac@es recolhidas na 1° fase se torna dificil para o
projetista comecar a investigacdo do problema da 2° fase, saber separar essas informacdes é
de suma importancia para poder causar um certo impacto no projeto. Devido a falta de filiem,
os alunos costumam ser incapazes de indicar o efeito concreto que grande parte dos dados
coletados tem sobre as solu¢bes. Aqui um dos perigos é que, como recolher informacdes é
bem menos exigente em termos mentais do que resolver problemas, é sempre tentador adiar a
transicdo da 1 para a 2 fase. (LAWSON, 2011)

Gerador -> Conjetura -> Analise, mapeamento do processo de projeto de Jane Darke.
O auto conhecimento do projeto € de grande importancia, pois ele pode mudar paradigmas
estabelecidos nas ideias iniciais, o total entendimento do projeto pelo projetista pode ajudar a
quebrar esses paradigmas fixados trazendo uma solugdes ao projeto que sdo de grande valia.
(LAWSON, 2011)

2.2.2 Organizacdo da paisagem junto a edificacao

Para MASCARO, 2008, a paisagem é entendida como uma realidade ecoldgica,
configurada fisicamente em um ambiente que s6 poderia ser natural, na qual pela devida
intervencdo humana insere-se estruturas culturais, que também sdo chamadas como

“paisagem culturais”.
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O advento de novos materiais e tecnologias 0 paisagismo tende a sempre estar em
constante mudancas, sempre buscando a adequacdo do mesmo em espacos urbanos
especialmente. Materiais sintéticos serdo introduzidos cada vez mais e de diversas formas.
(MASCARO, 2008)

Todo sitio tem na topografia uma de suas caracteristicas principais, sendo assim cada
um tem o seu proprio ecossistema natural, que de alguma maneira é alterado quando se
introduz uma &rea verde, criando uma novo ecossistema que poderé ser agradavel ou ndo,
estavel oi instvel, econdmico ou antiecondémico, sempre levando em consideracdo o critério
que o projetista usou para desenhar. (MASCARO, 2008)

As areas destinadas a estacionamentos a veiculos sdo sempre uma area indesejavel as
paisagens por causarem um incomodo na paisagem, ainda mais quando assumem grandes
proporcdes na paisagem. Essas &reas necessitam de grande areas regulares e devidamente
pavimentadas e que na maioria das vezes sdo areas que se tornam impermeaveis e sem
nenhuma arborizacéo consequentemente. (MASCARO, 2008)

Nas definicdes de ROMERO, 2001, o espago publico deve ter uma forma definida,
pensada e construida com tanta intencdo quanto um edificio. A sua concepc¢do deve-se levar
em consideracdo que é uma unidade arquitetdnica, aonde devem ser equilibrados elementos
ambientais, climaticos, histdricos, culturais e tecnoldgicos que sdo estimulos dimensionais.

Os espacos publicos refletem bem o perfil de urbanizacdo adotado, pois ndo ha como
se divergir muito de um perfil urbano ja sacramentado, exceto em algumas situacdes aonde a
intencdo € mesmo quebrar esse perfil para gerar um impacto. (ROMERO, 2001)

A arquitetura bioclimética € uma area nova e muito pouco desenvolvida, mas que tem
na arquitetura vernacula, principios que servem como parametros de respostas adequadas do
homem as exigéncias que o seu meio faz, com alta exigéncia. (ROMERO, 2001)

A arquitetura bioclimética ndo € nada mais do que um esforgo para se compreender um lugar
com suas variagOes fisicas e climaticas, mas também aspectos historicos, culturais e estéticos
afim de que se possa desenvolver uma acéo arquitetonica equilibrada com o meio e 0 homem,
sem causar transtornos visuais e fisicos a nenhuma das partes. A organizagdo da paisagem no
espaco deve ser entendida como resultado de toda a atividade sensorial do homem. A

paisagem representa a mediagéo vital entre 0 homem e o meio ambiente. (ROMERO, 2001)

2.2.3 Projeto de interiores
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Para GURGEL, 2005, cada projeto comercial deve representar fielmente a imagem
gue a empresa passa no seu seguimento, demostrando assim a sua linha de trabalho e também
0 seu produto, o projeto deve se ater a iSso.

A funcionalidade dentro da empresa também deve ser atendida para facilitar a
comunicacdo entre seus setores e trabalhadores de madeira geral. Projetos que séo executados
sem anteder a essas necessidades sao fadados ao fracasso. Equilibrar uma composicéo é trazer
a mesma para 0 mais perto do correto. Claramente podemos cometer um desequilibrio pontual
até como um objetivo do projeto, mas nossa meta € buscar um quase equilibrio perfeito.

Todos os projetos devem ser harmdnicos e coerentes e devem representar um conjunto
de ideias diferentes e sem nenhuma ligacdo, buscar ideias no inconsistente, e buscar uma
sintonina positiva entre as mesmas. (GURGEL, 2005)

Analisando que as pessoas que trabalham no refiro do local aonde o projeto sera
executado passam muitas horas, € claro que o ambiente deva ser o mais confortavel possivel
para que as pessoas que ali estdo se sintam estimuladas a trabalhar e também se deve pensar
nos consumidores ou visitantes das empresas, ja que deles pode depender o fechamento de um
negdcio. (GURGEL, 2005)

Conforme GIBBS, 2010 para projetar espagos prazerosos, funcionais e confortaveis
para os usuarios do edificio, é preciso ter uma compreensdo das dimensGes humanas e
também dos diferentes tipos fisicos, trés fatores importante nesse estudo sdo, a antropometria,
a proxémica e a ergonomia que sao diretamente relacionados ao dimensionamento que podem
contribuir significativamente o designer de interiores. Num primeiro momento deve-se
considerar a area necessaria para certas atividades, qual a altura de uma superficie de trabalho
OU Um acesso no espaco de armazenamento.

Desde a arquitetura classica grega, os espacos seguiam uma linha que as partes eram
distribuidas de forma simétrica ou sistematica. Esse eixo era de grande importancia para que 0
arquiteto pudesse criar uma percepcdo de equilibrio e harmonia, isso ajudava a captar o

conceito na distribuicdo das formas equivalente ao redor de um eixo. (GIBBS, 2010)

2.2.4 Desenho arquitetdnico: representacao de projetos

Diz OBERG, 1997, que a necessidade da utilizacdo de uma escala de representagéo

gréfica se deu, pois antes ndo se conseguia representar a verdadeira grandeza dos projetos
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através dos desenhos pelo fato dos papeis recomendados pelas normas técnicas nao
permitirem certas dimensoes.

A forma mais convencional de terrenos é a retangular, orem ndo é a Unica que traz
boas solucdes, outras formas geralmente obrigam as residéncias a terem efeitos dos
convencionais que na maioria das vezes as deixam interessantes. (OBERG, 1997)

Com a evolucao das tecnologias de fundages, que hoje quase nao & terrenos que nao
possam ser levantadas edificagdes. Cabe apenas a mecénica os solos mostrar quais a melhores
possibilidades para cada tipo de terreno. (OBERG, 1997)

E de suma importancia a orientacdo referente a insolacdo, porem a mesma depende da
latitude no lugar, bem como das estacoes do ano, outros fatores como o clima e a aeracao,
também influenciam para a escolha de uma orientagdo adequada. (OBERG, 1997)

Para SILVA, 1991 todos os aeroportos juntamente com suas instalagdes concluem a
conformidade da necessidade da rede de transporte aéreo e de seus servi¢os em uma parte, e,
na outra parte, a insercdo no contexto fisico e humano da sociedade. Esses principios de
conformidade e utilidade podem-se aplicar, num sentido mais amplo, desde as menores e
rudimentares pistas, até os mais inovados complexos aeroportuarios, onde todos 0s seus
servigos e instalagdes podem aumentar e desenvolver-se, podendo assim ficar cada vez mais

inovados e sofisticados, abrangendo tecnologias mais recentes. (SILVA, 1991)

2.2.5 Acessibilidade

A ABNT NBR 9050 € a norma que regulamenta a acessibilidade a edificacdes, espacos
e mobiliarios urbanos, esta norma estabelece critérios e parametros técnicos a serem
observados quanto ao projeto, construcéo, instalacdo e adaptacdo do meio urbano e rural, e de
edificacbes as condi¢bes de acessibilidade. Nesses estabelecimentos desses critérios e
pardmetros técnicos sdo consideradas varias condi¢cdes de mobilidade e de percep¢do do
ambiente, com ou sem a ajuda de aparelhos especificos, sendo, proteses, aparelhos de apoio,
cadeira de rodas, bengalas de rastreamento, sistemas assistivos de audi¢do ou qualquer outro
que venha a complementar necessidade individual. Para o lugar ser considerado acessivel,
todos os espacos, edificacbes, mobilidrios e equipamentos urbanos que vierem a ser
projetados, construidos, montados ou implantados, bem como as reformas e ampliaces de

edificacOes e equipamentos urbanos, devem atender tudo o que esta disposto nesta Norma.
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2.3 NO URBANISMO E PLANEJAMENTO URBANO

2.3.1 Urbanismo: desenho urbano

Segundo BRASIL, 2004 o Plano Diretor Aeroportuario (PDIR) é um dos principais
documentos que sdo utilizados na execucao dessas obras. Seu principal objetivo é dar rumo ao
projeto para que assim seja possivel usufruir ao maximo toda a competéncia do sitio
aeroportuério, sendo do ponto de vista comercial, operacional, econdmico ou financeiro.

Nas palavras de LYNCH, 1997, como obra arquiteténica, a cidade € uma construgédo
no espaco, mas uma construcdo em larga escala e gradativa também, pois ndo é
repentinamente que a mesma toma forma, por tanto é uma arte temporal. Em algumas
circunstancias as sequencias séo invertidas, interrompidas, abandonadas e atravessadas.

A visdo de cidade ndo é abrangente, mas sim parcial, fragmentada, misturada com
consideracGes de outras naturezas, a cidade ndo € apenas percebida com um objeto por
milhdes de pessoas de culturas e classes sdcias diferentes, mas sim como produto de muitos
construtores que por razoes préprias, nunca deixaram de aplicar seus préprios conceitos para
modificar as estruturas da cidade. (LYNCH, 1997)

Conta-se com a presenga dos outros e com recursos especiais para a nossa orientagao:
mapas, nimeros de ruas, sinais de transito, placas de itinerarios de dnibus. A necessidade de
reconhecer e padronizar nosso ambiente sdo tdo cruciais e tem raizes tdo profundamente
arraigadas no passado, que essa imagem € de enorme importancia pratica e emocional para o
individuo. (LYNCH, 1997)

Qualquer forma dada — um belo vaso ou pedaco de argila — terd uma probabilidade alta
ou baixa de evocar uma imagem forte entre observadores diversos. Essas imagens de grupo,
consensuais a um namero significativo de observadores, € que interessam aos planejadores
urbanos dedicados a criagdo de um ambiente que venha a ser usado por muitas pessoas.
(LYNCH, 1997)

2.3.2 Urbanismo: Planejamento regional
Nas palavras de ROMERO, 2000, o clima de uma regido é determinado pelas

variacOes de diversos elementos e suas combinacdes, levando em conta que os principais

elementos climaticos que devem ser considerados no desenho dos edificios para o conforto
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humano sdo: radiacdo solar, comprimento de onda da radiacdo, temperatura do ar, umidade,
ventos e precipitacdes.

Fatores climéticos globais sdo aqueles que condicionam, determinam e dao origem ao
clima, ou seja, radiacdo solar, latitude, longitude, ventos e massas de &gua e terra. A radiacao
solar € a energia transmitida pelo sol (motor de todo o sistema de vida terrestre) sob a forma
de ondas magnéticas. (ROMERO, 2000)

Uma pequena vegetacdo ja contribui significativamente para o surgimento de
microclimas. O préprio processo de fotossintese auxilia na umidificagdo do ar através do
vapor d’agua que o mesmo gera. (ROMERO, 2000)

Para a arquitetura bioclimatica o préprio ambiente construido que age como
mecanismo de controle de varidveis do meio, através de sua envoltura (paredes, pisos,
coberturas), seu entorno (&gua, vegetacao, sombras, terra) e, ainda através do aproveitamento
dos elementos e fatores do clima para o melhor controle do vento e do sol. (ROMERO, 2000)

Qualquer que for o tipo de clima nas regides tropicais existem alguns principios gerais
que devem ser considerados quando se incorpora a preocupacdo bioclimatica ao desenho
urbano.A protecdo dos ventos ndo devem, porém, impedir a ventilacdo dos espacos urbanos,
ao implantar-se um conjunto de prédios. Se colocados perpendiculares a dire¢do do vento,
recebem no seu lado exposto 100% da massa de ar, enquanto se colocados a 45° recebem 50°.
(ROMERO, 2000)

A vegetacdo se faz necessaria nos espacdes abertos, para que através de arvores e
arbustos fiqguem delimitadas por¢des menores do espago de plena utilizagdo. Por exemplo,
numa superquadra ou num conjunto habitacional, os espagos no interior das quadras, se nao
possuem anteparos. (ROMERO, 2000)

2.3.3 Urbanismo: infraestrutura urbana

Segundo VARGAS, 2006 o centro das cidades tem sido identificados como o lugar
mais dindmico na vida urbana das pessoas, devido ao fluxo pessoal, veiculos, mercadoria
decorrente da marcante presenca nas atividades terciaria, sendo assim o centro das cidades se
solidifica como um referencial simbélico das mesmas.

Qualquer mudanca no centro de uma cidade pressupde avaliar sua heranga histérica e
patrimonial, seu carater funcional e sua posicdo relativa na estrutura urbana, mas,

principalmente, precisa 0 porqué de se fazer necessaria a intervencdo. Essa ideia de
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intervencdo sustenta-se na identificacdo de um claro processo de deterioracdo urbana que
pode ser entendido por analogia aos termos provenientes das ciéncias bioldgicas. (VARGAS,
2006)

Recuperar o centro das metrdpoles significa, entre outras coisas, melhorar a imagem
da cidade que ao perpetuar sua historia cria um espirito de comunidade e pertencimento.
Significa também aperfeicoar as estruturas ja antigas e dar mais dinamismo ao comercio ali
existente, resumindo busca atrair investimentos, moradores, usuarios e turistas. (VARGAS,
2006)

Essa estratégia baseou-se na histéria do préprio comércio como o componente
organico da cidade, qualificando os seus centros e 0s pontos a eles devidamente associados.
Os shoppings centers centrais buscavam incorporar comerciantes locais, desprezar as grandes
lojas, dar énfase & mistura de usos urbanos, introduzindo uma decoragdo personalizada para
promover uma sensacao de autenticidade e de ndo padronizacdo. (VARGAS, 2006)

A melhoria da qualidade de vida urbana nos centros e 0 aumento da sua atracdo
externa deveriam ser construidos para e por seus cidaddos, com o propdsito de que a real
vantagem competitiva, baseada no alcance ou a diferenca das ofertas, jamais pudesse ser
reproduzida. (VARGAS, 2006)

2.3.4 Urbanismo: planejamento municipal

Nas palavras de LAMAS, 2004, o arquiteto faz da cidade um problema pessoal,
buscando assim com suas qualidades resolver os mesmos: O desenho e sensibilidade ao sitio e
ao contexto; A criatividade e a imaginacdo; A capacidade de sintese, a visdo global dos
problemas. Contribui com o método de trabalho, uma técnica de concepc¢édo e de comunicacao
de ideias em relacdo com 0s processos de construcao.

O projetar de um espago ndo pode ser unicamente resolvido pelos niveis da
planificacdo regional e urbana. A etapa intermediaria do desenho urbano é indispensavel.
(LAMAS, 2004)

O interesse pela forma urbana tera de avaliar com objetividade os contetidos da cidade
moderna e da cidade tradicional, e s6 dessa avaliagdo poderdo nascer pistas para o desenho da
cidade contemporénea. A morfologia urbana supde a convergéncia e a utilizacdo de dados

habitualmente recolhidos por disciplinas diferentes-economia, sociologia, histéria, geografia,
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arquitetura, etc. A fim de explicar um fato concreto: a cidade como fenémeno fisico e
construido. (LAMAS, 2004)

A forma da cidade corresponde a maneira como Se organiza e se articula a sua
arquitetura. Entendendo por " arquitetura da cidade " dois aspectos: " uma manufatura ou obra
de engenharia e de arquitetura maior ou menor, mais ou menos complexo, que cresce no
tempo, e igualmente os fatos urbanos caracterizados por uma arquitetura propria e por uma
forma propria. Nesta dimensdo, a forma estrutura ser através da articulacdo das diferentes
formas a dimensdo urbana, diferentes bairros ligados entre si. (LAMAS, 2004)

2.3.5 Paisagismo: intervencdes no espago urbano

Para MASCARO, 2005, a vegetacdo urbana é aquela que permite que o espago
construido se integre com o jardim e o parque, principalmente nas regides de climas tropicais
e subtropicais humidos. Nossas cidades tém crescido desde seu centro antigo com
peculiaridades proprias, mas com os mesmos conflitos, tais como: deterioracdo de sua
periferia, estabelecimento de industrias de forma dispersa ou concentrada.

As formas que compdem a paisagem, a natureza, deviam ser aproveitadas para criar
uma continuidade entre o espa¢o natural e o construido, permitindo que a cidade se inscreva
com facilidade no meio natural, produzindo, assim uma transicdo gradual do puramente
construido. Desse ponto de vista, a vegetacdo deve ser tratado em todos os seus aspectos: do
jardim privada até o publico, a proximidade dos edificios ou das areas verdes urbanas, perto
da natureza. (MASCARO, 2005)

Os desenhistas que conhecem a importancia da contribuicdo que as arvores prestam a
paisagem urbana, procuram novas oportunidades para coloca-las em cenérios apropriados,
particularmente grandes pecas florestais quando a escala da edificacdo do recinto urbano é
suficiente para recebé-las. As plantas possuem volumes com porte, forma, textura, cor,
densidade de folhagem, floragdo, galharia, E caracteristicas ambientais que variam de espécie
para espécie. Arvores plantadas isoladas é a situacdo mais presente no nosso dia-a-dia.
(MASCARO, 2005)

A organizacdo da vegetacdo em diferentes niveis horizontais e verticais que funcionam
como filtros solares sucessivos ou complementares uma solugéo adequada para assombrar os
espacos publicos na estacdo quente. Do conhecimento objetivo das relagdes entre os edificios,

a vegetacdo é a temperatura dos espacos exteriores urbanos podem ser deduzida, também, da
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incidéncia direta e indireta de energia urbana: estimar trocas térmicas entre os edificios e o

entorno imediato, com e sem vegetacdo. (MASCARO, 2005)

2.4 NA TECNOLOGIA DA CONSTRUCAO

2.4.1 Conforto ambiental: Térmico

Nas palavras de FROTA, 2003 a arquitetura tem de servir ao homem e também ao seu
conforto, o que engloba o seu conforto térmico. O homem tem uma melhor condi¢do de vida
guando seu organismo funciona sem ser subordinado ao estresse térmico. Entdo a arquitetura
a funcéo de oferecer as melhores condigdes térmicas que sdo adaptavel ao conforto térmico
humano na parte interna do edificio, sejam quaisquer forem as condi¢des do clima na parte
exterior. As mais importantes variaveis climaticas do conforto térmico é a temperatura,
velocidade do ar, radiacdo solar incidente e a umidade. Estampar em um edifico as
caracteristicas que proporcionem uma alternativa térmica ambiental conveniente ndo provoca
um acréscimo determinado custo de a construcdo; muito pelo contrario, deve-se converter-se
na reducdo de custo de manutencdo e utilizagdo, sendo que proporciona as condi¢des
ambientais do interior mais agradaveis a quem ocupa.

Sdo basicamente trés espécies de indices de conforto térmico, entretanto com
finalidades as aplicacBes as condi¢Ges ambientais correntes em edificios como habitagdes,
escritorios, escolar etc. Umas das importantes fontes de calor € o Sol que reflete sobre o
edificio mostrando sempre certo alcan¢ado ganho de calor, que é uma funcdo da intensidade
da radiacdo incidente e também de caracteristicas térmicas dos parametros do edificio. Como
exemplo pode-se citar uma parede opaca exposta a radiacdo solar que € sujeita a uma grande
diferenca na temperatura dentre os ambientes que as dividem. J& numa parede transparente ou
translucida que é exposta a incidéncia da radiacéo solar e fica sujeita a uma grande diferenca
de temperatura dentre os ambientes que as dividem. (FROTA, 2003)

Ruas que tem suas direcdes norte-sul devem ser mais apertas, pois com o nascer do sol
até o meio-dia, atingira todas as construcdes que forem voltadas para um dos lados dessas
ruas e, logo apoés o meio-dia sera atingida as constru¢fes que forem voltadas para um dos
lados dessas ruas e ap0s 0 meio-dia o restante que fica situado no lado oposto. No caso das
ruas norte-sul ndo devem portar um tracado mais reto e extenso, mas prever pracas e desvios

para que ndo aconteca de modo a canalizar os ventos. Ja por outro lado nos climas secos e
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quentes a vegetacdo tem sua funcdo de ser barreira aos ventos, além de reter naturalmente
parte da poeira em suspensdo no ar. Umas das solucfes para esses espacos abertos nesse clima
é 0 uso de chafarizes ou espelhos de 4gua. Pode também ser incorporado também o uso da
agua como alteragdes dos microclimas especialmente se forem locadas em pétios internos.
(FROTA, 2003)

Devem-se, entdo prever aberturas suficiente grandes para permitir a ventilacdo nas
horas do dia em que a temperatura externa esta mais baixa que a interna. Devem-se
proteger as aberturas da radiacdo solar direta, mas ndo fazer obstaculos aos ventos.
No clima quente imido as construgdes ndo devem ter uma inercias muito grande,
pois isto dificulta a retirada a retirada do calor interno armazenado durante o dia. A
cobertura deve seguir o mesmo tratamento dos vedos, isto é, ser de material com
inércia média, mas com elementos isolantes, ou espacos de ar ventilados (FROTA,
2003).

Segundo SCHMID, 2005 conforto térmicos é um agrupado de valores. Incorpora
saber-se abrigado e vestido conforme o clima e o tempo; é visivel e audivel quando preciso,
também protegido contra as intempéries e a invasdo (Num contexto ambiental); livres de
obrigacBes e portanto relaxado (Num contexto socio-cultural). Resguardado que abrigo €
estavel e permanente. Conforto diz ainda, que o individuo é capaz de mover-se, assim como
satisfazer uma vontade, modificar o ambiente e produzir, e dando por fim e sentindo-se
especial.

Em tempos anteriores, casas tinham se transformado num ambiente de acumulo
sufocante de objetos. Entdo o modernismo, no inicio, gritou totalmente contra essa situacao:
sendo proposta antes uma estética do util do que tradicional. Era de se chocar 0 senso comum
com a vanguarda artistica. Assim como 0 movimento obteve ganhos técnicos com o
desenvolvimento de sistemas prediais (Dando destaque para Climatizacdo e iluminagdo), ele
obteve perdas por outro lado, em domesticidade, intimidade e privacidade. Obteve perdas na
parte chamada de leveza, e também a informalidade da parte interior de domestico cheio das
marcas do seu uso. Levando em conta as trés ultimas décadas do século XX, juntamente
acompanhado com o movimento ambientalista, chegaram novas correntes de arquitetura que
tentavam resgatar o condicionamento térmico natural do ambiente construindo a ventilagéo e
iluminacdo naturais. Favoreceram com 0s avancos na fisica aplicada as edificacdes, contando

com um poderoso e versatil ferramental empirico e computacional. (SCHMID, 2005)
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Ja no meio da construcdo civil e do arquitetdnico foi desenvolvida a disciplina de
conforto ambiental. Em meio a isso foi criado um pacote auto-contido que atraiu alguns
arquitetos para sua ideologia particular. Desenvolveu-se inimeros dissociado da arquitetura.
(SCHMID, 2005)

2.4.2 Conforto ambiental: ergonomia e acustica

Nas palavras de MORAES, 2003 ergonomia se constituiu em uma reunido de
psicologos, engenheiros e fisidlogos. A fisiologia e a psicologia sdo as principais ciéncias que
fornecem referencias aos ergonomistas, referéncias essas sobre, o funcionamento fisico,
cognitivo e psiquico do homem. O comportamento do homem no trabalho é mais complexo e
isso tende s6 a aumentar e a ergonomia aumentou progressivamente seus campos de estudos
para fundamentos cientificos. Fisidlogos, engenheiros e psicdlogos se reuniram para adequar a
operacdo de ambientes, tarefas e equipamentos aos ligados aos aspectos neuro-psicologicos da
percepcao sensorial que nada mais € que (visao, audicdo e tato), aos extremos psicoldgicos de
memoria, processamento de informacdo e atencdo, as propriedades cognitivas de selecdo de
informacdes, tomadas de decisdes e resolucBes dos problemas, a qualidade fisiolégica do
esforco e suas adaptacdes de calor ou frio e também das mudancas de pressdo, biorritmo ou
temperatura.

Como ciéncia a ergonomia dedica-se criar desenvolver os conhecimentos sobre os
limites e capacidades entre varias outras caracteristicas a nivel de desempenho humano que
tem um relacionamento com o projeto de interfaces, dentre eles 0os componentes do sistema e
individuos. Na pratica, a ergonomia entende o proposito de tecnologia da interface homem-
sistema a modificacdo de sistemas ou projetos que aumente a seguranca, eficiéncia do
sistema, conforto e a qualidade de vida. Pode-se dizer que ergonomia € um amplo corpo de
conhecimentos sobre varias caracteristicas humanas, como habilidades humanas e limitacGes
humanas como exemplo, que sdo relevantes para o design. Um projeto ergondmico é a
realizacdo da informacédo ergonémica ao design de maquinas, tarefas, ferramentas, trabalhos e
um ambiente seguro, efetivo e confortdvel. Pode-se conceituar a ergonomia como uma
tecnologia projetual de comunicagbes entre maquinas, ambiente, trabalho e o homem.
(MORAES, 2003)
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A ergonomia partilha o seu objetivo geral - melhorar as condicfes especificas do
trabalho humano- com a higiene e a seguranga do trabalho. Os organizadores do
trabalho também estudam o trabalho real para determinar procedimentos mais
racionais e formas mais produtivas de efetuar a tarefa. Variam as énfases, as
estratégias, alguns métodos e técnicas. Imprescindivel se faz enfatizar que

Ergonomia orienta-se prioritariamente para a aplicacdo. (MORAES, 2003).

Para LAMBERTS; DUTRA; PEREIRA, 2004 eficiéncia energética pode se conhecer
como a obtencdo de servico com pequeno dispéndio de energia. Sendo assim, no edificio é
maior o eficiente energicamente que esse proporciona as mesmas condi¢des ambientais com
um pequeno consumo de energia. A vista disso o classico triangulo conceitual de VitrGvio
pode ser amplificado de uma veértice (Esse sendo da eficiéncia energética) que se transforma
num conceito ideal na arquitetura contemporanea. O século XXI esta sendo muito fértil para a
arquitetura pois o panoramico arquitetdnico é ainda jovem e pluralista. Alguns estilos como o
construtivismo, o high-tech, o desconstrutivismo, p6s modernismo podem nos mostrar
algumas experiéncias que séo significativas da preocupagéo crescente dos arquitetos em busca
de uma melhoria da qualidade das obras, assim considerando inclusive aspectos de deficiéncia
energética de conforto ambiental.

Na elaboracédo de um projeto de iluminacdo, o engenheiro eletricista deve considerar a
luz natural a sua juncdo com a luz artificial, assim como especificar reatores mais eficientes,
lampadas, luminarias e os sistemas de controle de iluminac¢do. Muito importante também que
seja correta a forma de distribuicdo dos pontos de luz, que podem ser direcionados para
iluminacdo de tarefa, permitindo uma maior eficiéncia visual no lugar de trabalho e levando
em conta também um menor custo de energia. (LAMBERTS; DUTRA; PEREIRA, 2004)

Antes mesmo de tracas 0s primeiros tragos da concepcdo arquitetdnica, que venha a
dar origem a edificacdo, deve-se ter como fator inicial um amplo estudo do clima e do local
onde serd implantado o projeto. Estes fatores sdo tdo importantes quanto o programa de
necessidades que é fornecido por um cliente. Uma arquitetura de qualidade tende a assistir 0
programa e a analise climatica da forma que possa simultaneamente responder a eficiéncia
energeética e as exigéncias de conforto. (LAMBERTS; DUTRA; PEREIRA, 2004)

A principal fonte de energia do planeta, que ¢é a radiacao solar assim como fonte de luz
e de calor, o sol é um elemento, de alta importancia em estudos de eficiéncia energética na

arquitetura. Evitar a luz e o calor solar € possivel em uma edificacéo e a regra basica e mais
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sabia para definir o que fazer, é ter principios basicos como o conforto térmico e visual dos
que utilizam a energia e economia. (LAMBERTS; DUTRA; PEREIRA, 2004)

2.4.3 Materiais de Construgéo

Nas palavras de FARINA, 1986 desde a Roma antiga, a expressdo, o que nos dias de
hoje chamamos de “cor”, tudo para expressar uma sensagdo de visual que nos proporciona a
natureza que sdo passados através de raios de luz irradiados em todo o nosso planeta. Pode-se
dizer que é como uma onda luminosa, um raio de luz branca que ultrapassa o0 nosso olhar. E
uma sensacdo colorida, a cor € uma producdo de nosso cérebro, como se estivéssemos
realmente assistindo a uma gama, de cores que mostrada aos nosso olhos a todo instante, é
como se fosse a natureza esculpida em nossas frentes.

Hoje umas das mais tendéncias de Arquitetos e decoradores é colocar a cor nos
espacgos projetados, € tirar um pouco e quebrar esses tons frios e deprimentes dos espacos
cinzentos do urbano. Seja essa uma das preocupacOes talvez mais bem sucedidas e
manifestada até por publicitarios que se vangloriam em apresentar suas pecas de publicidade e
propaganda nas mais variadas cores existentes, com o intuito de despertar uma aten¢do maior
que ¢ do publico consumidor. (FARINA, 1986)

Uma das preciosidades que o homem recebeu da natureza é a visdo, € uma coisa
inigualavel, é o que faz todo o sentido, é o que faz o ser humano vibrar, pensar, gozar e
desfrutar o que o mundo nos rodeia. Entre a natureza e o homem, a luz é a grande
intermediaria disso tudo. E ela que apresenta todas as percepcdes e detalhes que o ser humano
pode sentir e ver em sensacdes visuais coloridas ou ndo. Além da cor produzir uma sensacao
de movimento, de reflexdo e expansdo, ela também pode nos oferecer uma estampa mais
estatica. Mas um fenémeno pode acontecer com a relacdo de uma cor a outras dentro de um
espaco bidimensional. Ao analisar podemos perceber que os valores apresentados por uma cor
se altera, assim quando ela passa a sofrer a influencia de outras cores que foram empregadas
no mesmo espaco. (FARINA, 1986).

Nossos olhos e nosso cérebro possuem uma capacidade de adaptabilidade em
relagdo as cores que vamos, quando estas estdo sujeitas a diferentes fontes de luz. Os
objetos iluminados pela luz elétrica tem cores ligeiramente diferentes das percebidas
quando os mesmos objetos estdo expostos a luz natural. Essa diferenca torna-se,

entretanto, insignificante devido a reacdo organica e a memoria [...] As cores
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constituem estimulos psicolégicos para a sensibilidade humana, influindo no

individuo, para gostar ou ndo de algo (FARINA, 1986).

Nas palavras de DIAS, 2001 que cita como um exemplo de Sistemas Estruturais o
Aeroporto internacional Pinto Martins, que descreve alguns dados sobre o mesmo, dando
alguns detalhes sobre o aeroporto, comecando no segundo pavimento, que € servido por dois
elevadores e também por uma escada fixa, tendo duas grandes lojas e um mirante para que as
pessoas possam visualizar a pista e para a cidade ao fundo, que assim evidencia o cenario
urbano que envolve o aeroporto. A lamina de servicos concentrarem todos os banheiros,
escadas e shafts de prumadas verticais e utilidades. Dando continuidade, logo abaixo, no
subsolo, na cota original do terreno, ficam agrupados 0s principais equipamentos que o
aeroporto tem, como: Central de utilidades, galeria técnica, etc que ali se aloja-se. E a grande
parte das instalacdes: os tanques de termoacumulacdo, o sistema de ar-condicionado, a
subestacdo, os almoxarifados, as galerias técnicas e as demais areas de manutencéo e de apoio
do aeroporto. Podemos destacar também que essa mesma lamina separa a “Lamina terra da
lamina ar” que tem como sua utilidade uma barreira para o publico. Entdo a lamina A ¢
destinado exclusivamente as que embarcam ou desembarcam, funcionarios e também ao

pessoal de seguranga e de controle.

Na parte de vigas temos as principais vigas que ao longo dos eixos transversais radiais
sdo vigas pro atendidas. A producdo dessas vigas foram altamente executadas com concreto
de alta resisténcia, que se aproxima de 350 MPa. Transversalmente as vigas, temos Lajes pré-
moldadas com vigor atos de se¢do transversal que podemos citar como exemplo um “T”
invertido e também protendido. Tais estruturas constituidas por pilares e vigas de concreto

formam porticos com ligagdes rigidas. (DIAS, 2001)

J& nos sagudes de embarque e desembarque o sistema de ventilagdo é naturalmente,
assim como a cobertura de vias de embarque e desembarque, tendo uma protegéo inteira para
veiculos e passageiros. Nessa &rea protegida forma a transi¢do entre o interior e exterior do
edificio, que € um espaco necessario na funcdo de os sagudes ndo serem isolados e nem

climatizados por esquadrias. (DIAS, 2001)

Entdo no térreo ficam situado os sagudes de embarque e desembarque, salas de
restituicdo de bagagens, escritdrios de companhias aéreas e as demais areas que sao de apoio e

de manuseio de bagagens; sendo assim, no pavimento técnico, situado entre o térreo e 0 1°
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pavimento, local que € exclusivamente de técnicos que trabalham na manutencéo, estdo todas
as redes de infraestrutura, equipamentos de ar condicionado e os transformados de energia; 0
1° pavimento, designado como mezanino, aloja areas para o comercio em geral e também as
salas de embarque doméstico e internacional; dando procedéncia, no 2° pavimento, que é
definido como terraco panoramico coberto, um pequena infraestrutura comercial formada por
diversas lojas como: bares, sorveterias, lojas de utilidades e um espago cultural que

caracteriza seu uso. (DIAS, 2001)

2.4.4 Tecnologia da Construcéo

A presenca da tecnologia na estrutura do edificio e de suas fachadas é uma deciséo
do arquiteto, ndo é decorréncia da funcdo do aeroporto. Os dados locais séo
inicialmente fisicos, depois econdmicos, culturais, sociolégicos, como 0s habitos de
construgdo e, mais profundamente, como as relacfes dos habitantes com o seu
espaco. E da confrontacio desses dois mundos, da tecnologia e das especificidades
locais, que surge um projeto que Ihe permite criar raizes e se elevar. Ndo se deve
separar 0s municipios, 0s conceitos, 0s programas, a estrutura e a arquitetura de
interior. Trata-se de uma ordem sucessiva, sem interrup¢do. A criacdo tem de ser
conjunta. Se muitos aeroportos requerem mais eficiéncia, é devido a isto, a este corte
em sequéncia. (ANDREU, 1989)

Segundo PORTO, 2008 mesmo o aeroporto ser analisado por algumas pessoas como um
“nao lugar”, espaco de passagem que se diga de um lugar tempordrio, ele concentra hoje uma
das construcdes mais que dispensam a maior atencdo entre os arquitetos, engenheiros e
construtores. Num aeroporto possui funcgdes especificas, como informagéo e transferéncia de

bagagens.

Sergio Parada cita como exemplo de projeto arquitetdnico de aeroporto, 0s aeroportos
de Kansai e de Chep Lap Kok, que ambos concentra essencialmente sobre o aeroporto
principal e se junta hoje em um gigantesco desabrochar de infra-estrutura sobre todo o
entorno de seu territdrio. Assim como, pontes suspensas, viadutos de acesso, tnel religando
essas vastas plataformas a terra firme que também constituem em proezas técnicas. Podemos
dizer que esses dois aeroportos ndo sdo lugares que se apresentam apenas por passagem
obrigatdria em direcdo a duas grandes metropoles que eles servem, mas assim sédo embutidos

das escalas dos equipamentos regionais. (PORTO, 2008)
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N&o é um caso gque ainda acontece no Brasil, mas, se ao propor um novo aeroporto o
arquiteto vai nortear seu projeto encima de uma reflexao sobre técnicas construtivas e também
com a utilizagdo do espago, mesmo que aquele produto ndo seja um monumento a estética que
poderd refletir uma obra de arte que é capaz de fascinar os prosélitos da modernidade.
(PORTO, 2008)

2.4.5 Sistemas estruturais

Nas palavras de REBELLO, 2000 busca-se mostrar que a concepg¢do estrutural é uma
coisa aleatoria ou talvez apenas um produto da vontade de cada um, mas sim, que depende de
varios fatores extremos como, por exemplo, a estética, custos de possibilidades construtivas,
materiais e varias outras variaveis[...]Jencontrando uma maneira e adequada de harmoniza-las,
e 0 conduz em solucdes estruturais tanto quanto criativas como também bem embasadas; que
solucdo original ndo provem de uma iluminacdo magica, mas sim do seu profundo

conhecimento do que j& é existente e de muitas tentativas.

Tem uma relacdo entre os esforcos e a forma das seces dos elementos estruturais que €
enfatizada pela apresentacdo de um conceito simples, que ¢ inteiramente inédito: o principio
de massas nas seccgdes, que assim pode esclarecer a razdo da existéncia dessas seccoes
estruturais de concreto, aco e madeira. (REBELLO, 2000)

Uma estrutura é nada mais que um agrupamento de elementos. Em estruturas de
edificacbes esse agrupamento é o caminho no qual se atuam as forcas sobre a mesma que
percorrem até chegar ao destino final. Ndo podemos nem imaginar alguma forma que nédo
precise de uma estrutura, ou ao contrario, uma estrutura que ndo tenha forma, uma completa a
outra. A forma é um elemento essencial da sua resisténcia concluindo que ndo é sé a

resisténcia do material que assegura um componente estrutural. (REBELLO, 2000)

2.4.6 Conforto ambiental: luminico e térmico

Quando se fala em energia na edificacdlo MASCARO, 1991 cita que sdo quatro os
fatores dinamicos do clima, sendo eles, temperatura, umidade, movimento do ar e radiacgéo,
todos esses fatores juntos complicam a perda de calor no homem, assim como esses fatores
também afeta no desempenho térmico de um edificio. No entanto a orientacdo de um edificio

contribui sensivelmente na quantidade de calor que ele recebe.
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Segundo informacdes do autor, um edificio que é bem planejado e orientado, consome
uma media de 1,3 Kw/h de energia por metro quadrado tendo uma diferenca ja num edificio
mal orientado, com as principais fachadas exporta a uma carga térmica maior de 1,9 Kw/h.
No caso de ventos predominantes, a orientacdo do edificio também é de grande importancia
sendo fundamental para a obtencdo de conforto com meios naturais, em climas quente-
umidos. (MASCARO, 1991)

H& imensos fatores que contribuem para um conforto maior no projeto, uma delas
podemos destacar, que € as caracteristicas do entorno, que contribuem muito na modificagcdo
do desempenho, podemos citar como, topografia, massa construida, vegetacdo que

contribuem diretamente para diminuir ou aumentar a forca do vento. (MASCARO, 1991)

3. REVISOES BIBLIOGRAFICAS E SUPORTE TEORICO

No capitulo a seguir, serdo apresentados resgates teoricos, base e informacGes que séo
de extrema importancia para que se possa alcancar suporte na producéo da proposta projetual
do Terminal aeroportudrio para a cidade de Cascavel/PR e toda a regido, tais como, historico
dos aeroportos; conceituacdo; consideracdes sobre os terminais de passageiros; implantacéo
de aeroportos no Brasil; importancia dos aeroportos para a sociedade; principais aeroportos e
mais movimentados do Brasil; empresas aéreas no Brasil; evolugdo de passageiros no Brasil

e categorias de aeronaves.
3.1 AVIACAO NO BRASIL

Nesse presente subcapitulo, serdo apresentado sobre a regido oeste do Parana, a
origem, historia e conceito da aviacdo no Brasil, destacando o Aeroporto Santos Dumont que
foi o primeiro aeroporto civil do Brasil, tendo uma vasta importancia no cenario da aviagao
brasileira e na arquitetura classica.

3.1.1 A regido oeste do Parana

Nas palavras de (PRIORI , 2012) a regido oeste do parand € subdivida por trés

principais cidades que sdo: Cascavel, Foz do Iguagu e Toledo, essas terras ja foram ocupadas
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por indigenas, espanhdis, foi pertencente a Capitania de Sdo Paulo, formando o Territdrio
Federal do Iguacu. Essa parte do oeste foi um anexo ao Brasil depois de diversos tratados
com a Espanha, sendo assim pertencente a provincia de S&o Paulo. No ano de 1853 que ai foi
conquistada a emancipacdo politica. O Parana recebeu imigrantes europeus, poloneses,
ucranianos, alemées e italianos.

A ocupacdo da regido oeste € dividida em quatro etapas, a primeira, acontece pela
ocupacdo dos indios que eram espalhados por todo o continente sul-americano. Ja a segunda
é marcada pelos padres jesuitas espanhois que progrediram reducdes dentro do territério. A
terceira vem do periodo de 1881 e 1930 que condiz o sistema obrages, entre Guaira e Foz do
Iguacu, que tinha com principal objetivo a exploracédo da erva-mate e também da madeira. E
a quarta e ultima parte acontece pela atividade que as empresas colonizadoras trouxeram uma
colonizagdo moderna para o Oeste do Parana. (PRIORI , 2012)

No comeco do século XX houve um consideravel aumento na demografia, pode-se
perceber pela populacdo gque antes era de 126.977 e ampliou para 685.711 habitantes. Pode
ser explicado esse fato pela modificacdo da estrutura da populacéo por conta dos mais de 100
mil imigrantes que trouxeram com eles caracteristicas diferentes para a populagdo e também
pode ser explicado essa crescente populagdo por conta das pessoas que se deslocavam de seus
estados para vir para o Parand. Em 1920 alemdes e italianos imigraram para o Brasil e a
maioria se dirigiam para o oeste do Parana que se acomodavam em propriedades pequenas, ja
em 1930 o governo brasileiro impulsionou a migracéo para terras que fossem fronteirigas ou
do interior do pais. (PRIORI , 2012)

Historiadores declaram que a participacdo de empresas privadas ocorreu entre 1950 e
1960, processo esse que envolveu varias pessoas para apossarem suas terras que dizem serem
0s seus dominios. No Parana a temporada mais turbulenta foi pela disputas de terras foi no
governo de Moysés Lupion e o0 momento mais deliciado foi quando Lupion emitiu varios
titulos em relacdo a mesma area. Por ser ultima fronteira agricola do Parand o Oeste
paranaense chamava muita atencdo. (PRIORI , 2012)

Com o passar do tempo, familias dos posseiros foram mandadas embora de suas terras
para que desse espago a iniciativa privada e por varias vezes alguém ainda carrega as dores e
marcas de poder e da violéncia que foram submetidos, por isso que quando se fala de
colonizacdo do oeste do Parang, temos de lembrar de onde tudo comecgou e interpretar de
multiplas maneiras os temas que sdo fornecidos mesmo que a historia real tente apagar.
(PRIORI, 2012)
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Nas palavras de (ZAMUNER, 2003) a regido oeste paranaense € muito rica se
destacando em todo o estado por ser uma grande produtora de gréos e também pecuaria que é
uma modernizagdo de culturas no desenvolvimento da agroindudstria. A industria cada vez
mais se desenvolve, porém em ritmo lento pelo fato dos grandes polos de distribuicdo e
também exportadores. Assim falta uma conexao com os grandes centros tanto de fora quanto
de dentro do estado, através de um meio de transporte mais veloz e agil que contribuem para

a estagnacao econémica do estado.

3.1.2 Conceituacdo de Aeroportos

Segundo (ANAC, 2018) a definicdo de aeroporto é um aerédromo publico que é
dotado de edificagdes, instalacbes e equipamentos que ddo apoio nas operagOes das
aeronaves e do transporte de cargas e pessoas, quando for um uso destinado exclusivamente a
helicopteros a denominagdao exclusiva ¢ “heliporto”. Também ¢ definido aeroportos,
aerédromos publicos que sdo dotados de instalacdes e facilidades que dao apoio para as
aeronaves e embarque e desembarque de pessoas e cargas. Assim como é definido também
extensdo de terra ou agua que sdo adaptaveis para pousos e decolagens de avides e quem
possuem abrigos devidamente instalados para recebe-los suprindo seus reparos. No termo

militar corrente para aeroportos é aerédromo.

3.1.3 Historia da aviacao civil

Para (BRASIL, 2001) pode-se dizer que a historia da aviacdo comercial comeca com
Leonardo Da Vinci, que no século XV arquitetou um modelo de avido no formato de um
passaro ou nas experiéncias de pioneiros que nos ultimos anos do século XI1X empenharam-
se em fazer voo de aparelhos que sdo mais pesados que ar, que diferenciava dos balGes com
gases mais leves que o ar. Ao adverso dos baldes que eram sustentados pela sua menor
densidade do gas em seu interior, avides precisavam de um meio mecénico e de sustentacdo
para que pudessem voar com seus proprios recursos. Mas foi o brasileiro Santos Dumont que
mostrou que era possivel elevar um voo com recursos mais pesados que o ar. O voo 14 Bis
no dia 23 de outubro de 1906, com presenca de inumeras pessoas que foi o ponto inicial da

aviacdo no mundo, sendo que a primazia do voo ainda ¢ disputada por inUmeros paises.
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Entre 1907 a 1910 Dumont utilizou o monoplano Demoiselle para fazer seus inimeros
voos. Com a chegada da | guerra mundial a aviacdo decolou de vez, com o principal objetivo
de usar os avides como armas de guerra, mas foi a partir de 1920/30 que consolidou esse
avancgo. Dentre espacos de tempo aconteceram bastantes avancos na aviagdo como prémios
para quem voasse de um pais a outro e que a partir disso desencadeou muitos outros voos de
longa distancia. Mas foi no ano de 1931 que Wiley Post e Harold Gatty viajaram ao redor do
mundo com uma maquina relativamente rdpida com o monoplano “Winnie Mae” foram
15.474 milhas em 8 dias e 16 horas e assim foram se passando 0s anos e os recordes de
tempo foram sendo alcancados. (BRASIL, 2001)

Em questdo de transporte internacional os avies foram utilizados em grande escala
depois da Il Guerra mundial, sendo avibes mais velozes e maiores respectivamente. Ja no
fima da década de 1950 iniciou-se o uso dos “Caravelle” a jato, que era de origem francesa e
nos EUA em 1960 iniciavam o0s servicos no jato Boeing 707 e 720 e apds dois anos vem o
Douglas DC-8 e Convair 880. E na continuacdo veio os avides turbo hélices que era de
grande poténcia e mais econdmico e a partir dai comegaram a estudar cada vez mais para
produzir avides cada vez mais rapidos e com maiores quantidades de passageiros, fruto disso
que veio o avido russo “Tupolev” que voaram até 0S anos 90 transportando 144 passageiros
por viagem, porém devido aos altissimos custos de modo geral, decidiram suspender as
atividades. O avanco da aviacao civil € visivel e instantaneo que no final da década de 60 e
inicio da década de 70 foram surgindo modelos de avides capazes de transportar até 400
pessoas, exemplo, Boeing 747, 767 e 777, Airbus, Douglas DC-10 e DC-11 e também o
Tupolev 144. (BRASIL, 2001)

No fim do século XX as empresas Airbus (Europa) e Boeing (Americana) dispararam
e passaram a dominar o mercado dos grandes jatos, porém nesse meio entraram empresas
fortissimas como por exemplo a brasileira Embraer ou a canadense Bombardier que sé&o
empresas que produzem aeronaves de excelente qualidade. Hoje o mercado de jatos
executivos estd concentrado em paises como, Estados Unidos, Brasil, Franca, Canada,
Alemanha, Inglaterra, Japdo e Meéxico em ordem. Desde 2009 entdo entraram em cena o
grandioso Airbus A-380 de dois andares que tem sua capacidade maxima para 500
passageiros e também o Boeing 747-8, ou seja, até hoje o mercado da aviagdo so cresce e cada

vez mais faz historia nas tecnologias pelo mundo. (BRASIL, 2001)

3.1.4 Histdria da aviacéo civil brasileira
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Segundo ((BRASIL, 2001) no Brasil a aviagdo comegou com um voo de Edmond
Plauchut no dia 22 de outubro de 1911 que coincidentemente era mecénico de Santos
Dumont na cidade de Paris. Edmont decolou da praca Maué (Rio de Janeiro-RJ) e voou sobre
a avenida central e acabou caindo ao mar, da altura de 80m. Nisso o entusiasmo pela aviagédo
ja era de larga escala. No dia 14 de outubro foi fundado o Aeroclube brasileiro que um ano
apos sua inauguracdo teria uma escola de aviacdo. Ricardo Kirk foi o primeiro brasileiro a
morrer num acidente aéreo no dia 28 de fevereiro de 1915. Em 1922 dois portugueses
chegaram ao Brasil, Gago Coutinho e Sacadura Cabral que foram os primeiros a voar da
Europa para a America do Sul. J& em 1927 foi concluida com sucesso a travessia do atlantico
pelos pilotos brasileiros Newton Braga e Jodo Ribeiro de Barros no avido denominado “Jat”
que hoje se encontra abrigado no Museu do Ipiranga. Ainda no mesmo ano foi onde se
iniciou a aviagdo comercial brasileira e a primeira empresa que transportou passageiros num
hidroavido “Atlantico” foi a Condor Syndikat. No dia 22 de fevereiro ainda do mesmo ano
iniciou-se a primeira linha regular que se chamava “linha da lagoa” que fazia a rota Porto
Alegre, Pelotas e Rio Grande. E também foi fundada a Viacdo Aérea Rio-Grandense
(VARIG). No més de novembro chegava a companhia francesa Aeropostale dando inicio a
linha para a América do Sul.

Novembro de 1933 foi fundada a famosa VASP — Viacdo Aérea Sdo Paulo, formada
por 72 empresarios, que em 1936 fundou o voo regular entre Rio de Janeiro e Sdo Paulo
como ¢ conhecida “Ponte Aérea” e hoje a linha de maior trafego na aviagdo brasileira. No
ano de 1950 operavam em média 16 empresas brasileiras que em sua maioria faziam ligacGes
regionais. Com a precariedade de outros meios de transporte e o grande crescimento do pais
fez com que a aviagdo comercial brasileira tivesse um aumento excepcional, como por
exemplo em 1960 ano em que o pais teve a maior rede comercial do mundo em questdes de
volume de trafego depois dos EUA. Vindo a crise e consideravel impulso do governo vieram
as fusbes das empresas que se tornaram apenas quatro grandes empresas comerciais (VARIG,
VASP, TransBrasil e Cruzeiro). No inicio do Século XXI a Varig comprou a Cruzeiro e
outras empresas tornando-a a maior transportadora da américa latina e logo em seguida vinha
a TAM como segunda maior empresa do continente sul americano. Porém muitas coisas
mudaram no inicio do século, a Transbrasil parou suas atividades no fim de 2001 por motivos
de faléncia e logo em seguida vinha a VASP que foi paralisada por ordem judicial e a

VARIG vinha com suas dificuldades financeiras e acabou sendo dividida entre varias
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empresas como, por exemplo, a Gol que era nova no ramo e assim foi chegando empresas
novas e saindo empresas mais antigas. No ano de 2011 tudo muda novamente com a TAM
assumindo a colocacdo de maior empresa da América Latina e também maior operadora de
aeronaves Airbus do hemisfério sul, totalizando 150 aeronaves; a Gol, sua concorrente opera
com mais de 100 aeronaves de modelo Boeing. (BRASIL, 2001)

Pelo fato do mercado brasileiro em aviacdo estar superiores ao resto do mundo com
um crescimento notavel, os aeroportos j& ndo suportam mais tamanho movimento trazendo
perturbacdes para os mais de 150 milhdes de passageiros que utilizam os aeroportos. O
crescimento na aviacdo brasileira hoje é visivel, muitas empresas de fora do Brasil passaram
a voar para mais de uma cidade brasileira sendo elas, TAP (Portugal), LAN (Chile), Iberia
(Espanha), Pluma (Uruguai), COPA (Panamd) e Aerolineas Argentinas (Argentina).
(BRASIL, 2001)

3.1.5 Histdria do Aeroporto Santos Dumont

Segundo (CEAB, 2017) o aeroporto Santos Dumont foi o primeiro aeroporto civil do
Brasil que surgiu para suprir uma grande necessidade na cidade do Rio de Janeiro e resto do
Brasil, foi no comeco dos anos de 1930, quando o Rio ainda era capital do Brasil e ndo tinha
um aeroporto que fosse adequado, entdo a partir dai na aérea do Calabouco, centro do Rio,
lugar onde atracavam hidroavides tanto de rotas nacionais quanto internacionais que foi
escolhida para se construir um aeroporto que entdo condissesse com as belezas da cidade
Maravilhosa no comeco do século XX.

O aeroporto foi planejado pelo urbanista francés Alfred Agache e no ano de 1934 se
iniciaram as obras, ja em setembro de 1935 aeronaves de pequenos portes ja comegavam a
utilizar com a pista menor de 400m. A inauguracdo oficial do primeiro aeroporto civil do
pais, que antes eram utilizados esses servigos com as forcas militares, como a Marinha e
aerondutica, foi em 30 de novembro de 1936 com sua pista ja de 700m e com nome oficial de
Aeroporto Santos Dumont. Nessa mesma época 0 aeroporto ficou mais acessivel para
grandes aeronaves e isso foi uma grande revolucdo para o pais. Nos dias de hoje parece nédo
tem muita importancia, mas levando em conta o periodo e suas tecnologias que até entdo
eram limitadas, foi um grande passo de uma obra grandiosa. No ano seguinte no governo
Vargas, foi promovido um concurso de projeto para a estacdo de central dos passageiros do

aeroporto e quem venceu foram os irmdos Marcelo e Milton Roberto e as obras se iniciaram
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no ano de 1938 que foram ja interrompidas pelo fato do acontecimento da Segunda Guerra
Mundial e o trabalho sé foi concluido com o fim da guerra, em 1945. (CEAB, 2017)

A estacdo de passageiros foi um ponto de muita repercussdo por ser uma construcdo de
um cléssico da arquitetura moderna e uma beleza deslumbrante com um saldo todo
envidracado que proporcionavam que 0s passageiros pudessem ver pousos e decolagens de
aeronaves e também podendo se deslumbrar da inigualavel Baia de Guanabara. (CEAB,
2017).

Figura 01: Interior do aeroporto Santos Dumont, esta¢do de passageiros em 1959.

Fonte: Acervo O Globo.

No ano de 1998 um tragico incéndio destruiu o Aeroporto Santos Dumont que durou
cerca de oito horas e logo apds, sua reconstru¢do durou meses, porém o aeroporto voltou a
operar N0 mesmo ano e apés uma década da data do incéndio, em 2007 foi inaugurado um
novo terminal de passageiros que dobrou sua capacidade de 4 milhdes de passageiros por ano
para 8 milhGes e esse projeto foi assinado pelo arquiteto Sérgio Jardim. (CEAB, 2017).

3.1.6 Implantacdo de aeroportos no Brasil
O cddigo brasileiro de Aeronautica (Lei 7.565/86), diz que “nenhum aerédromo civil

poderd ser utilizado sem estar devidamente cadastrado” sendo que “os aerédromos publicos e

privados serdo abertos ao trafego através de processo, respectivamente, de homologacdo e
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registro”, ou seja, para que se ocorra a transformacéo de aerédromo para aeroporto é preciso
se adequar as instalagbes que se adequem a passageiros e cargas. Aerodromo pode ser
denominado também como campo de pouso, ou seja, eles requerem a autorizacdo da ANAC e
0 RBAC 139/2009 também da (ANAC) impde que se 0 aeroporto tiver uma movimentagdo
com mais de um milhdo de passageiros, é necessario que se obtenha uma Certificacdo
Operacional. (ALVES, 2018)

No Brasil, com dados da ANAC, possui 739 aerédromos que sdo publicos. A maior
concentracdo de aerédromos estdo em Minas Gerais que tem um total de 97 diferente de
Sergipe e Alagoas que possuem apenas 3, cada um, ja o estado do Amazonas possui 44,
Bahia 81, S&o Paulo 86, Rio Grande do Sul 63 e Mato Grosso 42, estados brasileiros com
grandes numeros de aerodromos. (ANAC, 2018)

Limitando a resolucdo 158/2010 sobre a implantacdo de aer6dromos. Resume-se
nessas trés fases: primeiro vem o pedido de autorizacdo prévia para a construcdo de um
determinado aerodromo (Ou também de reformas as suas caracteristicas) para a Geréncia de
engenharia e infraestrutura Aeroportuaria — GENG/SAI da ANAC e sdo até 90 dias para se
conseguir a autorizacdo; Segundo, a notificacdo na conclusdo da obra a ANAC, informando
da ART que se refere a obra; e em Terceiro e ultimo, requer a inscricdo ou renovacdo ou
atualizacdo no cadastro de Aerddromos, que € concluido pela ANAC em 120 dias apés a
solicitacdo do pedido de cadastro. (ANAC, 2018)

3.1.7 Importéncia dos aeroportos para a sociedade

Segundo (DINIZ, 2006) Desde suas origens que o0 setor aeronautico vem mostrando
notavel crescimento acelerado ndo s6 no Brasil, mas sim no resto do mundo, tendo seus
avancos ligados diretamente com os avangos da tecnologia aeronadutica. Aqui no Brasil
vemos que a situacdo ndo é nada diferente, o Brasil tem sua aviagdo afinada aos
desenvolvimentos no plano internacional, sua dimensdo continental é influenciadora no
desenvolvimento do setor.

Pode-se destacar uma grande contribuicdo do Correio Aéreo que € um dos agentes
principais e responsaveis pelo encadeamento da integracdo social e econémica do pais, que
também preencheu um papel importante na expanséo do setor aeroviario do Brasil. Orgdo
esse que foi idealizado pelo entdo General José Fernandes Leite de Castro que era ministro da

guerra, sendo inaugurado em 1931 com a denominagdo de “Servigo Postal Aéreo Militar”
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que no ano de 1941 passou a se chamar “Correio Aéreo Nacional”. Com esse Orgdo que
passou a interligar municipios nas mais diversas partes do Brasil, estimulou-se a construcéo
de pistas de pouso e infraestrutura aeroviaria, motivando o crescimento do setor. (DINIZ,
2006).

Nas palavras de (SILVA, 2015) a grande importancia do aeroporto para a sociedade
em paises com dimens@es continentais, como exemplo do Brasil, € o setor aeroviario com sua
infraestrutura aeroportuéria que é indispensavel para o deslocamento de pessoas e cargas em
delimitadas cidades e regides ao redor do mundo inteiro o que move setores da economia
como exemplo. Um edificio de aeroporto serve para embarque e desembarque ou para
conexdes com diferentes tipos de finalidades e interesses, podendo ser de turismo ou
negécios, ou qualquer outro motivo que represente um desenvolvimento econdmico das
regides. Suas principais funcdes é interligar territorio tanto nacional quanto internacional e

suas respectivas economias.

3.1.8 Principais aeroportos e mais movimentados do Brasil

Nas palavras de (MARINHO, 2018) por dia, mais de trés mil voos percorrem pelo céu
do pais. S6 em Sdo Paulo sdo mais de 700 mil voos por ano, sdo muitas aeronaves que
cruzam o espaco aéreo brasileiro e a sua grande maioria ndo esta apenas de passagem, elas
decolardo ou pousardo aqui. Os dados levantados sobre os principais e mais movimentados
aeroportos do Brasil s&o um levantamento anual pelo Departamento de Controle do Espaco
Aéreo (DECEA). Todos esses levantamentos sdo do ano de 2017. Em sétimo lugar aparece o
Aeroporto Internacional de Confins (CNF) em Belo Horizonte — MG que teve uma
movimentacdo aérea de 100.593 voos entre pousos e decolagens, sendo ele o principal da
regidao metropolitana de Belo Horizonte, mais conhecido como aeroporto de Confins, oscilou
nos ultimos anos, queda de 12,7% em 2016 e teve um crescimento de 0,36% em 2017. Na
sexta posicao aparece o Aeroporto Internacional de Viracopos (VCP) em Campinas — SP que
teve uma movimentacdo aerea de 112.772, sendo o terceiro aeroporto mais importante e
maior no estado de Sdo Paulo. Viracopos como € conhecido recebe mais de 10 milhGes de
passageiros por ano e também possui um dos maiores terminais de cargas do Brasil, em 2017
reduziu o movimento do aeroporto em 5,4% comparando com 2016. Na aviacdo geral
reduziu 0,9% e na comercial 5,7%. Na quinta posicao aparece 0 Aeroporto Santos Dumont

(SDU) no Rio de Janeiro — RJ o aeroporto teve uma movimentacdo de 118.149 voos em
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2017. O primeiro aeroporto civil do Brasil s recebe voos domésticos, tem a quinta pista mais
utilizada do Pais, opera boa parte da ponte aérea Rio — Sdo Paulo. Em 2017 o aeroporto teve
uma diminui¢cdo no movimento em 1,8%. Na avia¢do comercial queda de 1,9% e na aviagéo
geral teve um aumento de 1,9%. Na quarta posi¢do aparece o Aeroporto Internacional do
Galedo (GIG) ou Antonio Carlos Jobim no Rio de Janeiro — RJ que teve uma movimentagédo
aérea de 127.092. O aeroporto do Galedo possui 0 maior sitio aeroportuario e também a
maior pista de pousos e decolagens de voos comerciais do Brasil, e € 0 segundo maior em
movimentacao de voos internacionais, aviacao geral e militar. Nos Gltimos anos vem caindo
0 movimento em 7,3% no ano de 2016 e 3,1% em 2017. Na aviacdo comercial a queda foi de
6,3% em 2016 e em 2017 foram de 2,6% e na aviacdo geral ouve um desfalque de 14% em
seu trafego em 2017. Em terceiro lugar vem o Aeroporto Internacional de Brasilia (BSB) ou
Pres. Juscelino Kubitschek que fica no Distrito Federal — DF que teve uma movimentacao de
158.507 voos na capital brasileira. O aer6dromo da capital € o que tem a maior capacidade de
pista do Brasil, que pode receber um voo por minuto. Em 2017 o aeroporto teve uma reducao
geral de 8,1% que sdo 13.976 voos a menos em média, com relacdo a 2016 e na aviacao geral
a queda foi de 1,8% no ano de 2017. Na segunda posi¢do vem o Aeroporto de Congonhas
(CGH) em Séo Paulo — SP que foram movimentados 223.989 voos. Congonhas é considerado
como um aeroporto executivo do Brasil teve um aumento de 1,9% na sua movimentagdo
aérea e teve uma pequena queda nos movimentos do aeroporto passando de 80% no ano de
2016 para 79% no ano de 2017. E na primeira colocagdo o0 aeroporto mais importante e que
movimenta mais voos no Brasil é o Aeroporto Internacional de Guarulhos (GRU) que fica em
S30 Paulo — SP e teve uma movimentacdo de 271.237 voos. E um dos principais da América
Latina e também porta de entrada do Brasil no modal aéreo. Sdo mais de 800 pousos e
decolagens por dia. Na aviacdo geral o aeroporto teve um aumento de 5,3%, j& na aviagdo
comercial teve uma reducdo de 0,8%. No ano de 2017 foram registrados picos de

movimentacao em Janeiro, Julho, dezembro e em férias escolares.
3.1.9 Empresas aéreas do Brasil
No Brasil temos uma série de empresas que hoje operam em v0o0s comercias que

cruzam o pais de norte a sul e oeste a leste todos os dias levando e trazendo passageiros com

os destinos mais variados.
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Segundo dados da (ANAC, 2018) as empresas nacionais de transporte regular de
passageiros do Brasil sdo, em ordem alfabética: AZUL linhas aéreas brasileiras S.A sendo a
terceira maior empresa brasileira de transporte de passageiros da cidade de Campinas - SP,
GOL linhas aéreas S.A (Ex — VARIG linhas aeres S.A) que hoje é a segunda maior do Brasil
no transporte de passageiros, sendo do Rio de Janeiro - RJ, MAP transportes da cidade
Manaus — AM, OCEANAIR linhas aéreas S.A mais conhecida como AVIANCA, da cidade
de Séo Paulo — SP, PASSAREDO transportes aéreos S.A de Ribeirdo Preto — SP, SETE
linhas aéreas Itda da cidade de Goiania — GO, TAM linhas aéreas S.A, hoje a maior empresa
de passageiros do Pais (Hoje com a uncdo da empresa chilena LAN que se denomina
LATAM) da cidade de Sao Paulo — SP e a TOTAL linhas aéreas S.A da cidade de Curitiba —
PR.

3.1.10 Evolucao de passageiros no Brasil

Para (CNT, 2015) e notdrio o crescimento econdmico que o Brasil teve nos Gltimos
anos, nas questdes de distribui¢des de rendas que com isso fez que grande parte da populagéo
brasileira pudesse utilizar o transporte aéreo no que houve um grande aumento em sua
demanda. No ano de 2014 empresas brasileiras movimentaram cerca de 102,32 milhdes de
passageiros, que sdo numeros que representam 210,8% de aumento em relacdo aos anos
2000, guando os totais de passageiros eram de 32,92 milhdes de pessoas. O aumento mais
significativo foi no ramo de viagens domésticas que foram de 230,2% de crescimento no
mesmo periodo e com isso 0 numero de passageiros pagantes em voos internacionais que
foram conduzidos por empresas brasileiras aumentou em 65,5% 0 que mostra que essa
diferenca realiza um incentivo para 0 uso do transporte aereo para deslocamentos que

ocorrem dentro do pais. (Gréafico 1)
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Figura 02: Evolugdo do nimero de passageiros, Brasil — 2000 - 2014

Fonte: Elaboragdo CNT com dados da Anac.

Mesmo com a situagdo ruim que o pais passava em 2015 o mercado da aviag&o civil
ainda registrou crescimento comparando com 0 mesmo periodo do ano anterior, até julho de
2015 60,75 milhGes de passageiros foram transportados, condiz que, 4,5% elevado a 2014
gue no mesmo periodo foram transportados 58,14 milh6es de passageiros. Mas ndo é apenas
a fase boa que o pais passou em 2014 que levou as pessoas a utilizar o transporte aéreo, mas
sim a reducdo nos precos das passagens cobradas pelas companhias aéreas que apresentou
uma queda significativa de 43,1% entre os anos de 2002 e 2014. (CNT, 2015).
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Figura 03: Evolucéo da tarifa aérea média real e yield médio, Brasil — 2002/2014 (Valores em R$)
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Anac.

Podemos perceber que o grande aumento no numero de passageiros foi a reducdo dos
precos das tarifas cobrados pelas empresas aéreas no Brasil. O valor da passagem teve uma
queda significativa de 43,1% entre 2002 e 2014. Sendo assim o modo yield, que é o valor
médio pago por quildmetro também teve uma baixa de 63,1%. Outra forma de analisar esse
crescimento no nimero de viagens aéreas € a comparacao na evolucao dos passageiros com o

crescimento da populacdo. (CNT, 2015).
3.1.11 Categorias de Aeronaves
Segundo (NEUFERT, 2013) “Com o convénio da Internacional Civil Aviation

Organisation (ICAO), Apéndice 14, as aeronaves foram classificadas em categorias,

determinadas de A — F”. Como podemos analisar na tabela



39

Tabela 1: Avibes padrfes das categorias de aeronaves A —F.

Fonte: Neufert, 182 ed, 2013

Na tabela acima podemos ver os modelos de avifes e suas respectivas categorias, na
proposta para o aeroporto regional de Cascavel — PR tem como objetivo atribuir & regido a
vinda de aeronaves de grande porte para que possam ser realizados voos para determinados
locais do Brasil. Na proposta para 0 aeroporto serdo entdo avides das categorias A, B, Ce D
que atenderdo a demanda, sendo das respectivas empresas aéreas: Azul linhas aéreas, Gol
linhas aéreas e Tam linhas aéreas, todas com suas frotas de avides listados na tabela, como

por exemplo as duas maiores empresas de avides do mundo, Boeing e Airbus.

4. OBRAS REFERENCIAIS E CORRELATOS

Nesse capitulo, serdo apresentado os projetos de correlatos e as referéncias, nos quais
dao base e embasamento do projeto para o terminal aeroportuario. Tendo esses projetos, serdo
citados e analisados seus aspectos contextual, construtivo, funcional e estético.

Para melhor progressao do projeto final, foram pesquisados e analisados os seguintes
correlatos: Aeroporto de Gibraltar na Espanha, Extensdo Metropolitana do Aeroporto de
Baton Rouge em Louisiana nos Estados Unidos e Aeroporto Internacional de Nacala em
Mocambique. Ja& nas referéncias foram analisadas as seguintes obras: Centro Esportivo em
Leonberg na Alemanha, Reforma da estacdo de Téquio no Japdo e o Nathalie Mauclair

Gymnasium em Champagné na Franca.
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4.1 AEROPORTO DE GIBRALTAR

4.1.1 Aspectos Contextuais

O novo terminal do Aeroporto de Gibraltar € um edificio transparente, moderno,
dindmico e arejado. O projeto foi desenhado pelo grupo Blur architects, 3DReid e NACO, ele
possui instalagdes de altas classes que deram oportunidades de voos da Espanha e do resto da
Europa para Gibraltar. Esse novo projeto do terminal é a primeira edificacdo que o visitante
verd quando se aproximar de Gibraltar por qualquer meio de locomocdo, seja ele por ar,
estrada ou a pé. Fica localizado imediatamente na fronteira, com uma rocha como pano de
fundo. Ficam situadas em uma extraordinaria area paisagem, rigidas restri¢des regulam seus
afastamentos: a fronteira com a Espanha, ao norte, a pista do aeroporto existente ao sul, a
Avenida Winston Churchill a oeste e o terreno cénico com restricdes de RAF, a leste. A
edificacdo possui dois pavimentos, abrangendo uma area de 19.600 m2. (ARCHDAILY,
2013).

Figura 04: Edificio Arquitetonico do Aeroporto de Gibraltar
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Fonte: Hufton + Crow, Arch Daily, 2013.

4.1.2 Aspectos Construtivos

No projeto é incorporado uma extensa cobertura para ser favoravel a um alto nivel de
protecdo solar que assim se mantem um ambiente mais fresco e prazeroso para as pessoas que

utilizam do aeroporto. A eficiéncia energética é um grande elemento chave assim como vidros
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duplos com um desempenho elevado e cortinas automatizadas para atingir eficiéncia na
energia. Algum dos aspectos do projeto traz a proximidade do edificio com o mar. Pelo fato
do ambiente ser marinho e corrosivo, houve uma preocupagdo em manter a aparéncia do
vidro, pelos fatos do vento trazer particulas e areias e ndo apenas pelo ar saturado de sal. Uma
das solucbes de projeto traz um sistema de limpeza nas fachadas externas que

intermitentemente enxagua e elimina o material acumulado. (ARCHDAILY, 2013)

Figura 05: Detalhe da cobertura e fachada do Aeroporto de Gibraltar

Fonte: Hufton + Crow, Arch Daily, 2013.

4.1.3 Aspectos Funcionais

A planta é totalmente livre, tendo seus devidos lugares bem distribuido e assim
proporcionado que 0 passageiro possa andar livremente e aprecie a celebracdo do espago. O
patio do aeroporto traz uma nova paisagem que proporciona um grande acolhimento a

Gibraltar e seu aeroporto mostrando um lugar que fica identificavel na fronteira. Na obra tem



42

espacos de peé direito duplos na parte interior do terminal e um grandioso e espacoso terraco
ao ar livre para apreciar a paisagem da cidade, sendo uma extensao da sala de embarque. O
projeto do terminal opera em dois niveis, tendo como area total do projeto de 19.600 metros
quadrados, dispondo areas de check in e chegadas ao térreo, lado oeste do terminal. Esse
aspecto foi também muito bem pensado para acomodar as entradas e saidas dos passageiros
que vem diretamente da fronteira. Nas areas ao ar livre do aeroporto foram caracterizadas para

proporcionar cinco estandes de aeronaves e mais um edificio de apoio. (ARCHDAILY, 2013)

Figura 06: Terraco ao ar livre do Aeroporto de Gibraltar

Fonte: Hufton + Crow, Arch Daily, 2013.

4.1.4 Aspectos Estéticos

O principal aspecto estético do projeto é a fantastica vista sobre o campo de pouso
para a rocha unindo a beleza natural com a beleza e claridade da obra, assim como o
grandioso beiral da cobertura com sua protecdo solar que se unem e criam um edificio
significativo e sensivel ambientalmente. (ARCHDAILY, 2013)

A transparéncia do edificio entre o interior e o exterior abrange uma predominancia de
luz natural gerando assim vistas extensas para fora do terminal. A cobertura é um elemento
muito importante como vista da rocha, sdo estabelecidas claraboias que guiam visualmente os

passageiros através das rotas internas. Durante o dia a iluminacdo zenital concebe uma
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animacao sutil do espaco na parte do dia, que séo discos de luz solar difusa no chdo que capta
o brilho azul no comeco da noite. (ARCHDAIILY, 2013)

Figura 07: Parte externa do Aeroporto de Gibraltar

Fonte: Hufton + Crow, Arch Daily, 2013.

4.2 EXTENSAO METROPOLITANA DO AEROPORTO DE BATON ROUGE

4.2.1 Aspectos Contextuais

O aeroporto foi projetado pelos arquitetos WHLC Architecture, tendo uma area de
1.347m? localizado em Baton Rouge, LA, EUA. No ano de 2001 o aeroporto recebeu uma
grande expansdo, depois do ocorrido de 11 de setembro foram redobrados os requerimentos
de seguranga. Enquanto se agregavam novas areas de seguranca, a rotatoria Central ja ndo era
mais acessivel as pessoas e 0 aeroporto perdeu um grande espacgo publico. (ARCHDAILY,
2015)
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Figura 08: Aeroporto de Baton Rouge

Fonte: Treasure Tolliver, Arch Daily Brasil, 2015

4.2.2 Aspectos construtivos

A nova galeria de passageiros é envolvida ao redor da rotatoria existente e € iluminada
por uma claraboia continua e janelas de ch&o ao teto. As colunas conicas estruturais em forma
de “Y” reduzem o impacto da estrutura no interior, dando uma sensacao de elevacdo ao teto.
Os painéis inclinados de metal do teto sdo vistos como uma estrutura que flutua sobre o
espaco. (ARCHDAILY, 2015)

4.2.3 Aspectos Funcionais

O aeroporto celebra grandes vagens com espacos dindmicos que melhoram a
experiéncia de embarque e desembarque de passageiros. A expressdo arquitetonica da nova
extensdo do Aeroporto Metropolitano de Baton Rouge (BTR) estabelece um novo tom e

fresco acolhedor. (ARCHDAILY, 2015)

4.2.4 Aspectos Estéticos
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Nesse projeto podemos relacionar dois elementos de referéncia para o aeroporto de
Cascavel, um desses elementos é o uso de claraboias que também esta relacionado ao
correlato anterior (Aeroporto de Gibraltar) com a iluminagdo Zenital, sendo uma forma de
iluminacdo natural que reduz o uso de iluminacdo no interior do aeroporto, gerando maior
economia. E o segundo item ¢ a utilizacdo de vidros, janelas de chdo ao teto para que também
possa entrar essa iluminacdo natural e dando uma estética mais moderna ao edificio que tem
como um dos conceitos “transparéncia”. O vidro hoje ¢ um dos elementos mais importantes
na construcgdo civil, ele esta presente em quase todos os lugares, sejam em qualquer lugar que
olharmos janelas, fachadas de residéncia, prédios, condominios, hotéis, hospitais, € um
material que se tornou essencial sabendo que um dos seus principais beneficios é a
transparéncia que permite a entrada de claridade nos ambientes, uma das vantagens do vidro
na obra ¢ a sua reflexdo, barreira para entrada de calor, resisténcia a impactos, estética, entre
varias outras. Estética e transparéncia sdo um dos motivos que fazem do vidro ser um material

a ser muito escolhido na construcao civil atualmente.

Figura 09: Interior com fachada de vidro e utilizacéo de claboias

Fonte: Treasure Tolliver, Arch Daily Brasil, 2015.

4.3 AEROPORTO INTERNACIONAL DE NACALA

4.3.1 Aspectos Contextuais
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O aeroporto de Internacional de Nacala fica localizado na cidade de Nacala em uma
importante rota aérea internacional, em Mogambique, o terminal de passageiros foi concebido
para ser o segundo maior do pais, com quase 27 mil m2. O empreendimento funciona como

rota e ponto “estratégico” e grande gerador econdmico para a regido. (ARCHDAILY, 2015)

Figura 10: Aeroporto Internacional de Nacala

Fonte: Cortesia de Odebrecht, Arch Daily Brasil, 2015.

4.3.2 Aspectos Construtivos

O Projeto foi desenvolvido para pousos de aeronaves Boeing 747 — com pista de 3100
metros de comprimento — e tem capacidade para até um milhdo de passageiros por ano, que
nesse caso a pista pré-existente foi reformada e ampliada.

O projeto inclui, ndo apenas o terminal, como também todas as &reas que sdo
necessarias para aderir um conforto e um bom nivel de servi¢os para 0S seus passageiros.
(ARCHDAILY, 2015)

4.3.3 Aspectos Funcionais

Ja houve inimeras serie de modificacdes, hoje o empreendimento esta com 26 mil
metros quadrados, mas ja chegou a ter 11, 12. No ponto inicial tinha uma funcédo e assim foi
aumentando naturalmente devido a implantacdo de algumas fungdes, &reas e circulagdes.
(ARCHDAIILY, 2015).



47

4.3.4 Aspectos Estéticos

Um detalhe de extrema importancia foi a preocupacdo com o Design unindo a
funcionalidade. E um projeto com uma viséo universal e que ira atrair varias pessoas ao redor
do mundo, pode-se dizer entdo que é uma mistura de cultura portuguesa e da cultura africana,
apesar de ser dificil encontrar somente algo Unico que simbolize isso. O principal elemento da
obra talvez seja a cobertura, pela identidade do projeto por ser basicamente uma edificagdo
térrea, de baixo gabarito. Suas solu¢des de volumetria e cobertura que dardo o “corpo” que ¢
necessario a edificacdo, especialmente na criacdo de areas internas com ambientes mais

amplos que resultam na exploracao da iluminacdo e ventilacdo naturais.

Figura 11: Estrutura e cobertura do Aeroporto.

Fonte: Cortesia de Odebrecht, 2015.

4.4 CENTRO ESPORTIVO EM LEONBERG

4.4.1 Aspectos Contextuais

O Centro esportivo de Leonberg foi remodelado por uma votacdo local, alegando a
reforma do mesmo. Com isso ndo foi apenas remodelado e sim deu uma nova estrutura, uma
nova forma, que seu principal objetivo era apelar para o bem estar dos saldes esportivos e das
piscinas e também atualizando caracteristicas técnicas do edificio. O projeto fica localizado

em Steinstralle, Leonberg na Alemanha e foi projetado pela empresa 42 Architekten, grupo de
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arquitetos associados. A area é de 10490.0m? realizado no ano de 2014. (ARCHDAILY,
2016)

Figura 12: Fachada do Centro Esportivo em Leonberg

y

Fonte: David Matthiessen, Arch Daily, 2016

4.4.2 Aspectos Construtivos

A reforma do centro esportivo erguido na década de 1970 se dividiu em duas etapas de
construcdo. Na primeira etapa, os dois pavilhdes esportivos e também a &rea de piscina forma
remodelados com ambientes continuos e instalacdes técnicas, enquanto que as instalacbes ao
ar livre foram remodeladas a parte. J& na segunda fase foi consistido na reestruturagdo e
remodelagdo total da area de sauna, que compreende uma sauna com vistas ao jardim-sauna.
(ARCHDAILY, 2016)
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Figura 13: Detalhe em vidro da fachada do Centro Esportivo em Leonberg
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Fonte: David Matthiessen, Arch Daily, 2016.

4.4.3 Aspectos Funcionais

A sua forma triangular na area de piscina segue caracterizando o complexo de
edificios. No intuito de aperfeicoar eficiéncia energética, as fachadas de vidro foram todas
substituidas — 0 que mais se surpreende é o interior do complexo de edificios reformado e
remodelado. A &rea de entrada da edificacdo que ali existia era escura, porém agora possuli
uma aparéncia aberta, brilhante e com um ambiente agradavel. A nova fachada da entrada que
é envidracada agora oferece belas vistas aos novos blocos de vestiarios. (ARCHDAILY,
2016)

4.4.4 Aspectos Estéticos

O novo envidragamento do gindsio também permite uma maior quantidade de luz
natural que as superficies das aberturas que anteriormente eram opacas, abrindo deste modo o
ambiente para o exterior. A reforma deu ao centro esportivo boa qualidade, brilho e
atmosfera. Os procedimentos funcionais também foram significativamente melhorados, como
elevadores que facilita o acesso de portadores de necessidades especiais ao edificio.
(ARCHDAILY, 2016)
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Podemos analisar nessa obra também o fato da preocupacdo do arquiteto com a
iluminacdo natural do ambiente, esses projetos atuais vem se preocupando muito e
priorizando a iluminacdo natural, sendo que a mesma traz muitos beneficios, além da sua
estética incrivel e muito agradavel. Devemos fazer um estudo da obra e do terreno para poder
utilizar da melhor forma a luz natural nos ambientes do imdvel, fator de extrema importancia
¢ a analise da localizacdo do terreno, se atentando principalmente na posi¢do em que esta o sol
tanto ao nascer quanto ao se podr, aproveitando essa iluminacdo nos cémodos que mais
necessitarem dessa luz. O conforto visual que a iluminacdo traz é o primeiro beneficio que
pode-se citar, ja que a luz do sol deixa o ambiente mais prazeroso e agradavel, gerando bem
estar aos que utilizarem e sem contar na economia de energia elétrica que a técnica

proporciona.
4.5 REFORMA DA ESTAGAO DE TOQUIO
4.5.1 Aspectos Contextuais
A estacdo de Toquio é a principal estacdo de trens da cidade com capacidade tanto
para trens de velocidade quanto para trens regionais. A entrada leste da estacdo necessitava de

uma reforma, que em 2002 a empresa JAHN ganhou o concurso de projeto para reconstruir

esta entrada e as torres de escritorio em frente a estagéo.

Figura 14: Reforma da estacéo de Toquio Yaesu

Fonte: Rainer Viertlbock, Arch Daily, 2016.
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4.5.2 Aspectos Construtivos

A cobertura da estacdo de Toquio foi um dos fatores mais predominantes que levaram
a obra se tornar uma referencia para o projeto do aeroporto, ndo por ser apenas uma estacao
de trem, mas sim pela sua estrutura e suas tecnologias que chamam a atencdo do usuario. A
cobertura na reforma da estacdo estabelece uma nova imagem para a edificacdo, sendo que

essa € muito relevante para a area de embarque e desembarque do aeroporto a ser proposto.
4.5.3 Aspectos Funcionais

Por ser a principal estacdo estdo de trens que a cidade tem, com suas capacidades
limitadas a trens de alta velocidade e trens regionais tem uma suas funcdes adaptadas para o
bem estar das pessoas, tendo plataformas de acesso que se elevam, onde 0s passageiros
possam acessar a estdo, seja pelas entradas leste ou oeste, 0s passageiros passam pelo nivel
inferior das lojas e assim seguem para seus trens. Na entrada oeste é direcionada ao distrito
financeiro da cidade e também ¢é a entrada histérica da estagcdo de trens e no outro lado a
entrada leste se tem as torres do escritorio logo a frente da estagéo.

Figura 15: Estrutura de cobertura da estacdo de Toquio Yaesu

Fonte: Rainer Viertlbock, Arch Daily, 2016.
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4.5.4 Aspectos Estéticos

Essas duas torres emolduram a entrada da estacdo, elas empregam uma total
transparéncia com uma ‘“fachada ventilada” que utiliza uma cavidade de 15cm de
profundidade que serve para capturar e ventilar o impacto solar antes que ele penetre na pele
do edificio, criando torres envidracadas altamente eficientes com a energia e com muita luz
natural. E o fator mais interessante disso tudo é que durante a parte da noite, essas torres se
iluminam desde o seu interior, tornando-se dois fardis que marcam a estacdo de Toquio na

paisagem urbana.
4.6 NATHALIE MAUCLAIR GYMNASIUM
4.6.1 Aspectos Contextuais
Nathalie Mauclair Gymnasium é um ginasio de esportes projetado pelos arquitetos da

empresa SCHEMAA que fica localizado em Champagné na Franca em 2015. A Area do
projeto é de 860.0m2. (ARCHDAILY, 2016)

Figura 16: Conexao do ginasio existente e Hall Multi Esportivo.

Bt i W

T

Fonte: David Foessel, Arch Daily, 2016.
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4.6.2 Aspectos Construtivos

Para contrastar com as superficies opacas do ginasio Jean Rondeau, o novo projeto foi
imaginado como uma continuidade suave dele. O Hall transparente abriga as funcdes
secundarias no nivel inferior e se alinha com o nivel mais elevado do ginasio Jean Rondeau. A
estrutura que € de madeira laminada colada, revestida com metal, é tecida em torno da caixa
de policarbonato translucido, criando o volume do Hall. Este processo foi usado para dar uma
aparéncia que ¢ ao mesmo tempo refinada e simples e dindmica, tudo por causa da concepcao
da estrutura. As mudancas de luz durante o dia geram cores e reflexdes em movimento, com
um carater dinamico. (ARCHDAILY, 2016)

4.6.3 Aspectos Funcionais

A primeira preocupacao que os arquitetos tiveram foi o entorno que foi concebido com
uma ligacdo ao Hall, tendo como objetivo adaptar os fluxos pendoais e a vegetacdo ali
presente. As geometrias do entorno refletem as caracteristicas do projeto. Outro fato
interessante é de que as areas que ndo foram construidas do terreno foram preservadas como
espaco aberto, onde foram plantadas mais arvores e arbustos para criar mais areas verdes. A
vegetacdo ali plantada otimiza a infiltracdo da agua da chuva e acentua o carater paisagistico
do local. Para contrastar com as superficies opacas do ginasio Jean Rondeau, 0 novo projeto
foi imaginado como uma continuidade suave dele. (ARCHDAILY, 2016)

4.6.4 Aspectos Estéticos

Assim como todas as referencias e correlatos abordados, todos buscam como ideia
principal a iluminacdo natural, que é um fator a ser trabalhado para edificar o projeto do
aeroporto de Cascavel. Nesta ultima obra de reférencia (Nathalie Mauclair Gymnasium)
fatores predominantes chamam a atencdo tanto na preocupacdo do entorno com o paisagismo
qguanto os materiais da edificacdo e também a forma que se deu ao projeto, sendo muito

interessante toda relagéo.
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Figura 17: Interior do ginéasio com iluminacdo natural e desenho da forma.

Fonte: David Foessel, Arch Daily, 2016.

5. APLICACAO NO TEMA DELIMITADO

Depois de todo o resgate feito sobre conceitos e também sobre o estudo da arquitetura
e urbanismo, do resgate tedrico que foram relacionadas ao objetivo geral e com toda a
abordagem de correlatos fundamentais para a proposta projetual, aprofunda-se nesse capitulo
diretrizes fundamentais na elaboragdo do mesmo, assim como: Uma pequena
contextualizacdo do municipio de Cascavel, caracteristicas do terreno de escolha e log em
seguida apresentar o programa de necessidades e concluindo com o conceito da proposta.

5.1 ACIDADE DE CASCAVEL

O projeto de um novo Terminal aeroportudrio sera implantado na cidade de Cascavel-
PR, que hoje é muito conhecida por ser a capital do oeste paranaense e por ser uma das
metrépoles do futuro e também por ser polo econdmico de toda a regido e epicentro do
Mercosul, ela também se destaca por ser uma cidade universitaria que chegam a somar mais
de 21 mil estudantes de ensino superior e também referéncia na regido e no estado com sua

medicina e prestacdo de servicos (CASCAVEL, 2017). Hoje Cascavel apresenta uma
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populacdo de 324.476 habitantes, ocupando a quinta colocacdo no estado do Parana como
maiores cidades do estado e em ramo Brasil ocupa a 86° colocacdo e seu territorio € de

2.100,831km2 (IBGE, 2018).

Figura 18: Localizacdo da cidade de Cascavel.

Parand

Cascavel

Fonte : Autor (2018)

O principal motivo da escolha da cidade de Cascavel para angariar um novo terminal
de passageiros vem da necessidade da regido ter um aeroporto que suprem todas as
necessidades das cidades vizinhas e também pelo fato da cidade ser sede de grandes eventos
de renome nacional e principalmente pelo fato do constante crescimento que a cidade vem
mostrando, fortalecendo assim a influéncia no crescimento para ser uma das cidades mais

importantes do Pais.

5.2 LOCALIZACAO DO NOVO TERMINAL AEROPORTUARIO

Na escolha do terreno o fator de grande importancia, pois ja havia alguns estudos
dessa localizacdo para se angariar um aeroporto regional para a cidade, resultados desses
estudos foram que a regido ¢ de certo modo “Plana” e “Alta” em suas caracteristicas
topograficas.

Nos estudos foram definidos pelo instituto de Terras, Cartografia e Geologia do
Parana e também pela procuradoria Geral do estado que a area do terreno é de 148 hectares,

fica proximo a PR 486 o local é de facil acesso e afastado da cidade e é localizado a 20km em



56

média de Cascavel, ficando proximo ao distrito de Sdo Luis do Oeste e 0 mais importante
disso € que o terreno faz divisas com as cidades de Cascavel, Toledo e Tupdssi. Ou seja, une

todas as caracteristicas ideais para a construcao de um aeroporto.

Figura 19 : Localizacdo do Terreno.

DIVISA DAS CIDADES

TOLEDO

TERRENO PARA
0 AEROPORTO

/’ GOOQI,E Futur orta,

Fonte : Google Earth adaptado pelo autor, 2018.
5.2.1 Justificativas da escolha do terreno

A escolha do terreno que fosse ideal para a implantacdo do aeroporto partiu em
relacionar aspectos, sociais, econdmicos e ambientais, ou seja, que fosse um lugar com a
melhor localizacdo possivel para se angariar um terminal de passageiros para que agregue as
melhores condicGes para quem ird utilizar dos servicos do aeroporto, sendo viavel para todos
e quanto a uma localizagdo que produza 0os minimos impactos ao ambiente, partindo disso que
a intencdo de localizar o aeroporto pra fora do meio urbano foi uma estratégia para que no
meio urbano nao tivesses seus riscos de poluicdo sonora, por exemplo.

Uma das justificativas também pela escolha do terreno partiu da intencdo de
futuramente aumentar o aeroporto e tendo espaco disponivel para isso, numa futura
ampliacdo, seja de terminal de passageiros, estacionamentos ou pistas de pouso e decolagens.
E 0 que mais levou em conta a escolha desse terreno foi sua localiza¢do que faz fronteira com
duas cidades (Toledo e Tupassi) cidades essas que s@o importantes na regido oeste por terem

caminhos movimentados e rota de viagens.
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A 6tima acessibilidade do terreno foram fatores relevantes também e a boa topografia
do local foram fatores decisivos, com uma boa orientacdo podendo assim projetar uma pista

correta de acordo com as dire¢Ges do vento.

5.2.2 Objetivos da proposta

A proposta do Terminal aeroportuério para a cidade de Cascavel — PR tem como seu
principal objetivo suprir a demanda de crescimento da regido oeste paranaense que seja um
referencia no estado do Parand, e que atenda a todos os interesses comerciais, turisticos,
negocios de toda a populacdo e também dos visitantes que vier para a regido. Na proposta sera
possivel vasto estudos para a construgdo de espacos flexiveis, atraentes e confortaveis para
todos os seus usuarios, atendendo todas as necessidades que serdo determinadas pelas
empresas aéreas e pelos passageiros.

Cada voo sdo experiéncias diferentes para cada pessoas, seja la qual for a finalidade
da viagem, portanto o aeroporto é a primeira e também a ultima impressao que um passageiro
tem da cidade. Tendo isso como principal ponto de partida para o projeto, 0 objetivo é criar
um icone, um aeroporto que as pessoas sejam muito bem vindas e bem recepcionados pelas

terras paranaenses.

5.2.3 Fluxogramas



Figura 20: Fluxograma pavimento térreo

Pavimento 1 - - -

Fonte: Autor (2018)

Figura 21: Fluxograma 2° pavimento

Pavimento 2

oy

Fonte: Autor
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5.2.4 Plano de necessidades

SETOR: AR LIVRE/ PATIO AERONAVES

Tabela 2: Plano de necessidades do aeroporto a ser proposto

AMBIENTE

FUNCAO AREA (m?)
PISTA DE POUSO E 125.000m? (2.500m X
DECOLAGEM 50m)
PISTA AUXILIAR 90.000m? (2.000m X
45m)
PATIO DAS POUSO E A DEFINIR
AERONAVES DECOLAGEM
HANGARES ANGARIAR AVIOES 3.500m?2
VIAS DE ACESSO A A DEFINIR
PISTA
CORPO DE EVITAR ACIDENTES 200m2
BOMEBIROS NA PISTA E NO
AEROPORTO EM SI
GARAGEM DE ABRIGO DE 200m2
CAMINHAOTANQUE DE CAMINHOES TANQUE
ABASTECIMENTO QUE ABASTECEM AS
AERONAVES COM
QUEROSENE DE
AVIACAO
SETOR:AREAS OPERACIONAIS ADMINISTRATIVAS
AMBIENTE FUNCAO AREA (m?)
CENTRO DE AREA COM VISAO 25m?2
OPERACOES DO PATIO DE POUSOS E
AEROPORTUARIAS/ DECOLAGENS
FISCAIS DO PATIO
SANITARIOS INSTALACOES 18m? (Cada BWC)
FUNCIONARIOS SANITARIAS MASC/ FEM
VESTIARIOS TROCA DE ROUPAS 18m2
FUNCIONARIOS DE DUNCIONARIOS
MASC/FEM
COPA LUGAR PARA USO 15m?

DOS FUNCIONARIOS
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DEPOSITO DE
SEGURANCA

DEPOSITOS GERAL

SALA DE
VIGILANCIA

AREA DE
TELECOMUNICACOES

ADM FINANCEIRO

SALA DE
REUNIOES
SECRETARIA

SALA DE SOM

SALA SUPERVISOR

SALA DE
IMPRENSA

CASA DE
MAQUINAS
GERADOR
SUBSTACAO
MANUTENCAO
DAS LINHAS
CONSULTORIO
MEDICO
AMBULATORIO

SANITARIO/
AMBULATORIO
SALA DE
OBSERVACOES
METEOROLOGICAS
SUPRIMENTOS

DEPOSITO DE
MATERIAIS
(COMPUTADORES,
CADEIRAS, MESAS)

DEPOSITOS PARA
MATERIAL DE LIMPEZA
E DEMAIS.

SALA PARA OS
AGENTES DE
VIGILANCIA DO
AEROPORTO

SERVICOS
TELEMATICOS PARA
OPERADORAS

SALA PARA FINS
ADMINISTRACAO
REUNIOES
ADMINISTRATIVAS
SECRETARIA DO
AEROPORTO
LOCAL PARA
AVISOS DE VOOS E
MUSICAS AMBIENTE
SALA DE
TRABALHO
SALA PARA
UTILIZACAO DA
IMPRENSA, REUNIOES E
DESVIOS DE ARTISTAS.

ADM DAS PISTAS

CONSULTAS DE

EMERGENCIA
ESPACO PARA

PACIENTES
SANITARIO DE USO
DO PACIENTE
INFORMACOES DA

METEOROLOGIA

FORMULARIOS DE
VOOS, ESTATISTICAS

16m?

16m2

16m2

12m?

40m2

20m?

15m?

12m?

18m?

45m2

15m?

20m?

20m?

30m?

10m?

15m?

6m?2

15m?

12m?
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TORRE DE
COMANDO

SETOR: OPERACOES DAS EMPRESAS AEREAS

AMBIENTE
EMBARQUE

APOIO AO CHECK-

IN

AUTO CHECK-IN

VENDAS E
RESERVAS DE
PASSAGENS

PORTOES DE
EMBARQUE
SALA DE
BAGAGEM
EXTRAVIADA

SALAS VIPS

SANITARIOS

SANITARIOS/
VESTIARIOS
DEPOSITOS

ESCRITORIO

TORRE PARA

AUTORIZACAO DE VOOS,

CHEGADAS E PARTIDAS

FUNCAO
CHECK-IN COM 15
BALCOES + AREAS PARA
FILAS
ESCRITORIOS
OPERACIONAIS, APOIO
AO CHECK-IN
AREA PARA
EVITAR FILAS NA HORA
DE FAZER O CHECK-IN
BALCAO PARA
VENDAS E RESERVAS DE
PASSAGENS (1 PARA
CADA CIA AEREA
ESPACO PARA
PASSAGEIROS
ESPACO PARA
CADA EMPRESA

ESPACO PARA
CLIENTES RESERVADOS
PARA
FUNCIONARIOS DE
TODAS AS EMPRESAS
M/F
PARA CIA AEREAS
(TRIPULACAO) M/F
SUPRIMENTO DE
BORDO
ATENDIMENTO
CIA’S AEREA

45m2

AREA (m?)
300m?

100m?

30m?

75m?2 (25m2 por balcéo)

25m?

25m?

30m?2 (por cia aérea)

10m2

20m2

20m?

10m?
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SETOR: OPERACOES DOS ORGAOS PUBLICOS

AMBIENTE
RECEITA
FEDERAL
ESCRITORIO
RECEITA FEDERAL

POLICIA CIVIL
POLICIA MILITAR
POLICIA FEDERAL

PFAC

ANVISA
JUIZADO DE
MENORES

SANITARIOS

FUNCAO
ALFANDEGA

ESCRITORIO NO
DESEMBARQUE COM
ACESSO AO PUBLICO

POSTO DE
FISCALIZACAO DE
AVIACAO CIVIL

SALA DO JUIZADO
DE MENORES/ ACESSO
PUBLICO
USO DAS AREAS
OPERACIONAIS

45m?

AREA (m?)

30m2

15m2
15m2
15m?
20m?

15m2
15m2

10m?

SETOR: OPERACOES DOS PASSAGEIROS E BAGAGENS

AMBIENTE
SAGUAO DE
EMBARQUE

VISTORIA DE
SEGURANCA PARA
PASSAGEIROS
EMBARCANDO

AREAS DE FILAS
PARA PASSAGEIROS
EMBARCANDO

SANITARIOS

SANITARIOS

FUNCAO
PROCESSO DE
EMBARQUE DOS
PASSAGEIROS
INSPECAO
CORPORAL E DE
BAGAGEM DE MAO

NA ENTRADA DA
SALA DE EMBARQUE

USO NO SAGUAO
DE EMBARQUE
MASC/FEM
USO NO SAGAO DE
DESEMBARQUE

AREA (m?)
200m?

75m?

50m?

30m?

30m?
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FRALDARIO SAGUAO DE 10m?
EMBARQUE
FRALDARIO SAGUAO DE 10m?2
DESEMBARQUE
SALA DE PASSAGEIROS COM 300m?2
EMBARQUE CHECK-IN PROCESSADO
SALA DE PASSAGEM DE 600m?2
DESEMBARQUE PASSAGEIROS
DESEMBARCADOS
(esteiras)
SAGUAO DE PASSAGEIROS JA 150m?
DESEMBARQUE LIBERADOS DO
DESEMBARQUE
SETOR: COMERCIAL E PUBLICO
AMBIENTE FUNCAO AREA (m?)
LOJAS REVISTARIA/ 25m? aproximadamente
LIVRARIA/COMERCIAIS/ por loja
FARMACIA/ ENTRE
OUTROS
CAFETERIA 20m2
LANCHONETES 20m2
RESTAURANTE 200m?2
GUARDA LOCALIZADO NO 30m2
VOLUMES SAGUAO DE
DESEMBARQUE
ALUGUEL DE 20m2
CARROS
AGENCIA DE 20m?2
TURISMO
INFORMACOES 20m?2
TURISTICAS E HOTEIS
GUICHE DE 9m2

PAGAMENTO DE
ESTACIONAMENTO

CAIXAS
ELETRONICOS

4m? (Por caixa) prever
6

INFORMACOES

9m?
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5.2.5 Intences Plasticas
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Figura 22: Croqui de esquema formal.
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Fonte: Stockfresh images e Autor (2018).

A intencdo da forma partiu de conceitos estudados e fatos relevantes que condiz com o
tema de aeroportos e sobre o Parand, na primeira imagem podemos ver o desenho de uma
Araucéria, hoje também muito conhecida como pinheiro do Parana e que é uma arvore tipica
da regido sul. Ela surgiu a aproximadamente 200 milhdes de anos e essa espécie depende do
vento para se reproduzir, assim como o0 avido precisa do vento para transportar pessoas. A
Araucéria chegou a ocupar metade do territorio paranaense e entdo por esse motivo que hoje
ela se torna um dos maiores simbolos do Parana e a partir disso que veio a intencdo em
formato da copa da araucéria, a forma representa o terminal de passageiros que sera proposto.

Assim como a araucaria tem um forte significado para o Parana a Aguia em seu voo
exuberante que é simbolo de forca e visdo ampla, renovagédo, determinacdo, liberdade e
independéncia. O voo da aguia é um dos mais belos e também mais apreciados, que nos
mostra que ndo ha limites para nada quando se tem uma forte determinagédo e a coragem. A
ave tem uma capacidade imensa de sobrevoar acima das nuvens e olhar fixamente para o sol
sem que prejudique seus olhos e nisso ela ganha o posto de simbolo celeste e solar. Séo
inlmeros o0s aspectos de grandeza que uma aguia tem como por exemplo, ela ndo tem medo
da morte e ela que planeja seus voos altos e seguros até algum lugar onde ela possa repousar
para o resto da eternidade quando ela sabe que seus Ultimos dias de vida estdo proximos.
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E é com esse grandioso simbolo que destaco a forma do estacionamento da proposta
do aeroporto interligando juntamente com uma araucaria, dois simbolos bem representativos

tanto na historia do Parana, quanto as belezas de um voo.

5.2.6 Plano de Massas

Figura 23: Primeiro pavimento do plano de massas

Q SETOR:AREAS OPERACIONAIS ADMINISTRATIVAS
(" SETOR: OPERACOES DAS EMPRESAS AEREAS

@ SETOR: COMERCIAL E PUBLICO

@ SETOR: OPERA OES DOS PASSAGEIROS E BAGAGENS

Fonte: Autor (2018)

Figura 24: Primeiro pavimento do plano de massas

@ SETOR: AR LIVRE/ PATIO AERONAVES
@ SETOR: COMERCIAL E PUBLICO

@ SETOR: OPERACOES DOS ORGAOS PUBLICOS
CIRCULACAO

Segundo pavimento

Fonte: Autor (2018)
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6. CONSIDERACOES FINAIS

Com base do determinado trabalho foi concluido com a necessidade do conhecimento
de base do curso de Arquitetura e Urbanismo, dispondo o resgate dos quatro pilares da
arquitetura, sendo eles histéria e tecnologias da construcdo, arquitetura, paisagismo,
urbanismo e planejamento urbano sendo essas as disciplinas que caracterizam os estudos no
periodo da graduacdo. Além do mais, foi pesquisada também uma aproximacdo com a
proposta, do terminal aeroportuario para a cidade de Cascavel, Parana.

Um dos objetivos do estudo foi embasar o tema de acordo com os conceitos da
Arquitetura, desta maneira, podendo apresenta-lo de forma completa e com as finalidades
mais claras. Nos que vem a dizer sobre os topicos em questdo, houve um aprofundamento nos
pilares de histdria e teorias de projetos, consequéncia de que englobam a historia da teoria da
arquitetura no Brasil e o desenvolvimento de ambos.

Durante as exploracdo das pesquisas e estudos foi possivel compreender todos 0s
conceitos de arquitetura e também as necessidades para que haja um bom de um terminal
aeroportudrio, destacando a sua importancia para a utilizacdo dos habitantes da regido. Em
vista da pesquisa, concluem-se que nos Ultimos anos, a demanda pela utilizacdo do transporte
aéreo tem exigido edificios arquitetbnicos que comportem tamanho ndmero de pessoas a
utiliza-lo para todos os fins.

Neste estudo foi permitido reanalisar segmentos da arquitetura, esses, necessarios para
0 andamento do devido trabalho, engrandecendo vasto conhecimento e compreensao sobre as
inimeras capacidades presentes na arquitetura. O resgate desses conhecimentos basicos é de
grande relevancia na elaboracdo de uma pesquisa com vastas informacdes pertinentes que

garante excelentes resultados no fim do estudo.



68

7. REFERENCIAS

ALVES, C, J, P. 2018. MODULO 1 — TRANSPORTE AEREO E AEROPORTOS.
Versdo: 18/06/2018). Disponivel em: <http://wwwz2.ita.br/~claudioj/introd.pdf> Acesso em:
12 Out. 2018

ANAC, Ageéncia nacional de aviacdo civil. Acesso a informacdes. RESOLUCOES. 2018.
Disponivel em: <http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/resolucoes> Acesso
em: 15 Out. 2018.

ANAC, Agéncia nacional de aviagdo civil. ANACpédia. AEROPORTO. 2018. Disponivel
em: <http://wwwz2.anac.gov.br/anacpedia/por_ing/tr1294.htm> Acesso em: 10 Out. 2018.

ANAC, Agéncia nacional de aviacdo civil. Empresas Aereas — Consulta. TIPO DE
EMPRESA - EMPRESAS NACIONAIS DE TRANSPORTE AEREO REGULAR.
2018. Disponivel em:
<https://sistemas.anac.gov.br/sas/empresasaereas/view/frmEmpresas.aspx> Acesso em: 14
Out. 2018.

ANDREU, 1989, Revista Techniques & Architecture, n° 382. Paris: fevereiro-margo 1989,
p.54.

ARCHDAILY BRASIL. Aeroporto de Gibraltar / Blur Architects + 3DReid Architects.
2013. Disponivel em: <http://www.archdaily.com.br/br/01-95757/aeroporto-de-gibraltar-

slash-blur-architects-plus-3dreid-architects> Acesso em: 22 de Maio de 2017.

ARCHDAILY BRASIL. Aeroporto Internacional de Nacala / Fernandes Arquitetos
Associados. 2015. Disponivel em: < http://www.archdaily.com.br/br/773462/aeroporto-

internacional-de-nacala-fernandes-arquitetos-associados> Acesso em: 23 de Maio de 2017.

ARCHDAILY BRASIL. Centro Esportivo em Leonberg / 4a Architekten. 2016.
Disponivel em: <http://www.archdaily.com.br/br/788631/centro-esportivo-em-leonberg-4a-
architekten> Acesso em: 21 de Maio de 2017.

ARCHDAILY BRASIL. Extensdo Metropolitana do Aeroporto de Baton Rouge / WHLC
Architecture. 2015. Disponivel em: <http://www.archdaily.com.br/br/779348/extensao-


http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/resolucoes
http://www2.anac.gov.br/anacpedia/por_ing/tr1294.htm
http://www.archdaily.com.br/br/01-95757/aeroporto-de-gibraltar-slash-blur-architects-plus-3dreid-architects
http://www.archdaily.com.br/br/01-95757/aeroporto-de-gibraltar-slash-blur-architects-plus-3dreid-architects

69

metropolitana-do-aeroporto-de-baton-rouge-whlc-architecture> Acesso em: 21 de Maio de
2017.

ARCHDAILY BRASIL. Nathalie Mauclair Gymnasium / SCHEMAA. 2016. Disponivel
em: <http://www.archdaily.com.br/br/787499/nathalie-mauclair-gymnasium-schemaa>
Acesso em: 19 de Maio de 2017.

ARCHDAILY BRASIL. Reforma da esta¢do Toquio Yaesu / JAHN. 2016. Disponivel em:
< http://www.archdaily.com.br/br/791415/tokyo-station-yaesu-redevelopment-jahn> Acesso
em: 21 de Maio de 2017.

ARTIGAS, Jodo Vilanova, Caminhos da Arquitetura. Inclui a funcéo social do arquiteto
— S&o Paulo: Cosac Naify, 2004.

ASSOCIAQAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS. NBR 9050: Acessibilidade a
edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. Rio de Janeiro, 2015.
BRASIL. Ministério da Aeronautica. Departamento de Aviacdo Civil. Instrucdo para
concessao e autorizagdo de construcdo de construcdo, homologacéo, registro, operacao,
manutencdo e exploracdo de aer6dromos civis e aeroportos brasileiros. [Rio de Janeiro],
1990. IMA 58-101AC 2328-0790. Disponivel em:
<http://www.anac.gov.br/arquivos/pdf/IAC%202328.pdf> Acesso em: 09 mar. 2017

CEAB, Centro educacional de aviacio do Brasil. HISTORIA DO AEROPORTO SANTOS
DUMONT. 2017. Disponivel em: <http://ceabbrasil.com.br/blog/historia-do-aeroporto-
santos-dumont/> Acesso em: 15 Out. 2018.

CNT, Confederagdo Nacional do Transporte. TRANSPORTE E ECONOMIA,
TRANSPORTE AEREO DE PASSAGEIROS. Brasilia, 2015. Disponivel em:
<http://cms.cnt.org.br/Imagens%20CNT/Site%202015/Pesquisas%20PDF/Transporte%20e%
20Economia%20Transporte%20A%C3%A9re0%20de%20Passageiros.pdf> Acesso em: 14
Out. 2018.

DIAS, Luis de Andrade de Mattos, Aco e arquitetura : estudo de edificacBes no Brasil —
Sdo Paulo : Zigurate Editora, 2001.


http://ceabbrasil.com.br/blog/historia-do-aeroporto-santos-dumont/
http://ceabbrasil.com.br/blog/historia-do-aeroporto-santos-dumont/
http://cms.cnt.org.br/Imagens%20CNT/Site%202015/Pesquisas%20PDF/Transporte%20e%20Economia%20Transporte%20A%C3%A9reo%20de%20Passageiros.pdf
http://cms.cnt.org.br/Imagens%20CNT/Site%202015/Pesquisas%20PDF/Transporte%20e%20Economia%20Transporte%20A%C3%A9reo%20de%20Passageiros.pdf

70

Diniz Alves, Alexandre Magno, Alvarenga Diniz, Carlos Leoni, principais ANALISE DOS
DOS Aeroportos fluxos DA AIR capital mineira E SUAS Recentes Transformacoes.
Sociedade & Natureza [online] de 2006, 18 Disponivel em:
<http://www.redalyc.org/articulo.0a?id=321327188003> Acesso em: 15 Out 2018.

FARINA, Modesto. Psicodinamica das cores em comunicagdo. 42 Edicdo. Sdo Paulo:
Edgard Blucher, 1986.

FERNANDES, E. COPA DO MUNDO DE 2014: UMA ANALISE DA CAPACIDADE E
DEMANDA DOS AEROPORTOS BRASILEIROS. Rio de Janeiro. 2011. Artigo
Cientifico. IX Rio de transportes. Disponivel em: <http://redpgv.coppe.ufrj.br/index.php/pt-
BR/producao-da-rede/artigoscientificos/2011-1/512-copa-do-mundo-de-2014-uma-analise-da-

capacidade-e-demanda-dos-aeroportos brasileiros/file> Acesso em: 28 Ago. 2018.

FROTA, A.B.; SCHIFFER, S.R. Manual de conforto térmico: arquitetura, urbanismo —
Séo Paulo: Studio Nobel, 2003.

GALERIA DA ARQUITETURA. Ilcone Africano. 2014. Disponivel em: <
ttp://lwww.galeriadaarquitetura.com.br/projetos/referencias-ambientes-d/93581/88/691/1/>
Acesso em: 23 de Maio de 2017.

GIBBS, Jenny, Design de interiores Guia util para estudantes e profissionais. Editorial
Gustavo Gili, SL, Barcelona, 2010.

GURGEL, Miriam, Projetando espacos: guia de arquitetura de interiores para areas

comerciais — Sdo Paulo: Editora Senac, 2005.

IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica). Parana, Cascavel. [2016]. Disponivel

em: <http://cidades.ibge.gov.br/xtras/perfil.php?codmun=410480> Acesso em: 09 mar. 2017.

IBGE. Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. BRASIL/PARANA/CASCAVEL.
Brasil, 2018. Disponivel em: <https://cidades.ibge.gov.br/brasil/pr/cascavel/panorama>
Acesso em: 12 Out. 2018.

INFRAERO  AEROPORTOS. Histdria. [Brasilia, DF]. Disponivel em:
<https://www4.infraero.gov.br/acesso-a-informacao/institucional/sobre-a-infraero/historia/>
Acesso em: 27 Ago. 2018.


http://www.redalyc.org/articulo.oa?id=321327188003
https://cidades.ibge.gov.br/brasil/pr/cascavel/panorama

71

LAMAS, José Manuel Ressano Garcia, Morfologia Urbana e Desenho da Cidade — Porto —

Dinalivro — Distribuidora nacional de livros, Lda, 2004.

LAMBERTS, R.; DUTRA. L.; PEREIRA F. O. R., Eficiéncia energética na arquitetura —
Sdo Paulo: ProLivros, 2004.

LAWSON, Bryan. Como arquitetos e designers pensam, [Traducdo Maria Beatriz Medina]
— S&o Paulo: Oficina de Textos, 2011.

LYNCH, Kevin. A imagem da cidade [Traducdo: Jefferson Luiz Camargo] — S&o Paulo:
Martins Fontes, 1997.

MARCONI, Marina de Andrade; LAKATOS, Eva Maria. Metodologia do trabalho
cientifico. Sdo Paulo: Editora Atlas, 1992. 42 ed. p.43 e 44.

MARINHO, D, Sobrevoo. OS 7 AEROPORTOS BRASILEIROS DE MAIOR
MOVIMENTO AEREO EM 2017. 2018. Disponivel em:
<https://www.decea.gov.br/blog/?p=1207> Acesso em 15 Out. 2018.

MASCARO, J.L, Infra-estrutura da Paisagem — Porto Alegre, RS, Masquatro Editora,
2008.

MASCARO, Lucia. Energia na edificacdo — 2° Edi¢do — S&o Paulo, 1991. MASCARO. L;
MASCARO. J, Vegetacdo urbana — Porto Alegre, Mais Quatro Editora, 2005.

MINAYO, M.C.S. Pesquisa social. Teoria, méetodo e criatividade. Rio de Janeiro RJ: Vozes
2002.

MORAES, Anamaria de. Ergonomia: conceitos e aplicaces — Rio de Janeiro: A. de Moraes,
2003.

NEUFERT, Ernest, 1900 — 1986. ARTE DE PROJETAR ARQUITETURA. ERNEST
NEUFERT; traducéo Benelisa Franco. —18. ed. — S&o Paulo : Gustavo Gili, 2013. 182 edicédo

renovada e atualizada, 5% impresséao, 2014.

NOBRE. A.L.; KAMITA. J.M.; LEONIDIO .0.; CONDURU. R. Lucio Costa Um Modo de
ser Moderno — Séo Paulo : Cosac & Naify, 2004.



72

OBERG, L. Desenho arquitetdnico — Rio de Janeiro: Ao Livro Técnico, 1997.

PORTAL BRASIL. Historia da aviagao civil brasileira. [Brasilia-DF] 2001. Disponivel em:
<http://www.portalbrasil.net/aviacao_historia.ntm> Acesso em: 13 Out. 2018.

PORTAL BRASIL. Historia da aviacao civil. [Brasilia-DF] 2001. Disponivel em:

<http://www.portalbrasil.net/aviacao_historia.ntm> Acesso em: 12 Out. 2018.

Portal do municipio de Cascavel. A cidade, Historia. [Cascavel, PR]. Disponivel em: <

http://www.cascavel.pr.gov.br/historia.php> Acesso em: 09 mar. 2017.

PORTO, Claudia Estrela, Sergio Parada: Aeroporto Internacional de Brasilia: Terminal

Aeroportuario. Sdo Paulo: C4, 2008 [Colecdo Arquitetura Comentada, 11]]

PRIORI, A., et al. Histéria do Parana: séculos XIX e XX. Maringd: Eduem, 2012. A
HISTORIA DO OESTE PARANAENSE. pp. 75-89.

PROENCA, Graca, Historia da Arte, Sdo Paulo — Editora &tica, 2001.
REBELLO, Yopanan C. P.. A Concepcdo Estrutural e a Arquitetura. Zigurate, 2000.

ROMERO, Marta Adriana Bustos, Principios bioclimaticos para o desenho urbano — Séo
Paulo: ProEditores, 2000.

ROMERO, Marta Adriana Bustos. ARQUITETURA BIOCLIMATICA DO ESPACO
PUBLICO. Brasilia: Universidade de Brasilia, 2001.

SCHMID, Aloisio Leoni. A idéia de conforto: reflexdes sobre o ambiente construido —
Curitiba: Pacto Ambiental, 2005.

SEGRE, Roberto, Arquitetura brasileira contemporanea — Rio de Janeiro: Viana & Mosley
2004.

SILVA, A. da (1991) Aeroportos e Desenvolvimento. (12 ed.) Ed. Vila Rica, Belo Horizonte.

SILVA, E.AM.; SOBRINHO, F.L.A.; FORTES, J.A.A.S. A importancia geoestratégica do
Aeroporto Internacional de Brasilia no desenvolvimento do turismo regional. Caderno
Virtual de Turismo. Rio de Janeiro, v. 15 n. 3., p.303-316, dez. 2015.


http://www.portalbrasil.net/aviacao_historia.htm
http://www.portalbrasil.net/aviacao_historia.htm
http://www.cascavel.pr.gov.br/historia.php

73

VARGAS, H.C.; CASTILHO, A.L.H, Intervencbes em Centros Urbanos: objetivos,

estrategias e resultados — Barueri, SP: Manole, 2006.
WEIMER, Gunter. A ARQUITETURA. 32 edi¢éo. Porto Alegre: UFRGS, 1999.

ZAMUNER, R, 2003, Revista AKROPOLIS — Revista de Ciéncias Humanas da UNIPAR
n° 3. Proposta para o projeto do terminal de passageiros do aeroporto regional do oeste
do Parana. Julho-Setembro 2003, p.209.



APENDICE A - PRANCHAS PROJETUAIS
Prancha 01
Prancha 02

Prancha 03

74



