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RESUMO

No Brasil, a primeira norma técnica de acessibilidade nas edificacBes surgiu em 1994,
denominada NBR 9050. Apos algumas atualizagdes, a norma foi revisada em 2015, sendo a
mais atualizada e completa, trazendo critério para projetos, construcdo, instalacao e adaptacoes
das edificagOes e condigdes de acessibilidade. Assim, a norma garante a acessibilidade e a
mobilidade dos deficientes e pessoas com mobilidade reduzida, sendo promotora de justica e
igualdade. A pesquisa desenvolvida teve como objetivo verificar as dificuldades em relagéo a
acessibilidade e a locomocdo dos pedestres nas calcadas em trechos da Rua Nereu Ramos e
Jorge Lacerda, na cidade de Cascavel, Parana. Inicialmente, foi resgatado os conceitos sobre a
acessibilidade, identificando os requisitos da norma de acessibilidade, o que possibilitou
estabelecer os itens a serem analisados, as dimens@es minimas e demais condicdes especificas
para a circulacdo de pedestres nas calgcadas. Um formulario de verificacdo desenvolvido com
base na normativa, possibilitou analisar os quatro trechos delimitados, onde na Rua Nereu
Ramos foi realizado o estudo em 517 metros e um total de dez quadras, e na Rua Jorge Lacerda
também se identificou as condi¢des de acessibilidade em 517 metros de calgada, em um total
de dez quadras. Essa verificacdo foi desenvolvida e complementada através de registro
fotogréfico e com a medicédo das dimensdes dos itens referente as calgadas. Como resultado da
analise dos quatro trechos, verificou-se que o trecho 03 apresentou-se o mais adequado, com
53% de atendimento a norma de acessibilidade. O trecho 02 apresentou um percentual de 52,6%
das calcadas em conformidade. E os trechos 01 e 04, foram o0s que mais apresentaram falta de
condigdes adequadas para circulacdo de deficientes ou com mobilidade reduzida, com apenas
35,25% de atendimento as condicdes de acessibilidade nas calcadas no trecho 01, e um
percentual de 26,5% no trecho 04. Pode-se concluir que os baixos percentuais de conformidade
é resultado da falta de pavimentacdo adequada, ou ainda inexistente em grande parte das
calcadas, a auséncia de rampas acessiveis nas esquinas das quadras, inclinacdo transversal ou
longitudinal com inclinagdo acima da recomendada, falta de piso tatil direcional e alerta nos
obstaculos, e principalmente pela inexisténcia de vagas para estacionamento de veiculos
conduzidos por deficientes nos trechos analisados.

Palavras-chave: Deficiente fisico. Mobilidade reduzida. Lei de Calcadas. Circulacdo segura.



LISTA DE FIGURAS

Figura 1: Mapa trechos de analise das Ruas Nereu Ramos e Jorge Lacerda..............ccccuvnee 16
Figura 2: Localizacdo do Municipio de CasCaVel .........c.cecvvevieiieiieii e 17
Figura 3: Acessibilidade ajudando a desigualdade ..............cccooiiiiiiiiinicice e 18
Figura 4: Meios de acesSIDIIAAAE ..........cc.oiiiiiiiiiee e 19
Figura 5: DefiCIENCIa NO BraSil .........ccccoeiieiiiie e 20
Figura 6: Barreira acessibilidade...........c.coveiiiiiiiiiii e 21
Figura 7: Acessibilidade Calgadas ... 24
Figura 8: Cadeira 08 ROGAS .........ciiiiiieieiieite sttt 25
Figura 9: Dimensdes do modulo de ReferéncCia..........cccccveveiieiicii e 25
Figura 10: Largura para deslocamento em linha reta............cccooeviiieiicie i 26
Figura 11: Area de manobra cOm desIOCAMENTO...........c.cvevcveveeveeeeecieeeeeee et 27
Figura 12: Simbolo internacional de 8CESSO0..........ccceirireriiiiiie e 29
Figura 13: Sinalizacdo tatil direcional nas calcadas com faixa de acesso..........c.cccccvvvvervrennnne 30
Figura 14: Mudanca de direcdo e aplicacdo de piso tatil de alerta — encontro de duas faixas 30
Figura 15: Sinalizagdo Vertical de EStacionamento.............coceveiiriiiiinieiece e 31
Figura 16: Vaga de estacionamento paralela a calgada.............ccocoviriiiniiicicicin 32
Figura 17: Vaga de estacionamento a 45° com a calgada ..........ccccovvreviniiienenc s 32
Figura 18: CaracteristiCas das FaMPAS.........cceiveiierieeieieeiteeieseesreeresreeste e sreesreesresnsesraeneeas 33
Figura 19: Corrimaos: SeguranGa Nas FAMPAS ........ccueeveieerrearreieesreesseseesreessesseesreesseseeseessens 34
Figura 20: Planta baixa ilustrando a &rea minima ocupada por rampa com declividade de 8%

para Vencer apenas Um PaVIMENTO ..........cccuoereererienieeneseeesie e es 35
Figura 21: Rebaixamento de CalGadas...........cuuiiiriiiiiiieiiec e 36
Figura 22: INClINACAD tranSVEISaAl ..........coiiiiiiiie e 36
FIgUra 23: GrelNas @ JUNTAS.........cuiiiiiiiieieie et 37
Figura 24: Calgada com faiXa de SEIVIGO ........cceiiriiieiiieiesie et 38
Figura 25: Localizagéo faixa sinalizagdo em faixa de ServiGo ........ccccovveererieneeieenesiesiene 39
Figura 26: PONtO de ONIDUS ........c.oouiiiiiiicece ettt 40
Figura 27: Sinalizagd0o de 0DJEt0S SUSPENSOS. ........ciiiiriiiiieiie et 41
FIQUIra 28: ArDOMZAGAD. .......ccuiiuiiiieiieieie ettt 42
Figura 29: Obra em CalGaOaS ..........c.eiuiieiiieiiie e 43
Figura 30: Faixa de pedestres Zebrada ..........coceiieiiiie e 43
Figura 31: Distancia entre faixas paralelas para pedestres..........ccccvevvrieeneeresiesineresieeseeniens 44



Figura 32:
Figura 33:
Figura 34:
Figura 35:
Figura 36:
Figura 37:
Figura 38:
Figura 39:
Figura 40:
Figura 41:
Figura 42:
Figura 43:
Figura 44:
Figura 45:
Figura 46:

Figura 48:
Figura 49:
Figura 50:
Figura 51:
Figura 52:
Figura 53:
Figura 54:
Figura 55:
Figura 56:
Figura 57:
Figura 58:
Figura 59:
Figura 60:
Figura 61:
Figura 62:
Figura 63:

Planta baixa - calgadas de esquina - MeNores qUE 2,4 ........ccceeeeeereenieneeseesennnens 45
Mapa trechos de analise das Ruas Nereu Ramos e Jorge Lacerda...........ccccc.e... 47
Localizacao do trecho 01 e quadras — Rua Jorge Lacerda............ccecevveirveverneenne. 51
Localizacao do trecho 01 e quadras — Rua Jorge Lacerda..........c.ccecevveirvevenneenne. 52
ODbStACUIOS NA CIFCUIAGED .....vvieiieieiccie e 52
Inexisténcia de piso tatil direcional e alerta............c.ccoceveiiiiieiiiiicece 53
Inexisténcia de rampa e piso tatil na Quadra 05..........cccccevveeveeie i v 54
Irregularidade em trecho da Quadra 05 ...........ccceeveiieiicic s 54
Adequacéo de piso tatil de alerta em areas de obStaculos .........cccccevveveveiiiirnnnnne. 55
Esquina Rua Jorge Lacerda e Manaus — Quadra 209A ........ccceovvvevenienieenieennn 56
Trecho da Quadra 209A com revestimento inadequado...........ccccceevveeeeieeieesnenne. 56
Trecho da Quadra 209A com vegetacdo na calgada..........ccccevvevvevieiieiecciesnenne. 57
Esquina da Quadra 209A e inexisténcia de rampa de aCeSS0 ........cccververververerienne. 58
Esquina da calgada da Quadra 209B e continuidade da calgada...............ccouenneee. 58
Trecho da esquina do Posto de Saude da Quadra 209B ...........ccccceevvevvevieciiesinenne. 59
Figura 47Anélise das porcentagens de conformidades e ndo conformidades das quadras do
I =10 Lo T USSP 60
Anaélise das porcentagens de conformidades e ndo conformidades do Trecho 01.61
Localizacdo do trecho 01 e quadras — Rua Jorge Lacerda..........cccevvreeivevernnnnne. 62
Quadra 06 — Trecho 02 (sentido Sul — NOTLE) ...cvvevveverierieiiiiseeie e 63
Continuidade da calgada TreCho 2........ccoeoiiiiiicii e 63
Revestimento parcial com largura de 1,20 Metros.........ccocueovveeieienenenenenesenes 64
Calcada inadequada N0 TrECNO 2.......ocviiiiiiiiiiicieee e 65
Calcada inadequada N0 TrECHO 2......cceoiiiiiiiiieee e 65
INICIO A QUAAIA 34 ...ttt re e sre e beeerees 66
Estreitamento da calgada na QUadra 34.........ccocvreiiiiiiniiiieee s 67
Estreitamento da calgada na QUadra 34........cccoceieiiiiiiniiineee s 67
Trecho final da QUAadra 34 ............oooviiiiie e e 68
INICIO QUAAIA 209 C.....veeeee ettt et e ere e e sar e e e eareeans 69
Parte de calcada da Quadra 209 C .........coviiririiiieiere e 69
Reducéo da faixa de circulacdo da calcada na Quadra209 C .........ccceeevvvverirennne. 70
Calcada e esquina da Quadra 209 C .........ccoiiiiieiieieiee e 70
Calcada e esquina da QUAAra 35........ccooiiiiiiiiieiee e 71
Piso tatil de alerta e direcional aplicado na Quadra 35..........cccceeevieeiveiieiieeinennns 72

Figura 64:



Figura 65:
Figura 66:
Figura 67:
Figura 68:
Figura 69:
Figura 70:
Figura 71:
Figura 72:
Figura 73:
Figura 74:
Figura 75:

Figura 76:
Figura 77
Figura 78
Figura 79
Figura 80
Figura 81
Figura 82
Figura 83

Figura 85:
Figura 86:
Figura 87:
Figura 88:
Figura 89:
Figura 90:
Figura 91:
Figura 92:
Figura 93:

Auseéncia de revestimento na cal¢ada da Quadra 31.........cc.ccecvvveiineniieninene 72
Auseéncia de revestimento na cal¢ada da Quadra 31.........cccceceiieiiieicieninenene 73
Analise de conformidade e ndo conformidade das quadras do Trecho 02 ............ 74
Anélise de conformidade e ndo conformidade do Trecho 02.........cccccovviviiiiinnnnne 75
Localizagéo do trecho 03 e quadras — Rua Nereu Ramos .........ccccevvveeienienenne. 76
Esquina da Rua Nereu Ramos com a Rua Hélio Richard.............cccccoeevvvininnnnnne. 77
Revestimento e arborizacdo da Calgada..........cccoevvvieereiie i 77
Calcada de aCESSO @ ESCOIA ......veiveeiiiiesiieie ettt 78
Calcada sem adequacdes de acesS0 NA ESQUING .....vevvverveereeeeerieeiesiesieesiesreesseeneeas 78
Esquina sem rampa e calgada com inclinag&o longitudinal adequada .................. 79
Calcada revestimento em cimento alisado com largura entre 1,20 e 1,50 metros. 80
Calcada sem revestimento na Quadra 209 A .........cccoveie e e 80
2 Quadra 209 A dO treCh0 03.......cvioieiieeee e e 81
> Inicio da Quadra 209 B do treCh0 03.........ccooieieiiiie e 82
: Calcada com faixa livre de circulacdo proximo ao meio fio .........ccccceevevvevieenenn, 82
: Calcada com reducdo da faixa livre de Circulagao..........ccccoevvevveiieiecie e, 83
: Calcada sem pavimentacdo e rebaixo com rampa na esquing.........c.ceeevvereeeneene. 83
: Esquina da Rua Tuiuti e Nereu Ramos - Quadra 210 B.........ccccceeeieieicicnieninnn, 84
: Auséncia de revestimento ou piso tatil em trecho da Quadra 210 A...........c.c........ 85
Figura 84: Revestimento parcial junto ao meio fio e auséncia de vegetacdo em éarea de
CIrCUIAGAOD B PEABSIIES ......eeieciiecteee et 85
Rampa em uma das laterais e piso tatil direcional em parte da calcada................. 86
Anélise de conformidade e ndo conformidade das quadras do Trecho 03 ............ 87
Anadlise de conformidade e ndo conformidade do Trecho 03..........ccccceveviiirenenne. 88
Localizagéo do trecho 04 e quadras — Rua Nereu Ramos .........ccccceeevveieniicieene. 89
Esquina da Rua Nereu Ramos e Maria Dolores da Mota...........cccccevveeeiverincnnene 90
Acesso de veiculos com inclinacdo transversal acima do recomendado............... 90
Calgada com inclinagdo transversal inadequada............ccccooverieieniniienienieseene 91
Calcada inadequada ao final da Quadra 31 — Trech0 4 .......cccceiviviieienieseee 92
Esquina da Quadra 35 com inicio na Rua Alcir da Mota ..........ccccceeveeveivecieenenn, 93
Calcadas inadequadas Nna QUAAra 35.........ccooiiiiiiiiieiee e 93

Figura 94:
Figura 95:
Figura 96:

Esquina da Rua Pinheiro Machado com Nereu Ramos, referente a Quadra 35 ....94
Esquina da Rua Pinheiro Machado com Nereu Ramos, referente a Quadra 209 C



Figura 97: Calcadas adequadas na Rua Nereu RamOS ..........cccoviriririiinieienene e 95

Figura 98: Calgadas parcial com largura de 1,20 metros na Rua Nereu Ramos..................... 96
Figura 99: Esquina da Rua Hélio Richard com a Nereu Ramos...........cccccvevevveiveieciiesnennnns 96
Figura 100: Esquina da Rua Hélio Richard a leste da Nereu Ramos — Quadra 32................. 97
Figura 101: Revestimento parcial de 1,00 metro nos lotes centrais da Quadra 32 ................. 98
Figura 102: Final do trecho da Quadra 32, esquina com Rua Alcir da Mota.............cc.c...... 98
Figura 103: Inicio da Quadra 36, esquina com Rua Alcir da Mota ...........cccccevvevciieinenne 99
Figura 104: Calcada em desacordo com a NBR 9050 (ABNT, 2015) e a Lei n®5.744 (Cascavel,

2000) ittt st e re bt reere e 100
Figura 105: Calcada parcialmente em acordo com a NBR 9050 (ABNT, 2015).................. 100
Figura 106: Calcada parcialmente em acordo com a NBR 9050 (ABNT, 2015).................. 101
Figura 107: Calcada parcialmente em acordo com a NBR 9050 (ABNT, 2015).................. 102
Figura 108: Calcada da esquina na Rua Nereu Ramos com Pinheiro Machado.................... 103
Figura 109: Calcadas parcialmente adequadas na Quadra 210 C .........ccccovveveieicnenennnne. 103
Figura 110: Calcada danificada devido as raizes da arvore ..........cccccceeveevevvevesieseese s 104
Figura 111: Calcada ao final da Quadra 210 C, n0 TrechO 4........cccooveceiiiviicecieceee e 105
Figura 112: Andlise de conformidade e ndo conformidade das quadras do Trecho 04 ........ 106
Figura 113: Andlise de conformidade e ndo conformidade do Trecho 04...........c.ccccevneneee. 107
Figura 114: Andlise de conformidade e ndo conformidade do Trecho..........ccccccevereennnnen. 108
Figura 115: Correta execucao de travessia €M €SQUINA..........ccverveiieeieerieeieeseesiesee e e e 109
Figura 116: Perspectiva da Rampa de ACESSO......ccueiveiueerieiieiteeie et 110
Figura 117: Dimensdes da rampa, conforme desniVel ..o 110
Figura 118: Piso tatil direcional e faixa de SErVIGO ..........cooevrereiieiieieee e 111

Figura 119: Adequacdo de piso tatil de alerta em &reas de obstaculos e piso direcional no

PErcUrso da CalGada .........covuieiiiiiiiee e 112
Figura 120: Planta baixa de calgada de eSqQUINa...........cccereieriieniniiinieiee s 113
Figura 121: Areas da calgada onde existirem ODStACUIOS...........c.c.eveeevervreereceereieeeeee e 113
Figura 122: Vagas em eStaCioNamENTO .........ccouieiuieiieiiiie e esieesieestee e sire e sre et snne s 114
Figura 123: Vaga de estacionamento paralela a calgada com sinalizacdo horizontal........... 114
Figura 124: Sinalizagdo vertical vaga de estacionamento acessivel ...........ccccocvvvveiineninnne. 115

Figura 125: Placa de regulamentacéo de estacionamento — EXemplo .........cccccocceveiiinninnne. 115



LISTA DE TABELAS

Tabela 1: Delimitacao e descricdo dos trechos de PeSQUISA........ccuecververeeiieseerieeie e sie e 48
Tabela 2: Delimitacao e descrigdo do trecho O1.........cccccveieiieiieie e 50
Tabela 3: Delimitagéo e descrigao do treCho O1.........ccceieiiiiiiiiiiiiee s 61
Tabela 4: Delimitagéo e descrigdo do Trecho 03 ........ccocoveiiiiiiiiiirieee s 75

Tabela 5: Delimitacao e descricdo do TreCho 04 .........ccvooviieie e 88



SUMARIO

CAPTTULOD Lottt 13
1.1 INTRODUGAD ..ottt sttt s st 13
O ] = N | AV 1 TSP 14
1.2.1 ODBJEUIVO GEIAL.....eeeieiiieeeeee bbb 14
1.2.2 ODjJetiVOS ESPECITICOS ....eivveiieeieiieie ettt reeee e sreeee s 14
1.3 JUSTIFICATIVA . .ttt bbbttt e reete e 14
14 FORMULACAO DO PROBLEMA ...ttt 15
1.5 FORMULAGAO DA HIPOTESE ......vvuivieiieeseieriessssiesseessesseeseesssasssssssesnsesnsnsenions 15
1.6 DELIMITACAO DA PESQUISA .......coiieeteeeee et se e este st s s 15
CAPITULOD 2.t 17
2.1 REVISAO BIBLIOGRAFICA ...t ee s 17
2.1.1 Histdria de CasCaVel-PR ...........ccouiiiieeiece et 17
2.2.1 ACESSIDIIAAAR. .....cveiieiieie ettt bbb anes 18
WA O o 1= | (o FO USSR 18
2.2.3 Deficiéncia no Brasil: dad0s TECNICOS ........cceieiiieeieieiesese s se e 19
2.2.4 Mobilidade REAUZITA..........ccveieiieieee ettt sae e nes 20
2.2.5 Barreiras da ACeSSIDIIAAAE ...........ocveiiiieiice s 20
2.2.6 DESENN0O UNIVEISAL......cuiiiiiiieiiiiieieee ettt sttt enes 21
23 LEGISLACAOD ...ttt ettt 22
2.3.1 CoNSLItUIGAD FEUBIAL ........eeiieieeee e 22
2.3.2 LeQiSIaga0 FEUBIAL .........oeiieeieee e 22
2.3.2 LegiSlagido MUNICIPAL ........ooiiiiiiieeee e e 23
2.4. MOBILIDADE URBANA ... ..oot ottt sttt ettt na st na s sne s 23
2.5 REFERENCIAS TECNICAS. ..ottt 23
2.5.1 O Pedestre € @ CAIGAUA .........eceivirieiieieee et 23
2.5.2 Pessoas em Cadeira de ROUAS. .......cceiiiiieiiiie e 24
2.5.3 MOdulo de Referéncia (IMLR.) ...coiiiiiccie e 25
2.5.4 Ar€a 08 CIrCUIAGED .......vecveeeececeeee ettt 25
2.5.5 Area de APIOXIMAGAOD ........c..eveveereeeeeeeireessiestesesae et eses s s s s esse s sessesesee st essss s assessenansans 27
2.5.6 COomMUNICAGAOD € SINAHZAGHD .......eoveivieieeieeieie i 28
2.5.6.1 Formas de comunicagao € SINAIIZAGAOD............cocvreiieieieieec s 28

2.5.6.2 Tip0S de SINANIZACAD. ........ccuveieiiesieeie ettt e et esre e sneees 28



2.0.8.3 SIMDOIOS e e —— 29

2.5.6.4 SINAHZAGAD TALIL.......ccviieiie e s 29
2.5.6.5 SiNalizacao € tiP0S & VAJAS ......eeiveerieiieiieciesieesie et ae et esteenae e e 30
T A 2 - 1111 0= LSRR UPR 33
2.5.8 Rebaixamento de CalGadas...........ccviieieiiiiiiiiiieeeee s 35
2.5.9 Grelhas e Juntas de dilataGa0 ..........coveiiiiiiiier s 37
2.5.10 FAIXA U8 SEIVICO ...vveveiuieitiesieeiestee st etesteeste e e s e e ste et e s teesteesaesteesbeessesseesseeseesreensaeneesneenes 37
2.5.11 PONTOS € ONIDUS ......eeviinieieiieiiisiestee ettt bbb enes 39
2.5.15 TelEfONES € IIXBITAS ....cuviitieiieie ettt sttt reeste e nneenes 40
2.5.16 Arvores, CanteiroS € FIOTBITAS ........ovoveveeeeeeeeeeeeeee et eee e ee et et eeseeeee et et eeeee et et et eeeeeeeeneeens 41
2.5.19 ODBras NA CAlGATA...........ccveiieie et et 42
2.5.20 Codigo de Transito Brasileiro: Faixa de Travessia de Pedestres..........cccocvvvvevvevieinnenne. 43
2.6 CALCADAS: LEI MUNICIPAL N°5.744, DE 2011......ccooiiiiiiieiieeee e 44
CAPITTULO 3ottt 46
B LMETODOLOGIA. ...ttt ettt bbbttt se ettt neaseneens 46
3.1.1 Tipo de estudo e 10Cal da PESQUISA ........ccueeirieieiieiie ettt 46
3.1.2 CaracCterizaGao 0@ aMOSIIa. .......ueuerieiiierie sttt bbb 47
3.1.3 Instrumentos e procedimentos para Coleta das CAUSAS ..........c.corvrererieieerienieriesesesieens 48
3.1.4 ANALISE (0SS JAUOS.......ccviieeieeeeeieiee ettt reereeraenes 48
CAPITULO 4 ...t 50
4.1 RESULTADOS E DISCUSSOES........ciieieeseetiessieisssiesesesissessessess s senassnssnensans 50
4.1.1 Trecho 01: RUA JOrge LACEITA. ......ccveiieiiiiiieiiisieei e 50
Ot I O T T To | - SR 51
O B @ TV - To [ - W 01 TSP RR PP 53
4.1.1.3 QUAAIA 200A ..ottt b ettt et re st t et e 55
I I A O LU T To [ - 22 01 SRR 58
4.1.2 Anélise das condi¢des do Trecho 01: Rua Jorge Lacerda ..........ccoovveieieneniciencnienenn 59
4.1.3 Trecho 02: RUA JOIQgE LaCEITA. ........ccivieiiieiiieciie ettt 61
R I RO 1V - To [ - W 0L ST RR PRSPPI 62
G A @ TN T To | - N PSR 66
4.1.3.3QUAAIra 209 C.....ocviveeeiieiieeee ettt b e r et re e 68
4.1.3.4 QUAAIA 35 ...ttt e ae e ra e 71
O R TR O TN T To | - TS 1 PP P PRSP 72

4.1.4 Andlise das condicdes do Trecho 02: Rua Jorge Lacerda .........cccccevvevieneeriecieseesinannenns 73



4.1.5 Trecho 03: RUA NEIEU RAMOS .....ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 75

4.1.5.1 QUAAIA 209 Bi.....oiieeiciie ettt nee e 76
4.1.5.2 QUAAIA 209 A ..ottt et e e e Ee et e 79
4.1.5.3 QUAAIA 210 B....oocviieicieeeee ettt e 81
4.1.5.4 QUAAIA 210 A ..ottt b et ne e e te e e 84
4.1.6 Analise das condi¢des do Trecho 03: Rua Nereu Ramos ..........ccccoovvieieincnieneenennn, 86
4.1.7 Trecho 04: RUA NEIEU RAMOS .......ooviiiiiiiiiiiiiiisesie ettt 88
O R O TV T Vo [ T 1 SRR PR OURRRORROPRRO 89
O O TN - To | - N TSRS 92
G T O TN - Vo | = W2 01 N PSSR 94
4,175  QUAAIA 36 ....veeivveerieiiieectee sttt ettt et et ebe e s ve e sbe e s abe e sbeesabeesaeesnbeesbeesnbeesaeesbeeabeeebaeas 98
A T @ TV - Vo [ U2 O I S RSS 102
4.1.8 Analise das condi¢des do Trecho 04: Rua Nereu Ramos ..........ccocevvverennencnieneeneenns 105

4.1.9 Comparagéo das conformidades, e ndo conformidade, dos Trechos 01, 02, 03 e 04 ...107

4.1.10  Projeto de adequacdo das condic¢des inadequadas das cal¢adas..............cceveeveennnne 108
4.1.10.1  RAMPA ACESSIVEI ..ecuviieiiceicciecc e 109
4.1.10.4  Sinalizacdo de equipamentos e obstaculos com piso tétil de alerta.................... 113
4.1.10.5  Vagas de eStaCiONAMENTO..........ereivireriireeieiesi ettt sb e eneas 114
CAPTTULO 5ottt 116
5.1 CONSIDERAGCOES FINAIS......cociiieeieieeieeessese s teses s esessesisssssssss s senannenns 116
CAPTTULOD B ...ttt 118
6.1 SUGESTOES PARA TRABALHOS FUTUROS .......ooeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 118

REFERENCIAS ..o et e e e et et e e e et e e e e e et e e e e et e et e e e e er e e e e e e s ee e 119



13

CAPITULO 1

1.1 INTRODUCAO

O termo acessibilidade comecou a ser discutido pela primeira vez em meados de 1973,
nos Estados Unidos da Ameérica. Pois com o fim da segunda guerra mundial e da guerra do
Vietnd, muitos soldados retornaram com sequelas fisicas ou mutilagcbes do campo de batalha
necessitando de um ambiente adequado para sua reintegracdo a sociedade. Com isso, foi criada
a Lei da Reabilitagéo, que trazia adaptaces em escola e locais de trabalho (SANTOS, 2014).

Para Varandas (2002), no Brasil, a primeira norma técnica sobre acessibilidade que
tratava das edificacdes surgiu em 1994, a NBR 9050. Posteriormente revisada em 2015, a NBR
9050 € a mais atualizada e completa do pais, trazendo critério para projetos, construcéo,
instalacdo e adaptacOes das edificagdes e condi¢Oes de acessibilidade. Favorecendo a
acessibilidade e a mobilidade de pedestres com necessidades especiais, sendo promotora de
justica e igualdade.

Muitos paises desenvolvem politicas, programas e projetos que beneficiam a
mobilidade e a acessibilidade de pedestres. E o caso da Alemanha, da Holanda e da Inglaterra,
onde sdo encontradas as melhores praticas (INSTITUTE OF TRANSPORTATION
ENGINEERS - ITE, 1994). Segundo a Associacdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP,
2003) existem grandes avangos neste sentido em algumas cidades da América do Sul como,
Bogota na Coldmbia e Santiago no Chile. No Brasil, experiéncias em cidades como, Vitoria no
Espirito Santo, Campina Grande na Paraiba, e Belo Horizonte em Minas Gerais, sdo exemplos
de boas praticas em prol da caminhada segura.

Duarte e Cohen (2003) trazem que nas cidades, a maioria das cal¢adas e 0s acessos as
instalages publicas e privadas, encontram-se em condicGes precarias com diversos problemas
como dimensdes, obstaculos na via, falta de corrimdo, deficiéncia na sinalizacdo e de
manutencdo, de entorno ou ainda de acessibilidade em geral. O acesso ou cal¢ada deve ser de
qualidade para que as pessoas possam utiliza-las com seguranca e acessibilidade.

Desta forma, o presente estudo teve como objetivo levantar as causas que dificultam a
acessibilidade para pedestres com dificuldade de locomocéo e deficiéncia fisica nas calgadas

da cidade de Cascavel-PR.
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1.2  OBJETIVOS

1.2.1 Obijetivo geral

Verificar as dificuldades em relacdo a acessibilidade e a locomogéo dos transeuntes

nas calcadas em trecho da Rua Nereu Ramos e Jorge Lacerda, na cidade de Cascavel-PR.

1.2.2  Objetivos especificos

-Resgatar conceitos norteadores de acessibilidade, bem como sua importancia para a
sociedade;

-ldentificar quais séo as reais barreiras arquitetébnicas urbanisticas nas cal¢adas da area
delimitada;

-Verificar se 0s acessos destinados as pessoas com necessidades especiais Sao
adequados;

-Listar e apresentar os itens referente a acessibilidade, a fim de apontar a conformidade
e ndo conformidade em relag&o a acessibilidade considerando a NBR 9050 (ABNT, 2015).

1.3  JUSTIFICATIVA

Dados retirados do Censo de 2000, do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE, 2002), apontam que 14,5% da populagéo brasileira possui alguma deficiéncia, ou seja,
25 milhdes de pessoas. Ja em informagOes mais recentes, conforme dados do Censo de 2010,
0S numeros acabam quase dobrando, sendo que 45,6 milhdes de pessoas, ou 23,5% da
populacdo brasileira, e todo esse aumento deve-se & interferéncia de barreiras arquitetdnicas
ainda ndo implantadas corretamente.

A acessibilidade aos espacos de uma cidade pressupde um desenho urbano que atenda
as necessidades de todas as pessoas, ndo apenas para pessoas com algum tipo de restricdo de
mobilidade, mas para todos os tipos de deficiéncias que impecam, limitem ou dificultem a
locomocao e 0 acesso aos equipamentos. Definido pelo Decreto n® 5.296/2004, artigo 8°, inciso

Il como, “qualquer entrave ou obstadculo que limite ou impeca o acesso, a liberdade de
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movimento, a circulagdo com seguranca e a possibilidade de as pessoas se comunicarem ou
terem acesso a informagao” (BRASIL, 2004).

Circular pelas calcadas, frequentar pracas, ou ter acesso aos lugares sdo direitos
inerentes aos seres humanos. Inverter a l6gica socioecondmica e cultural do direito pleno, o que
d& um maior status de cidad&o, € poder creditar ao pedestre a possibilidade de interagir com 0s
elementos que lhes s&o destinados pelo Poder Plblico (SEROPEDICA, 2012).

Levando em consideracdo a necessidade de incluir os portadores de deficiéncia ao
mundo, dando-lhes independéncia, através da locomocéo, o foco principal deste trabalho é
avaliar a situacdo de meios de acessibilidade nas calgadas em trecho da Rua Nereu Ramos e
Jorge Lacerda, na cidade de Cascavel-PR.

1.4 FORMULACAO DO PROBLEMA

O trabalho se propde responder a seguinte questdo: Quais sdo as causas que dificultam
a acessibilidade nas calcadas em trecho da Rua Nereu Ramos e Jorge Lacerda, na cidade de
Cascavel-PR?

1.5 FORMULACAO DA HIPOTESE

O crescimento desordenado e sem planejamento da cidade de Cascavel-PR é uma das
possiveis causas da falta de acessibilidade no municipio, assim como a fiscalizagao inadequada.
Apesar do poder publico municipal estar executando obras de regularizacdo de
acessibilidade dos passeios em varias ruas do municipio, as edificagcbes que apresentam maior
deficiéncia em relacéo a acessibilidade séo as de responsabilidade dos proprietarios, ou seja,
dos setores privados, onde em sua maioria ndo possuem acessos adequados, limitando a

inclusdo de uma porcentagem da populacéo e ferindo os seus direitos de acesso e incluséo.

1.6 DELIMITACAO DA PESQUISA

A pesquisa se limita ao levantamento das condic¢des de acessibilidade nas calgadas em

trecho da Rua Nereu Ramos e Jorge Lacerda, na regido Oeste da cidade de Cascavel, Parana,
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onde foram divididos quatro trechos conforme ilustrado na Figura 1 e especificado na Tabela

01, abaixo:

Figura 1: Mapa't trechos de anélise das Ruas Nereu Ramos e Jorge Lacerda
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O levantamento da acessibilidade serd realizado atraves de visita in loco, registros
fotograficos, medicGes e formularios. Restringindo-se a pesquisa a analise da acessibilidade
para pessoas com deficiéncia fisica e mobilidade reduzida, e sugestdes para possiveis

adequaces.
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CAPITULO 2

2.1 REVISAO BIBLIOGRAFICA

2.1.1 Historia de Cascavel-PR

Cascavel € um municipio brasileiro localizado na regido Oeste do estado do Paran4,
do qual é o quinto mais populoso, com 319 608 habitantes, conforme estimativa do IBGE,
publicada em agosto de 2017. A distancia rodoviaria até Curitiba, capital administrativa
estadual, e de 491 quildmetros (CASCAVEL, 2018).

Consideravelmente novo e com topografia privilegiada, teve seu desenvolvimento
planejado, o que lhe deu ruas largas e bairros bem distribuidos. Com area de 2.100,831 km?,
conta com a décima segunda maior populagdo da Regido Sul, é sede da Regido Metropolitana
de Cascavel, capital regional do Oeste do Parana e polo estratégico do Mercosul como ilustrado
na Figura 2 (CASCAVEL, 2018).

Figura 2: Localizacdo do Municipio de Cascavel

k .

Fonte: Parana (2018)

Segundo a Prefeitura Municipal de Cascavel (2018), as ruas Jorge Lacerda e Nereu

Ramos estédo localizadas na Regido Oeste do municipio da cidade de Cascavel-PR. O municipio
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https://pt.wikipedia.org/wiki/Capital_regional
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situa-se na regido oeste do estado do Parand, a 491km da capital Curitiba, e clima subtropical
umido. O municipio é considerado a capital do Oeste do Parana, por ser o polo econémico da

regido e um dos maiores municipios do Parana. (CASCAVEL, 2018).

2.2.1 Acessibilidade

Conforme o Portal Brasil (2018), acessibilidade € permitir que as pessoas com
deficiéncia ou modalidade reduzida participem de atividades que incluem o uso de produtos,
servigos e informacéo. Tudo isso para evitar a desigualdade social, possibilitando maior contato
de pessoas com alguma deficiéncia com pessoas que ndo possuem qualquer necessidade
diferenciada ou adaptacdo, conforme mostra a Figura 3. E a NBR 9050 (ABNT, 2015) esta
sempre em estudo para tentar melhorar cada vez mais a acessibilidade dos ambientes visando

sempre 0 melhor conforto para todos que o usam.

Figura 3: Acessibilidade ajudando a desigualdade

Fonte: Portal Brasil (2018)

2.2.2 Conceito

A NBR 9050 (ABNT, 2015), a acessibilidade é a existéncia de algum meio que melhore

a condicéo de alcance, percepcao e entendimento com seguranca e modernidade para todos que
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a usam em alguma situacdo do seu cotidiano. Para se promover a acessibilidade é preciso que
esta esteja articulada a intencdo desejada, ou seja, requer conhecimento da demanda atendida.

Referente a acessibilidade arquitetdnica, esta por si sO diz respeito as barreiras
urbanisticas que existem nas vias publicas e nos espacos de uso publico (Figura 4). E se pode
citar acdes no sentido de construcdo ou adaptacdo de rampas, sinalizacdo tatil, sonora e visual,
alargamento de espacos, entre outros (ABNT NBR 9050, 2015).

Figura 4: Meios de acessibilidade

olF
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Fonte: O Atibaiense (2016)

Para conseguir acessibilidade arquitetbnica € preciso usar 0s elementos que possa
adequar as vias publicas para as pessoas que possui algum tipo de deficiéncia, como o piso tatil
pode guiar um deficiente visual sem ajuda de outra pessoa ou de um animal (ABNT NBR 9050,
2015).

2.2.3 Deficiéncia no Brasil: dados Técnicos

Deficiéncia é o termo usado para definir a auséncia ou a disfungdo de uma estrutura
psiquica, fisiologica ou anatdmica, diz respeito a atividade exercida pela biologia da pessoa. A
expressao pessoa com deficiéncia pode ser aplicada a qualquer pessoa que vivencie uma
deficiéncia continuamente. Contudo, ha que se observar que em contextos legais ela € utilizada
de uma forma mais restrita e refere-se a pessoas que estdo sob o amparo de uma determinada
legislacdo (OMS, 1989).

Em 2010 uma pesquisa do IBGE, na qual o nimero de pessoas com deficiéncia no
Brasil, no ano de 2000 era de 24,5 milhdes passa a ser de 45 milhdes no ano de 2010. Contando

criancas com idade inferior a 3 anos, idosos e gestantes que apresentam mobilidade reduzida
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até um certo grau, o nimero sobe para 70 milhdes de pessoas no Brasil, aproximadamente 60%
da populacéo total, conforme ilustrado na Figura 5 (IBGE, 2010).

Figura 5: Deficiéncia no Brasil
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2.2.4 Mobilidade Reduzida

E alguém que sente dificuldade em se locomover (andar), podendo ser por algum
tempo ou permanente. Pessoas com deficiéncia, gestantes, obesa, idosa entre outros sdo
definidas como pessoas com mobilidade reduzida. Como por exemplo uma pessoa portadora
de de deficiéncia visual. Uma pessoa com esse problema ndo consegue se locomover em um
calcamento irregular sem o piso tatil, fazendo com que esta pessoa tenha uma mobilidade
reduzida (ABNT NBR 9050, 2015).

2.2.5 Barreiras da Acessibilidade

Algum entrave ou obstaculo que limite ou impeca o acesso, liberdade de movimento a

circulacdo com seguranca e a possibilidade de as pessoas se comunicarem ou terem acesso a
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informacgdo. Elas se classificam em barreiras urbanisticas (Figura 6), barreiras nas

comunicacdes e informacGes e barreiras nos transportes (LOVORATO, 2011).

Figura 6: Barreira acessibilidade

9y

Fonte: Silva (2010)

2.2.6 Desenho Universal

O conceito de desenho universal esta definido pelo Decreto n° 5296 (BRASIL, 2004)
e pela norma técnica NBR 9050 (ABNT, 2015), da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas.
Essas definicdes tém sua devida importancia como referenciais de solucGes para uso dos
elementos ambientais pelo maior numero possivel de pessoas, independentemente de suas
caracteristicas fisicas, faixa etaria e habilidades.

Portanto, o conceito de desenho universal definido pelo Decreto n° 5296 (BRASIL,
2004) e pelas NBR 9050 (ABNT, 2015), permite o entendimento de que a acessibilidade
planejada para pessoas portadoras de alguma deficiéncia e também pessoas com mobilidade
reduzida esteja integrada as demais solucgdes para outras pessoas sem deficiéncia aparente ou
graves problemas de mobilidade. Entdo, esse conceito de desenho universal tenta criar solugdes
de qualidade e amplos beneficios para todas as pessoas. O conceito de desenho universal se

baseia em que os beneficios devem ser para qualquer tipo de ser.
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2.3 LEGISLACAO

2.3.1 Constituicdo Federal

De acordo com a Constituicdo da Republica Federal do Brasil (Brasil, 1988), no Artigo
2, em definicGes, o significado discriminacdo para com pessoas deficientes é a diferenciacao
que ocorre, seja por qualquer motivo aparente, com a finalidade de impossibilitar, ou impedir

0 uso e o desfruto dos espacgos publicos que impede a sua garantia de igualdade social.

2.3.2 Legislacdo Federal

A Lei n° 7.853 (Brasil, 1989) dispde sobre o0 apoio as pessoas portadoras de alguma
deficiéncia, sua integracao social, sobre a Coordenadoria Nacional para Integragcéo da Pessoa
Portadora de Deficiéncia.

A Lei n° 10.048 (Brasil, 2000) que da prioridade de atendimento as pessoas que
especifica, e a Lei n® 10.098 (Brasil, 2000) que estabelece normas gerais e critérios basicos no
sentido de a promoc¢do da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, e da outras providéncias, sao as leis que asseguram e garantem a insercdo
de pessoas com necessidade de atencdo especial.

A assinatura do Decreto n® 5296, é uma das atividades do Ano Ibero-Americano da
Pessoa com Deficiéncia e integra as comemorac¢des do Dia Internacional da Pessoa com
Deficiéncia, celebrado no dia 3 de dezembro (BRASIL, 2004).

De acordo com a Lei n® 10.048 (Brasil, 2000), no Artigo 4, as vias publicas, os demais
espacos de uso publico existente, mesmo as respectivas instalacfes de servigos e mobiliarios
urbanos devem ser adaptados, obedecendo-se ordem de prioridade que vise a maior eficiéncia
das modificagdes, promovendo assim uma ampla acessibilidade as pessoas com mobilidade
reduzida ou portadoras de deficiéncia.

A regulamentagdo dessas leis representa 0 passo decisivo para a humanidade com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, fazendo com que a escola, a saude, o trabalho, o lazer, o

turismo e 0 acesso a cultura sejam elementos presentes na vida dessas pessoas.
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2.3.2 Legislagdo Municipal

Para facilitar a compreensao dos modelos de calgadas, tanto por parte dos profissionais
quanto dos requerentes, alguns padrdes de cal¢adas integrantes da Lei n® 5.744 (Cascavel, 2011)
do Programa: Calcadas de Cascavel foram alterados. Através da consulta pelo site do Municipio
pode-se verificar qual o modelo adequado para cada dimensao e tipo de calgcada, cabendo ao
profissional/proprietario adequar a calcada conforme o modelo padrdo indicado. Estas
modificagdes entram em vigor a partir da publicacdo no site e passam a ser cobradas nos
projetos de calcadas no processo de aprovacéo de projetos, sendo que os protocolos de cal¢adas
a partir da data de 25 de maio de 2012 devem ser realizados, conforme os novos padroes.
(CASCAVEL, 2018).

Esses projetos vieram para facilitar a acessibilidade e também ajudar na padronizagéo
das calcadas da cidade citada anteriormente, com isso a cidade acaba virando um modelo para
as outras cidades ndo sé do estado mais também no pais e quem sabe no mundo inteiro, com

isso a cidade ganha credibilidade com os 6rgdos que prezam pela acessibilidade.

2.4. MOBILIDADE URBANA

Mobilidade urbana é a condicdo que realizam os deslocamentos ndo sé de pessoas mais
também de cargas no espac¢o urbano de uma cidade. Entende-se que mobilidade urbana, como
a capacidade de deslocamento de pessoas no espaco urbano para a realizacdo das atividades

cotidianas de modo confortavel e seguro em tempo considerado melhor (LOVORATO, 2011).

2.5 REFERENCIAS TECNICAS

2.5.1 O pedestre e a calgada

A condicdo natural de uma pessoa enquanto transeunte é caminhar; esse é o primeiro
meio de transporte que utilizamos em nossas vidas. O conforto do pedestre envolve uma
dimensdo muito grande (Figura 7). Apesar disso, 0 minimo € a existéncia de pavimento plano
e seguro e confortavel (ABRASPE, 2009).
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Figura 7: Acessibilidade cal¢adas
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Fonte: Seropédica (2012)

As pessoas que usufruem mais das calgadas para o seu meio de locomogéo geralmente
sdo as que precisam mais da acessibilidade por algum motivo, e essa acessibilidade muitas
vezes ndo esta de acordo com 0 que essas precisam, por isso que a acessibilidade esta em alta
ndo sé no Brasil, mas também no mundo, porque o povo estd comecando a pensar em quem
precisam de seguranga na hora de se locomover e é isso que a lei tentou fazer, uma pessoa
ajudando a outra (ABNT NBR 9050, 2015).

2.5.2 Pessoas em Cadeira de Rodas

A cadeira de rodas (Figura 8) reside em uma parte fundamental na qualidade de vida
do portador de deficiéncia fisica, pois é nela que ele passa diversas horas do seu dia, propiciando
condigdes para o exercicio de todas as suas atividades, sejam de trabalho, estudo ou lazer; dessa
forma, a cadeira entra como a primeira entidade.

A cadeira de rodas nao pode ser confundida com um “brinquedo”, onde vocé se diverte
brincando em qualquer lugar, ela deve ser considerada um meio de transporte para essas pessoas
que tem algum tipo de deficiéncia e a precisa para se locomover.
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Figura 8: Cadeira de Rodas
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2.5.3 Mddulo de Referéncia (M.R.)

Considera-se 0 modulo de referéncia (Figura 9) a projecdo de 0,80 m por 1,20 m no

piso, ocupada por uma pessoa utilizando cadeira de rodas (ABNT NBR 9050, 2015).

Figura 9: Dimens6es do mddulo de Referéncia
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Fonte: CREA — SC (2017)

2.5.4 Area de Circulago

A area de circulacdo se constitui em largura para deslocamento em linha reta de pessoas
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em cadeira de rodas, largura para transposicao de obstaculos isolados e &rea para manobras de
cadeiras de rodas sem deslocamento (ABNT NBR 9050, 2015), como se € ilustrado nas Figuras
10 e 11.

Figura 10: Largura para deslocamento em linha reta
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Figura 11: Area de manobra com deslocamento
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2.5.5 Area de Aproximagio

Conforme a norma tem que garantir a posicéo frontal ou lateral da area definida pelo
modulo de referéncia em relagdo ao obstaculo, avancando sob este entre 0,25m e 0,55m, em
funcdo da atividade a ser elaborada (ABNT NBR 9050, 2015).
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2.5.6 Comunicacdo e Sinalizacao

2.5.6.1 Formas de comunicacéo e sinalizacdo

Dentre os diferentes tipos de comunicacdo e sinalizacdo, a norma estabelece que
figuras e textos sdo formas de comunicacao visual; as realizadas atraves de caracteres em
relevo, Braille ou figuras em relevo sdo formas de comunicacao tatil; e na forma de recursos
auditivos sdo comunicagdes sonoras (ABNT NBR 9050, 2015).

De acordo com a norma, as sinalizacGes estabelecidas permanentes sdo as realizadas
através de caracteres em relevo, braile ou figuras em relevo; sinalizacdo direcional, as que sdo
utilizadas para indicar a direcdo de um percurso ou distribuicdo espacial dos diferentes
elementos de um edificio; na forma visual, o conjunto de setas indicativas de direcdo;
sinalizacdo de emergéncia utilizada para indicar as rotas de fugas e saidas de emergéncia das
edificacOes, dos espacos e do ambiente urbano, ou para alertar quanto a um perigo iminente.
Sinalizacdo temporéria: utilizada para indicar informacdes provisorias ou que podem ser
alertadas periodicamente (ABNT NBR 9050, 2015).

2.5.6.2 Tipos de sinalizacdo

No que se refere a norma NBR 9050 (ABNT, 2015), a sinalizacéo é dividida em:

—Permanente: areas e espacos cuja funcdo ja esteja definida;

—Direcional: utilizada para indicar a direcdo de um percurso ou a distribuicdo espacial
dos diferentes elementos de um edificio;

—De emergéncia: utilizada para indicar as rotas de fuga e saidas de emergéncia das
edificacOes;

—Temporéria: utilizada para indicar informacgdes provisorias ou que podem ser
alteradas periodicamente;

—InformacgGes essenciais: devem ser sinalizadas de forma visual, tatil ou sonora.
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2.5.6.3 Simbolos

Conforme a NBR 9050 (2015), simbolos sdo representacdes graficas na forma de uma
figura ou uma forma convencionada; seu objetivo é passar as informagdes, para que todos 0s

consigam se direcionar naquele espago, como sinalizagéo direcional (Figura 12).

Figura 12: Simbolo internacional de acesso
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Fonte: CREA — SC (2017)

2.5.6.4 Sinalizag&o tatil

Existem dois tipos de sinalizacéo tatil no piso: a de alerta e a direcional. Esses tipos
devem ter a cor contrastante com a do piso préximo e pode ser integrada ou sobreposta ao piso
existente; quando for integrada ndo deve ocorrer desnivel e, quando for sobreposta, o desnivel
entre 0 piso existente e a superficie ndo deve ultrapassar a altura de 2mm; deve ser chanfrado.
(ABNT NBR 9050, 2015).

O piso tatil direcional (Figura 13) é utilizado para indicar situagdes que envolvem a
auséncia de linha-guia identificavel, para informar os caminhos preferenciais de circulagéo,
tanto em ambientes internos como externos (ABNT NBR 9050, 2015).
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Figura 13: Sinalizacdo tatil direcional nas calgadas com faixa de acesso
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Fonte: CREA — SC (2017)

O piso tatil de alerta (Figura 14) é utilizado para indicar situaces que envolvem riscos
a seguranca da pessoa portadora de deficiéncia. O piso deve seguir seus padrdes de acordo com
a sinalizacdo tatil de alerta. (ABNT NBR 9050, 2015).

Figura 14: Mudanca de direcdo e aplicacdo de piso tatil de alerta — encontro de duas faixas
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piso tafil alerta

enconfro do
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Fonte: CREA — SC (2017)

2.5.6.5 Sinalizacéo e tipos de vagas

O estacionamento de veiculos que sdo conduzidos por pessoas com deficiéncia ou que
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somente estejam sendo conduzidas deve ser sinalizado na horizontal, localizado de forma a
evitar a circulacdo de veiculos, ter um espaco de circulacdo adicional de no minimo de largura
1,20m, e deve poder ser compartilhado para duas vagas. Nas vias publicas, deve haver uma
sinalizacdo vertical com o simbolo internacional de acesso, ilustrado na Figura 15 (ABNT NBR
9050, 2015).

Figura 15: Sinalizacdo Vertical de Estacionamento
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Fonte: CREA — SC (2017)

No caso de estacionamento perpendicular ao meio fio, ou paralelo, ndo é recomendado
compartilhar esse espaco com estacionamento obliquo. A area de circulacdo deve estar
associada a faixa de travessia de pedestres atraves de uma rampa de acesso a calcada.
Representacao de todos os tipos de estacionamento para portadores de deficiéncia na Figura 16
e 17 (ABNT NBR 9050, 2015).
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Figura 16: Vaga de estacionamento paralela a calcada
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Figura 17: Vaga de estacionamento a 45° com a calcada
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2.5.7 Rampas

O dimensionamento das rampas, de acordo com NBR 9050 (ABNT, 2015), deve ser
realizado através da Equacéo 1:
1)
I=h x 100

Onde:
i é ainclinacéo, em porcentagem;
h é a altura do desnivel;

Cc € 0 comprimento da projecédo horizontal.

A inclinagéo das rampas (Figura 18) conforme NBR 9050 (ABNT, 2015) deve estar
entre 6,25% e 8,33%. Em caso de reformas, quando ndo houver a possibilidade de atender a
inclinacdo, podem ser utilizadas inclinagdes superiores entre 8,33% a 12,5%, projetadas com
areas de descanso nos patamares, a cada 50 m de percurso. As rampas externas ndo podem
exceder uma inclinacao transversal de 3%. A largura minima que é recomendada para as rampas

é de 1,50m em rotas acessiveis, porém ha o minimo admissivel que é de 1,20m.

Figura 18: Caracteristicas das rampas

(min.1,20)

min.1,20)

w2

= || NN,
| ‘_‘_‘)v

Fonte: ANTT (2009)
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Quando houver um grande fluxo de pessoas, a largura deve ser dimensionada de
acordo com o numero de pessoas que ira utiliza-las. Na auséncia de paredes laterais nas rampas
devem ser utilizadas guias de balizamento instaladas nos limites da largura das rampas. Sua
altura minima deve ser 50 mm. Os corrim&os (Figura 19) podem estar incididos dentro da
largura minima admissivel, desde que ndo ultrapassem 10 cm de cada lado. Em rampas em
curvas figura 2.14, o raio minimo permitido é de 3,00m, medido no perimetro interno. Sua

inclinacdo maxima admissivel é a mesma para rampas comuns. (ABNT NBR 9050, 2015).

Figura 19: Corrim&os: seguranga nas rampas

Fonte: ANTT (2009)

Além da éarea de circulacdo adjacente no inicio e término da rampa deve-se prever
patamares com a dimensdo longitudinal minima admissivel de 1,20m. E recomendavel utilizar
1,50m. Os patamares que tém a fungdo de mudanca de diregdo devem ter as mesmas dimensdes
da rampa, conforme a Figura 20 (ABNT NBR 9050, 2015).



35

Figura 20: Planta baixa ilustrando a &rea minima ocupada por rampa com declividade de 8%
para vencer apenas um pavimento
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Fonte: Dischinger, et al (2009)

2.5.8 Rebaixamento de Calgadas

A inclinagdo longitudinal de calgadas (Figura 21), passeios e vias exclusivas de
pedestres deve sempre acompanhar a inclinacdo das vias lindeiras. Recomenda-se que a
inclinacdo longitudinal das areas de circulacdo exclusivas de pedestres seja de no maximo
8,33% (ABNT NBR 9050, 2015).
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Figura 21: Rebaixamento de cal¢adas

Fonte: CREA — MG (2006)

Admite-se inclinacdo transversal da superficie até 2% para pisos internos e 3% para
pisos externos e inclinacdo longitudinal maxima de 5%. InclinacGes superiores a 5% séo
consideradas rampas e recomenda-se prever uma area de descanso, fora da faixa de circulacéo,
a cada 50 m, para piso com até 3% de inclinagdo, ou a cada 30 m, para piso de 3% a 5% de
inclinacdo. Estas areas devem estar dimensionadas para permitir também a manobra de cadeiras
de rodas, sempre que possivel devem ser previstos bancos com encosto nestas areas (ABNT
NBR 9050, 2015). Como mostra a Figura 22 abaixo:

Figura 22: Inclinagéo transversal
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Fonte: CREA — SC (2017)



37

2.5.9 Grelhas e juntas de dilatacéo

Obstaculos que prejudicam os transeuntes em seu passeio, grelhas e juntas de dilatagédo
devem estar segundo a NBR 9050 (ABNT, 2015) que exige que estejam fora do fluxo principal
de circulacdo. Quando instaladas transversalmente em rotas acessiveis, 0s vaos resultantes
devem estar no sentido transversal ao movimento, dimensdo méxima de 15 mm, conforme

Figura 23.

Figura 23: Grelhas e juntas

A
i | —| —
i 10 1]l \
=~ ’ L i 10 i,
VAO (max. 1,5¢cm) 3—| =\
\ 11 Il
[N
"

Fonte: ANTT (2009)

2.5.10 Faixa de servico

A faixa deve ser localizada entre a faixa livre e a pista de rolamento. Sua dimensao
depender da largura das calcadas. No caso de estas se apresentarem estreitas, deve-se garantir
uma largura minima de 0,70m para a faixa livre e o restante ficara reservado para a faixa de
servico ou mobilidrio urbano. Destinada a implantagdo do mobilidrio urbano e demais
elementos autorizados pelo poder pdblico. Compdem o rol destes elementos: jardineiras,

lixeiras, telefones publicos, bancas de jornal, abrigos de 0nibus, caixas de correio, sinais de



38

transito, caixas de inspecdo das concessionarias de servicos, postes de iluminacéo, etc (CREA-
SC, 2017).

Figura 24: Calcada com faixa de servico
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Fonte: CREA — SC (2017)

Referente aos postes de iluminacgéo / sinalizacdo, estes devem atender a faixa livre,
respeitando no minimo 1,20 m de largura e deve ser sinalizado com piso tatil de alerta ao seu
redor obedecendo ao item 2.5.6.1 referente a sinalizagdo tatil de alerta. As bancas de revista
devem atender ao item 2.5.2.3 ao que se refere a faixa livre, respeitando no minimo 1,20 m de
largura e no caso de existéncia de toldo, minimo 2,10 m livres de altura, conforme ilustrado na
Figura 25 (ABNT NBR 9050, 2015).
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Figura 25: Localizagéo faixa sinalizagdo em faixa de servigo
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Fonte: CREA — SC (2017)

2.5.11 Pontos de 6nibus

Todos os abrigos em pontos de embarque e desembargue de transporte coletivo devem
ser acessiveis para cadeirantes. Devem ser previstos assentos fixos para descanso e espaco para
pessoas em cadeiras de rodas, esses assentos ndo devem interferir na faixa de livre circulaco.
Quando houver desnivel entre o passeio, este deve ser vencido através de rampa. Os anteparos
devem estar a no minimo 2,10 m livres do piso acabado, conforme ilustra-se na Figura 26.
(ABNT NBR 9050, 2015).
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Figura 26: Ponto de 6nibus
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Fonte: CREA — SC (2017)

50 40260

As mesas e bancos fixos quando forem previstas em locais acessiveis, pelo menos 1
unidade, ou 5% do total de mesas devem ser acessiveis para cadeirantes, e recomenda-se que
outros 10% do total sejam adaptaveis para acessibilidade (ABNT NBR 9050, 2015).

Devem estar localizadas junto as rotas acessiveis e distribuidas por todo o espaco. As
mesas devem possuir altura livre inferior de no minimo 73 cm do piso e altura total entre 75 cm
e 85 cm (ABNT NBR 9050, 2015).

2.5.15 Telefones e lixeiras

Em espacos externos pelo menos 5% dos telefones, com pelo menos uma unidade do
total, devem ser acessiveis para cadeirantes. Em edificagcdes, deve haver pelo menos um
telefone com amplificador de sinal por pavimento. Quando existir instalagdo de conjuntos
telefones, o telefone com amplificador de sinais deve estar localizado junto a eles (ABNT NBR
9050, 2015).
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As lixeiras (Figura 27) devem atender a instalagédo conforme as recomendacdes que se
referem a faixa livre, respeitando no minimo 1,20 m de largura e deve ser sinalizado com piso
tatil de alerta ao seu redor obedecendo as recomendacdes referente a sinalizacdo tatil de alerta
(ABNT NBR 9050, 2015).

Figura 27: Sinalizacdo de objetos suspensos
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Fonte: CREA — SC (2017)

2.5.16 Arvores, Canteiros e Floreiras

Conforme NBR 9050 (ABNT, 2015), os elementos da vegetacdo tais como ramos
pendentes, plantas entouceiradas, galhos de arbustos e de arvores ndo devem interferir com a
faixa livre de circulacdo. Muretas, orlas, grades ou desniveis no entorno da vegetacdo nédo
devem interferir na faixa livre de circulacéo.

Nas areas adjacentes a rota acessivel (Figura 28), ndo sdo recomendadas plantas
dotadas de espinhos; produtoras de substancias toxicas; invasivas com manutengdo constante;
que desprendam muitas folhas, flores, frutos ou substancias que tornem o piso escorregadio;
cujas raizes possam danificar o pavimento. O dimensionamento e 0 espacamento entre 0s vaos
das grelhas de protegéo das raizes das arvores devem ser de no maximo 15 mm (ABNT NBR
9050, 2015).
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Figura 28: Arborizagao
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Fonte: CREA-BA (2009)

2.5.19 Obras na calgada

As obras eventualmente existentes sobre o passeio devem ser devidamente sinalizadas
e isoladas, assegurando-se a largura minima de 1,20 m para circulacdo. Caso contrario, deve
ser feito desvio pelo leito carrocavel da via, providenciando-se uma rampa provisoria, com
largura minima de 1,00 m e inclinacdo maxima de 10%, conforme Figura 29 (ABNT NBR
9050, 2015).
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Figura 29: Obra em calgadas
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Fonte: ABNT NBR 9050 (2015)

2.5.20 Codigo de Transito Brasileiro: Faixa de Travessia de Pedestres
As faixas devem ser executadas dentre o Codigo de Transito Brasileiro, determinado
pela Lei n.° 9.503, (Brasil, 1977), de duas maneiras, tipo zebrada e tipo paralela (Figura 30).

Sendo que as distancias devem obedecer a tabela da Figura 31.

Figura 30: Faixa de pedestres zebrada

Fonte: Costa (2011)
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Figura 31: Distancia entre faixas paralelas para pedestres

Minima 0,30 m
Largura da Linha (A)
Maxima 0,40 m
. . ) Minima 0,30 m
Distancia entre as Linhas (B)
Maxima 0,80 m
Largura da faixa (C) (Em fungdo do volume de pedestres | Minima 3,00 m
e da visibilidade) Recomendada | 4,00 m
. Minima 0,40 m
L da linha (D -
argura da linha (D) Maxima 0.60 m
. Minima 3,00 m
Largura da faixa (E) Recomendada | 4,00 m
Cor Branca

Fonte: Brasil (1977)

2.6 CALCADAS: LEI MUNICIPAL N°5.744, DE 2011

Para facilitar a compreensao dos modelos de cal¢adas, tanto da parte dos profissionais
que elaboram o servico quanto também dos proprietarios a cidade de Cascavel, Parana elaborou
em seu site varios modelos que abrangem a Lei n® 5.744 (Cascavel, 2011) do Programa de
Calcadas da propria cidade, com esses modelos as mesmas ficam de acordo ndo s6 com essa
lei, mas também com a NBR 9050 (ABNT, 2015).

Na Figuras 32, ilustra-se um dos modelos de calgcadas apresentados pela Lei,

complementando os demais modelos no Anexo A.



Figura 32: Planta baixa - cal¢adas de esquina - menores que 2,4
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CAPITULO 3

3.1IMETODOLOGIA

No presente capitulo é abordado o método utilizado para o estudo deste trabalho. A
metodologia para a avaliacao da acessibilidade foi realizada em duas etapas:

1°) Coleta de dados através de formularios fundamentados na NBR 9050 (ABNT,
2015), onde nesta etapa também foi realizado um trabalho de campo, fotografando os locais de
interesse.

2°) Comparativo da situacdo existente nos passeios publicos e o disposto na norma,
onde os resultados geraram graficos que foram interpretados determinando se a normativa esta

sendo devidamente cumprida, ou néo.

3.1.1 Tipo de estudo e local da pesquisa

O presente trabalho apresenta uma abordagem qualitativa e tedrica empirica quanto
aos meios de investigacdo. E para viabilizar a execucdo deste proposito, a pesquisa trabalhou
com procedimento técnico “levantamento”. Segundo Gil (2002), este procedimento envolve a
interrogacao direta cujo comportamento se deseja conhecer mediante analise das respostas por
meio da tabulacéo e interpretacao, obter conclusdes correspondentes aos dados coletados.

A pesquisa trata-se de um levantamento visual e fotografico das causas que dificultam
a acessibilidade nas ruas Nereu Ramos e Jorge Lacerda, localizadas na regido Oeste da cidade
de Cascavel, Parané.

As ruas foram determinadas pela importancia na cidade e para a regido, pois permitem
a ligacdo da area urbana com a Rodovia Federal 467, que liga 0 municipio com o estado do
Mato Grosso do Sul.

Foram verificadas as causas que dificultam a acessibilidade nessas ruas através de
inspecdo visual (in loco) e fotograficas. Onde as mesmas foram quantificadas, e assim pode-se

determinar qual a porcentagem de atendimento da NBR 9050 (ABNT, 2015) em vigor.
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3.1.2 Caracterizacdo da amostra
O estudo de caso realizado em trechos das ruas Nereu Ramos e Jorge Lacerda

localizadas em Cascavel, Parana. Para uma melhor caracterizacdo e descricdo da pesquisa e

resultados, as duas vias foram divididas em dois trechos cada, conforme ilustrado na Figura 33.
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Fonte: Adaptdo Google Map‘s (2(51)

Na Rua Nereu Ramos foi realizado o estudo em 517 metros e um total de dez quadras,
e na Rua Jorge Lacerda o estudo também resultou em 517 metros de calgcada, em um total de

dez quadras, conforme identifica-se na Tabela 1.



Tabela 1: Delimitacdo e descrigdo dos trechos de pesquisa
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EXTENSAO
TRECHO RUA SENTIDO RUAS DELIMITANTES QUEIRDIRAE DO
DA VIA PERPENDICULARES TRECHO
OESTE LESTE (metros)
Jorge Manaus e Q.01 Q.209 A
01 | acerda | Norte— Sul Hélio Richardi Q.05 | 0Q.209B 216
T . Q.06 Q.209C
02 Li?:gga Norte — Sul Ma:igl3 IIIDOoIFf)IrCeZa(;gII\iIOta Q.34 Q.35 301
Q.30 Q.31
Nereu Manaus e Q.209A | Q.210A
03 | Ramos | Sul— Norte Hélio Richardi Q.209B | Q.210B 216
o . Q.209C | Q.210C
04 IIQ\Iaenrweous Sul — Norte Ma:: IIIDOoIF(z)Ir(iaZa(;gll\slota Q.35 Q.36 301
Q.31 Q.32

Fonte: Autor (2018)

3.1.3

Instrumentos e procedimentos para coleta das causas

As informac@es coletadas procuraram identificar se 0s objetos deste estudo, sdo ou

ndo, acessiveis na area delimitada. Para isso a coleta de dados foi realizada através de visitas

técnicas in loco nas ruas entre 0s meses de julho e agosto de 2018, e entdo realizados registros

fotograficos e conferéncia de um check list (Anexo B) elaborado conforme a NBR 9050

(ABNT, 2015) das condicdes de acessibilidade. E para a verificacdo das dimens@es existentes

no local, utilizou-se uma trena.
O formulario (Anexo B) foi desenvolvido atraves da NBR 9050 (ABNT, 2015),
Decreto Federal 5296 (Brasil, 2004) e nos autores Duarte e Cohen (2006). E a avaliacdo dos

itens preenchidos conforme descricdo a seguir:
C - Conforme;
NC — Néo conforme;

NA — Nao se aplica.

3.1.4 Analise dos dados

Apbs a coleta de dados, foi realizada a analise por meio da revisdo bibliografica

relacionando a incompatibilidade com a acessibilidade do local indicado e a norma, e possiveis

formas de correcéo.
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Com os dados foram elaborados graficos, utilizando o Excel2016®, onde possibilitou
a interpretacgéo e a apresentacdo das calgadas com maior ou menor conformidades com relagao
a NBR 9050 (ABNT, 2015).
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CAPITULO 4

4.1 RESULTADOS E DISCUSSOES

A pesquisa delimitou-se em analisar as condig¢des das calgadas em trechos da Rua
Nereu Ramos e Jorge Lacerda, na regido Oeste da cidade de Cascavel, Parana, onde foram
divididos quatro trechos, dois com 216 metros e outros dois com 301 metros de extensdo. A via
Jorge Lacerda possui o sentido de circulagdo Norte — Sul e a Rua Nereu Ramos sentido de

fluxo de veiculos Sul — Norte.

4.1.1 Trecho 01: Rua Jorge Lacerda

Conforme Tabela 2, o trecho 01 compreende quatro quadras da Rua Jorge Lacerda,
que possui sua circulagdo de veiculos no sentido norte — sul, com uma extensao total de 216
metros. O trecho possui duas quadras localizadas a Oeste, sendo as quadras 01 e 05 e a Leste

as quadras 209 A e 209 B, conforme Figura 34.

Tabela 2: Delimitacao e descricdo do trecho 01

EXTENSAO
SENTIDO | RUAS DELIMITANTES QUADRAS DO

DA VIA PERPENDICULARES TRECHO
OESTE | LESTE (metros)

TRECHO RUA

Jorge Norte — Sul Manaus e Q.01 Q. 209 A

Lacerda Hélio Richard Q.05 Q.209B 216

01

Fonte: Autor (2018)
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Figura 34: Localizagéo do trecho 01 e quadras — Rua Jorge Lacerda
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Fonte: Adaptado Google Maps (2018)

4.1.1.1 Quadra 01

Na esquina da Rua Manaus com a Rua Jorge Lacerda (Tabela 01), conforme a Figura
35, observou-se a existéncia de piso antiderrapante, e sinalizacdo tatil direcional e de alerta.
Porém, na &rea de circulacdo constatou-se a existéncia de postes de sinalizagdo como placas e
sinaleiro, o que impede a circulagdo com seguranca dos pedestres e cadeirantes. Na esquina néo
existe um desnivel entre a calcada e a rua, inexistindo o meio fio. A calcada esta no mesmo
nivel da via, porém ndo configura uma rampa acessivel conforme a norma determina. Essa foi
sinalizada com tinta spray na cor branca, e ndo apresenta o Simbolo Internacional de
Acessibilidade (SIA). A inexisténcia de um desnivel com o meio fio, permite que em dias de

chuva a agua invada a calcada.
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Fonte: Autor (2018)

Na Figura 36, ilustra-se a continuidade do trecho de cal¢ada da quadra 01 (sentido
sul— norte), onde verificou-se que a largura da calgada é de 2,00 metros, abaixo das dimens6es
padrdes encontrados e recomendas na Lei de Calcadas, Lei n° 5.744 que é de 3,00 metros no
minimo (Cascavel, 2011). Calcadas estreitas influenciam principalmente na impossibilidade de
execucdo de faixa de servico, para locacdo de postes, iluminacdo, vegetacdo, lixeira, entre
outros. Assim, é possivel observar que ocorre uma reducdo na faixa livre de circulacéo pela
existéncia de uma arvore e de um degrau na cal¢ada, onde apenas 0,80 m entre os dois
obstaculos possibilita a passagem. Considerando que a base da arvore ndo possui calgamento
para infiltracdo da agua, esse espaco é reduzido a 0,70 m, sendo que o minimo necessério é 0,80
m e recomendado 1,20 m.

Figura 36: Obstéculos na circulagdo
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Como correc¢do das inadequacdes apresentadas na Figura 36, € necessaria a retirada do
degrau que avanca sobre a calcada, estando irregular com a legislagdo municipal, a qual
determina que os desniveis entre calcada e edificacdo devam receber tratamento na area interna
ao lote. A retirada do degrau permite uma faixa livre de circulacdo entre a arvore e 0 muro, de
1,00 m, permitindo a passagem de um cadeirante. Em sequéncia ao trecho apresentado, €
possivel identificar que a calgada possui um revestimento regular e continuo, sem danos ou
imperfeicdes em sua maioria. Observou-se a falta de piso tatil direcional e de alerta em alguns
trechos.

Em outro trecho da quadra 01 (Figura 37), foi possivel verificar a existéncia de arvores
nas calcadas, onde as mesmas foram danificadas pelas raizes das arvores, além do revestimento

da calcada ndo ser antiderrapante e ndo possuir piso tatil direcional e alerta.

Figura 37: IneX|stenC|a de plso tatil direcional e alerta
& N X § %

Fonte: Autor (2018)

Como correcdo € necessario a readequacdo da calcada com revestimento
antiderrapante e regularizacdo das raizes da arvore, permitindo uma circulagéo livre e segura
aos pedestres e deficientes. Assim como, a instalacdo dos pisos tatil direcional e de alerta ao
longo do trecho.

4.1.1.2 Quadra 05

Na quadra 05, identificou-se a inexisténcia de rampa de acesso nas esquinas,
direcionadas conforme a faixa de pedestres e devidamente sinalizadas com o SIA. Na esquina

da quadra 05, ocorre a mesma situacéo verificada na quadra 01, descrita anteriormente, onde a
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calcada ndo possui desnivel com relagdo a rua, assim como auséncia do meio fio. Nesse trecho
apenas a calcada regular e a faixa de circulacdo livre de 2,50 metros estdo de acordo com a
norma, tornando-se necessario a readequacao das rampas nas esquinas e, também, a instalacao

do piso tatil direcional e alerta (Figura 38).

isténcia de rampa e piso tatil na Quadra 05
N/ . 2

Fonte: Autor (2018)

Na Figura 39 destaca-se a calgcada danificada proxima ao meio fio, e também o desnivel
em funcdo da rampa de acesso de uma garagem. Esse desnivel deveria receber tratamento
interno ao lote, ndo devendo utilizar da faixa de circulagdo comum. A continuidade da calcada
possui revestimento antiderrapante, porém irregular, onde se observou que foi utilizado um
material asfaltico para conserto da calgada, causando irregularidade na circulagdo. No trecho
ndo foi instalado o piso tatil direcional, assim como ndo existe o piso tatil de alerta no perimetro

do poste de iluminacéo, recomendado para alertar deficientes visuais.

Figura 39: Irreggl\arida’ge em trecho da Quadra 05

N |

Fonte: Autor (2018)
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Além da necessidade de readequacdo do revestimento das calgcadas, também se faz
necessario a readequacao das guias rebaixadas de acesso dos veiculos e a instalacdo do meio
fio, determinando o limite entre a cal¢ada e a via de circulagédo dos veiculos.

Na sequéncia da quadra 05 até a esquina (Figura 40), as condicBes das calcadas
apresentam as mesmas ndo conformidades das demais. Estavam danificadas, havia arvores e
postes de iluminacédo reduzindo a faixa de circulacdo livre, possuindo 1,10 m, estando fora do
recomendado pela norma. Na esquina ndo existe rampas de acesso, simbolo internacional de
acesso, piso tatil direcional e alerta. Observou-se a existéncia de meio fio e a distin¢do da guia
rebaixada para acesso de veiculos, porém toda a extensdo foi pintada na cor branca, onde na
guia rebaixada deveria estar sinalizada na cor amarela, informando a impossibilidade de

estacionamento de veiculos.

Figura 40: Adequacéo de piso tatil de alerta em areas de obstaculos

Fonte: Autor (2018)

4.1.1.3 Quadra 209A

Na quadra 209A do Trecho 01, observou-se que a cal¢ada da esquina da Rua Jorge
Lacerda e Rua Manaus (Figura 41) possui guia rebaixada em ambos os lados, acompanhando
as faixas de pedestre. As rampas estdo devidamente sinalizadas com os pisos tatil — alerta e
direcional, porém ndo existia o simbolo internacional de acesso. A Figura 8 mostra a existéncia
do piso tatil de alerta na area de acesso da garagem, identificando a area de risco para 0s

deficientes visuais.
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Figura 41: Esquina Rua Jorge Lacerda e Manaus — Quadra 209A

Fonte: Autor (2018)

Na Figura 42, observou-se que na continuidade do trecho da quadra 209A néo existe
o0 revestimento adequado da calcada, onde a cobertura do solo é realizada com pedra brita.
Nesse trecho, existe um desnivel entre a calcada do lote anterior e 0 seguinte, assim como uma
arvore na faixa de servi¢co. Como a calgada possui uma largura de 3,00 metros, permitindo uma
faixa livre entre a arvore e o alinhamento predial de 1,50 metros, sendo superior ao
recomendado de 1,20 m. A cal¢ada do lote seguinte possui as dimensdes adequadas, porém nédo
possuem 0s pisos tatil — alerta e direcional e apresentam falta de manutencéo, onde a sujeira e
placa de informagé&o apresentam risco ao deslocamento de pedestres.

A correcdo para o trecho descrito seria a adequada execucdo da calcada com
revestimento antiderrapante e de piso tatil direcional e alerta. Assim como, a limpeza da

calcada, promovendo a manutencgéo de conservagao e seguranca dos pedestres.

Fonte: Autor (2018)
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A continuidade da calcada ocorre com revestimento antiderrapante, e na sequéncia um
revestimento com lajota sextavada, onde nas areas de ligacdo existe vegetacdo, que causa
trepidacdo na circulacdo da cadeira de rodas, e podem ser escorregadio. Nas duas cal¢adas ndo
existe a identificacdo de piso tatil direcional e alerta. A manutencdo do trecho, com a remocéo
da vegetacdo, permite maior seguranca aos pedestres, assim como a instalagéo do piso tatil uma
maior seguranca para a circulacéo de deficientes visuais (Figura 43).

,,,,,,,,,

Fonte: Autor (2018)

Em continuidade ao trecho, observou-se revestimento antiderrapante e ndo trepidante,
com inclinacdo adequada acompanhando a via. Na cal¢ada existe um ponto de telefone publico
que esta afastado do alinhamento predial a uma distancia de 1,80 m, porém nao existe piso tatil
direcional e de alerta no perimetro do telefone. Na sequéncia da cal¢cada até a esquina ndo existe
revestimento da calcada, onde a cobertura é realizada com pedras, ndo sendo seguro ou
adequado para a circulagéo de deficientes ou pessoas com mobilidade reduzida. A esquina ndo
possui rampas alinhadas com a faixa de pedestres e nem o Simbolo Internacional de Acesso,

além da vegetacdo e sujeira sobre a calcada (Figura 44).
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Figura 44: Esquina da Quadra 209A e inexisténcia de rampa de acesso

-, | '?

Fonte: Autor (2018)

4.1.1.4 Quadra 209B

Na quadra 209B existe um colégio e um posto de saude. Em relacdo a esquina do
colégio esta ndo possui guias rebaixadas, o simbolo internacional de acesso, piso tatil de alerta
e direcional. A calgada é continua antiderrapante e uniforme, com faixa livre de circulagdo de
3,00 m, porém sem piso tatil de alerta e direcional (Figura 45).

Figura 45: Esquina da calgada da Quadra 209B e continuidade da calcada

Fonte: Autor (2018)

Na esquina do Posto de Salde o piso encontra-se adequado, com rampas de acesso
dimensionadas de acordo com a NBR 9050 (ABNT, 2015), acompanhado do piso tatil de alerta
e direcional, porém ndo existe o SIA identificado na rampa. O acesso do portdo da escola ndo
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possui sinalizacdo adequada, porém possuem revestimento antiderrapante e dimensbes

adequadas (Figura 46).

Figura 46: Trecho da esquina do Posto de Saude da Quadra 209B

- s

e
n/;’

Fonte: Autor (2018)

4.1.2 Anélise das condig¢des do Trecho 01: Rua Jorge Lacerda

Ao longo do Trecho 01, localizado na Rua Jorge Lacerda, com uma extensdo de 216
metros, a maior incidéncia de inadequag¢6es com a NBR 9050 (ABNT, 2015) verificada foi nas
quadras 01 e 05, onde as calcadas estavam danificadas, com largura de circulacéo inferior a
recomendada, além da inexisténcia de rampas de acesso para cadeirantes nas esquinas e degraus
e desniveis na calcada.

Na quadra 209A, foram encontrados trechos de cal¢adas sem revestimento, apenas
com cobertura em brita, apresentando total inadequagdo com a norma e descaso com 0S
pedestres, principalmente deficientes fisicos ou pessoas com mobilidade reduzida. E na quadra
209B, apesar da existéncia de duas instituicdes publicas, as calcadas ndo estavam totalmente
adequadas aos parametros da NBR 9050 (ABNT, 2015), onde a principal situacdo foi a
inexisténcia de piso tatil direcional e alerta, o que interfere, principalmente, para pedestres com
deficiéncia visual.

Em nenhuma das quatro quadras analisadas, observou-se a existéncia de vagas
destinadas para estacionamento de deficientes, ou mesmo sinalizacdo horizontal ou vertical
determinando a preferéncia da vaga, mesmo na quadra 209B onde existem as instituicGes
publicas em que a ocorréncia de acesso de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida €

mais provavel.
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O Gréafico da Figura 47 apresenta as porcentagens de conformidades e néo

conformidades encontradas nas quadras 01, 05, 209A e 209B, localizadas no trecho 01.

Figura 47Anélise das porcentagens de conformidades e ndo conformidades das quadras do
Trecho 01
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Fonte: Autor (2018)

Observa-se que a quadra 209B foi a que mais atendeu a norma, sendo que 67% do
trecho esta em conformidade com a norma de acessibilidade. A quadra 209A atendeu 38%, a
quadra 01 apresentou 22% de conformidade, e a quadra 05 foi a que possui mais
inconformidades, cumprindo apenas 14% da norma.

A andlise geral de conformidades e ndo conformidades do Trecho 01, conforme
Gréfico da Figura 48, mostra que apenas 35,25% estavam em conformidade com a NBR 9050
(ABNT, 2015). As inconformidades foram de 64,75%, mostrando que o trecho 01 ndo esta

adequado para pessoas com necessidades especiais de locomocéo.
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Figura 48: Analise das porcentagens de conformidades e ndo conformidades do Trecho 01

64,75%

Fonte: Autor (2018)

= ATENDE

4.1.3 Trecho 02: Rua Jorge Lacerda

= NAO ATENDE

35,25%

O trecho 02, compreende um total de cinco quadras da Rua Jorge Lacerda, que possui

sua circulagdo de veiculos no sentido norte — sul, com uma extenséo total de 310 metros,

conforme identifica-se no Tabela 3. O trecho possui duas quadras localizadas a Oeste, sendo

identificadas pelos nimeros 06 e 34, e a Leste as quadras 209 C; 35 e 31, conforme destacado

em vermelho na Figura 49.

Tabela 3: Delimitacdo e descrigdo do trecho 01

TRECHO

EXTENSAO
RUA | SENTIDO | RUASDELIMITANTES Qlmdbens DO
DA VIA PERPENDICULARES TRECHO
OESTE LESTE (metros)
. . . .209C
Jorge Hélio Richardi e Maria | Q. 06 Q
02 Lacerda Norte — Sul Dolores da Mota Q.34 8 gi’ 301

Fonte: Autor (2018)
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4.1.3.1 Quadra 06

Na Quadra 06, esquina da Rua Hélio Richard com a Rua Jorge Lacerda, (Figura 50)
observou-se a existéncia de revestimento inadequado do piso, onde correcbes com massa
cimenticia sobre o bloco sextavado ndo configuram uma camada Unica e segura para a
circulacdo. Na esquina, ndo existe rampa acessivel e piso tatil conforme a norma determina, e
entre a calcada e a rua, ndo existe o meio fio, 0 que ndo garante a seguranca dos pedestres. A
calcada esta no mesmo nivel da via, mas ndo configura uma rampa para pedestres, situacao
também descrita na Tabela 3 do Trecho 01.
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Figura 50: Quadra 06 — Trecho 02 (sentido sul — norte)

Fonte: Autor (2018)

Continuando o Trecho no sentido sul— norte, foi verificado que a largura da cal¢ada
é de 3,00 metros, atendendo as dimensGes minimas recomendas na Lei de Calgadas, Lei n°
5.744 (Cascavel, 2011).

E possivel observar na Figura 51 que o revestimento da calcada ndo apresenta
seguranca para a circulacdo dos pedestres, onde a irregularidade causada pelo revestimento
pode provocar acidentes na circulacdo dos pedestres, além de material (pedra) solto conforme

indicado na figura.

Figura 51: Continuidade da calcada Trecho 2

Fonte: Autor (2018
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Na sequéncia do trecho o revestimento monolitico é realizado apenas em parte da
calgada, permitindo a circulagdo em uma faixa de 1,20 m, permitindo a passagem de um
cadeirante (Figura 52). A calcada possui um revestimento regular e continuo, sem danos ou
imperfeicdes, mas observou-se a falta de piso tatil direcional e de alerta. Foi verificado a
existéncia de postes de iluminagdo fora da faixa de circulagdo, e no acesso de veiculos
determinado pela guia rebaixada o desnivel ndo foi realizado de forma correta, 0 que

determinou um caimento no sentido da guia e um degrau préximo ao meio fio.

Figura 52: Revestimento parcial com largura de 1,20 metros

p -lv-g

onte: Autor (2018

As calcadas seguintes apesar de possuirem revestimento ndo sdo uniformes,
apresentando fissuras que podem provocar acidentes. Observa-se um degrau entre o trecho
anterior e o descrito, e na continuidade do deslocamento, material de construgdo, placa e vasos
com vegetacdo sobre a calcada reduz a faixa livre de deslocamento. Indica-se na Figura 53 a
inexisténcia de meio fio e rebaixamento total da guia na extensao do lote, o que é inadequado
de acordo com a norma de acessibilidade e também com relacdo a Lei de Calgadas, Lei n°5.744
(Cascavel, 2011), a qual determina no maximo 6,00 metros de guia rebaixada por testada de
lote.
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Figura 53: Calcada inadequada no Trecho 2

i

Fonte: Autor (2018)

No final do trecho duas situacGes foram verificadas, na primeira o revestimento da
calcada, apesar de continuo, ndo esta adequado a norma de acessibilidade quanto ao piso tatil,
partes quebradas, com material solto, e toda a frente do lote é rebaixada, inexistindo meio fio.
Ao final do Trecho 2, ndo existe uma rua, sendo que a Quadra 06 esta ligada a Quadra 34. Nessa
segunda situacdo ndo existe delimitacdo da calcada (Figura 54), sendo que o revestimento do
que seria a calcada e o lote é com pedregulho, o que ndo atende nenhuma recomendacgéo a
norma de acessibilidade e da Lei de Calgadas do Municipio de Cascavel. Nessa situagdo, pode-

se verificar que a circulagdo de pedestres seja deficiente, ou ndo, é insegura e inadequada.

Fonte: Autor (2018)
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4.1.3.2 Quadra 34

A quadra 34 apresenta revestimento monolitico em maior parte de sua extensdo. Na
Figura 55, ilustra-se o inicio da quadra, que por ndo configurar uma esquina e a inexisténcia de
revestimento da calcada descrita anteriormente possui desnivel e o inicio inadequado a norma
de acessibilidade. O revestimento do piso é em cimento alisado, em camada Unica e regular,
ndo existindo piso tatil de alerta e direcional e sua extensdo. A existéncia de um ponto de énibus
e dos postes de iluminacdo ndo comprometem a circulacdo que possui dimensdo superior aos

0,80 metros determinado pela norma.

Figura 55: Inicio da Quadra 34

Si

99912:9061
BR 2429 Newt

Fonte: Autor (2018)

Na Figura 56, o revestimento da cal¢ada é realizado parcialmente, com uma largura de
1,50 metros, centralizado na largura total de 3,00 metros da cal¢ada. Essa disposicdo permite
que os postes figuem em uma faixa de servigo préximo a guia do meio fio. Ao final da calcada
existe uma contencdo que determina um degrau, na faixa de recuo proximo ao muro, 0 que ndo
impede a circulacdo. A inseguranca deste trecho é em funcdo do material pedregoso solto, da
calcada quebrada e da falta de continuidade da faixa de 1,50 metros, destacados na figura.
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Figura 56: Estreitamento da calgada na Quadra 34

Fonte: Autor (2018)

Ao final desse trecho de calcada (Figura 57), a inexisténcia de revestimento define
uma area de circulacdo inadequada a norma de acessibilidade e a legislacdo municipal. O nao
atendimento das recomendacdes pode ser identificado pelo revestimento em pedra brita, o que
deixa a superficie irregular e insegura para o deslocamento, auséncia de meio fio em dimensdes
adequadas, falta de tratamento da tampa de concessionaria, piso tatil e direcional, dentre outros

itens da norma.

Figura 57: Estreitamento da calgada na Quadra 34

\

Fonte: Autor (2018)

Concluindo a descri¢do da Quadra 34, ilustra-se na Figura 58 a cal¢ada monolitica
regular com cimento alisado. Esse revestimento permite seguranca na circulacdo, porém a
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auséncia de piso tatil de alerta e direcional ndo contempla total atendimento da norma. Observa-
se a existéncia de uma barraca e bancos de um comércio, o qual ndo influencia na faixa livre de
circulagio. Arvore e postes desse percurso estdo localizados proximo a guia do meio fio, na
faixa de servico, ndo impedindo a circulacdo, e a espécie da arvore implantada ndo possui raizes
expostas, o que ndo danificou ou provocou a quebra da calgada. Uma caixa de telefonia
instalada proximo ao muro ndo impede a circulacdo, apenas reduz a faixa livre de 3,00 metros

para 1,80 metros de largura.

Figura 58: Trecho final da Quadra 34

Fonte: Autor (2018)

4.1.3.3 Quadra 209 C

A Quadra 209 C, localizada entre os encontros das ruas Jorge Lacerda e Hélio Richard,
possui seu inicio ilustrado na Figura 59, e como observa-se a cal¢ada possui o revestimento em
cimento alisado e uniforme, com largura de 3,00 metros livre. Porém na esquina ndo existe guia
rebaixada para cadeirantes, Simbolo Internacional de Acesso (SIA) e piso tatil direcional e
alerta, principalmente na base dos postes das placas de sinalizagdo, alertando o risco de
obstaculo. No acesso de veiculos, determinado pela guia rebaixada e no alinhamento predial,
observa-se uma faixa de piso tatil de alerta, indicando atencdo para a circulagdo de veiculos.
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Figura 59: Inicio Quadra 209 C
' BOR

Fonte: Autor (2018)

Na continuidade da Quadra 209 C, a largura da calcada é de 3,00 metros e o
revestimento uniforme, sem fissuras ou imperfeicdes. No trecho uma arvore de grande porte
reduz a faixa de circulacdo para 1,60 metros, estando adequada a largura minima da norma que
é de 0,80 metros, e como a calcada foi executada apds o crescimento total da arvore, as raizes
ndo danificaram ou foram expostas. Na Figura 60 destaca-se a existéncia de piso tatil direcional
em parte da calcada, porém o acesso do estabelecimento existente ndo esta adequado, e é
realizado por uma rampa improvisada na faixa da calcada. A rampa além de apresentar
inclinacdo superior ao recomendado de 12,5% para situacfes de readequacdo, também invade
a faixa da calcada, a qual deveria estar localizada dentro do alinhamento predial, ou seja, na

area interna ao lote.

Continuando a descricdo das calcadas da Quadra 209 C, observa-se na Figura 61 que

0 revestimento € monolitico em piso intertravado ou em cimento alisado, com largura de 3,00
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e 1,20 metros. Na guia rebaixada para acesso de veiculos, a sinalizacdo tatil de alerta € realizada
conforme recomenda a Lei municipal somente onde a calgada € em paver, ja no outro acesso

de veiculos ilustardo, o piso de alerta ou direcional, ndo é aplicado.

Figura 61: Reducao da faixa de circulacao da cal¢ada na Quadra 209 C
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A Figura 62 apresenta o final da Quadra 209 C, na rua Jorge Lacerda com a Rua
Pinheiro Machado, e assim como no inicio do trecho descrito o piso é uniforme, em cimento
alisado, sem piso tatil de alerta, porém na esquina observa-se a guia rebaixada executada
conforme recomendagdes da norma, ndo constando apenas o Simbolo Internacional de Acesso.
Nos postes de sinaliza¢do nao se identificou a sinalizacdo de alerta e a arvore existente, apesar
de ndo apresentar raizes expostas, ainda esta em uma altura inferior a 2,10 metros livre, sendo

um obstaculo para os pedestres.

Figura 62: Calcada e esquina da Quadra 209 C

Fonte: Autor (2018)
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4.1.3.4 Quadra 35

A Quadra 35 possui em toda a sua extensdo a cal¢cada com uma largura de 3,00 metros,
revestido em paver. Na esquina da Rua Jorge Lacerda com a Rua Pinheiro Machado, ilustrado
na Figura 63, a rampa de acesso foi realizada conforme dimens6es da NBR 9050 (ABNT, 2015),
com a utilizacdo do piso tatil na rampa e parte do percurso, mas nao foi realizada a pintura do
simbolo de acesso. No acesso de veiculos, aplicou-se o piso tatil de alerta sinalizando a saida

de veiculos, e proporcionando a seguranca dos pedestres.

Figura 63: Calcada e esquina da Quadra 35

’J‘f

Fonte: Autor (2018)

Na Figura 64, ilustra-se a continuidade da Quadra 35 e a esquina da Rua Jorge Lacerda
com a Rua Alcir da Mota, e conforme observa-se a cal¢ada realizada em paver, utilizou o piso
tatil de alerta e direcional em alinhamento com a guia rebaixada, e na esquina as rampas foram
executadas de acordo com as dimensdes e padrdes da norma, faltando apenas a pintura do SIA.
Destaca-se na Figura 29 a existéncia de um poste de placa de sinalizacdo e um hidrante de
calcada, proximo a uma das rampas, 0s quais ndo possuem a devida sinalizacdo tatil em seu
perimetro.
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Figura 64: Piso tatil de alerta e direcional aplicado na Quadra 35

f

Fonte: Autor (2018)

4.1.3.5 Quadra 31

Contréria da situacdo anteriormente descrita, a cal¢ada da Quadra 31 é inexistente.
llustrada na Figura 65, esta ndo possui nenhum tratamento ou revestimento de superficie, além
de pedra brita, solo e vegetacdo rasteira. A esquina ndo possui guia de meio fio, rampas, piso
tatil ou sinalizacdo de acesso através do SIA. Conforme destacado na figura, a esquina
parcialmente possui um revestimento asfaltico provavelmente em decorréncia da execucéo da
pavimentagdo das vias de veiculos, mas em nenhum aspecto é regular a norma de acessibilidade

ou de Calcadas, regulamentada pela Lei n® 5.744 (Cascavel, 2011).

Figura 65: Auséncia de revestimento na calgada da Quadra 31
X Lciy 5 -

Fonte: Autor (2018)
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A esquina oposta da mesma quadra, ndo atende nenhum item da norma de
acessibilidade, como rampa, sinalizacdo, revestimento uniforme e piso tatil, entre outros,
principalmente em funcdo da inexisténcia de pavimentacdo. Destaca-se na Figura 66, uma
tampa de concessionaria e uma grelha de captacdo pluvial, que ndo possuem tratamento em
nivel com a faixa de circulacéo, e evidencia-se 0 uso de vegetacdo rasteira tipo grama e pedra
brita como cobertura do solo, totalmente em desacordo com os pardmetros de acessibilidade.

Figura 66: Auséncia de revestimento na calcada da
e o

Quadra 31

Fonte: Autor (2018)

4.1.4 Analise das condi¢des do Trecho 02: Rua Jorge Lacerda

O Trecho 02, da Rua Jorge Lacerda, com uma extensdo de 301 metros, pode-se
observar que o revestimento de piso é realizado em sua maior extensao, e acompanha a largura
da calcada de 3,00 metros. Porém as inadequacGes com a NBR 9050 (ABNT, 2015) foram
partes das calcadas danificadas, degraus e desniveis com tratamento inadequado.

Ao final da Quadra 06 e em parte da Quadra 34, foram encontrados trechos de calgadas
sem revestimento, apenas com cobertura em pedra brita, apresentando total inadequacao com a
norma. Apesar da existéncia de revestimento uniforme, a falta de piso tatil direcional e alerta,
néo classificam as calgadas como adequadas em sua totalidade aos parametros da NBR 9050
(ABNT, 2015).

Nenhuma das duas quadras analisadas possui vagas para estacionamento de
deficientes, ou mesmo sinalizacdo horizontal ou vertical determinando a preferéncia da vaga.
A Figura 67 apresenta o grafico de conformidade e ndo conformidade do Trecho 02, referente
as quadras 06, 34, 209 C, 35 e 31.
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Figura 67: Analise de conformidade e ndo conformidade das quadras do Trecho 02
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Fonte: Autor (2018)

Conforme apresentado no grafico, o trecho que mais atendeu as recomendagdes da
NBR 9050 (ABNT, 2015) corresponde a quadra 35 com 86%, e na sequéncia a quadra 209C
com 81% de adequacdes. J& a quadra 06, atendeu apenas 23% da norma e a pior situacao
encontrada foi na quadra 31, que ndo possui nenhuma adequacédo a norma de acessibilidade.

Na Figura 68 tem-se o grafico geral do trecho 02, onde a totalidade das seis quadras
analisadas possuem 52,6% de adequagdes a norma, ja 47,4% ndo possui condi¢cdes de uma

circulacdo segura conforme recomendacdes da normativa.



75

Figura 68: Analise de conformidade e ndo conformidade do Trecho 02

47.4%
52.6%

= ATENDE =NAO ATENDE

Fonte: Autor (2018)

4.1.5 Trecho 03:; Rua Nereu Ramos

O Trecho 03, localizado na Rua Nereu Ramos, compreende um total de quatro
identificadas pelos nimeros 209A; 209B; 210A; e 210B, sendo duas localizadas a oeste e duas
a leste da via, que possui sua circula¢do de veiculos no sentido sul — norte. A extensdo total

do trecho é de 216 metros, conforme identifica-se na Tabela 4 e ilustrado na Figura 69.

Tabela 4: Delimitagdo e descri¢do do Trecho 03

EXTENSAO
SENTIDO | RUAS DELIMITANTES Pl DO

DA VIA PERPENDICULARES TRECHO
OESTE LESTE (metros)

TRECHO RUA

03 Nereu Sul — Norte Manaus e Q.209A | Q.210A

Ramos Hélio Richard Q.209B | Q.210B 216

Fonte: Autor (2018)
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4.1.5.1 Quadra 209 B

O trecho 03, é descrito ao longo da Rua Nereu Ramos, iniciando na Rua Hélio Richard
até a Rua Manaus. A esquina da Quadra 209 B, possui uma calgada com 4,00 metros de largura,
e possibilita 0 acesso a uma escola. Apesar do revestimento antiderrapante, uniforme e sem
obstaculos na superficie, ndo existe rampas, piso tatil de alerta ou direcional e simbologia de
acessibilidade na esquina (Figura 70). As placas de sinalizagdo localizadas proximo ao meio fio
estdo dispostas na faixa de servico e ndo obstruem a circulagcdo, mantendo uma faixa de
circulacdo livre, e por ndo existir sinalizacdo tatil na base, apresentam risco para deficientes
visuais.
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Figura 70: Esquina da Rua Nereu Ramos com a Rua Hélio Richard

Fonte: Autor (2018)

A sequéncia do percurso possui a calgada uniforme, antiderrapante e com a largura
total de 4,00 metros. Na Figura 71, ilustra-se a calgada que apresenta uma condigéo adequada
de revestimento, com arvores de meédio porte que ndo possuem raizes expostas e estdo
implantadas na faixa de servico, permitindo uma faixa livre para circulagdo de 1,80 metros. A
inexisténcia de piso tatil ndo permite classificar a calcada como totalmente adequada e a queda

de flores e folhas das arvores, podem tornar o piso escorregadio.

Figura 71: Revestimento e arborizacdo da cal¢ada

S

Fonte: Autor (2018)

Na extensdo da calcada até a esquina, é possivel verificar a existéncia de uma arvore
de médio porte, porém a falta de manutengdo e poda determinam uma altura inferior a 2,10
metros, sendo um obstaculo para a circulacdo de pedestres (Figura 72). Uma rampa no sentido
transversal da calcada proporciona o acesso ao portdo da escola, porém uma faixa de 1,40
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metros de largura permite que o pedestre transite em nivel, de acordo com a inclinacdo
longitudinal da via de circulagdo dos veiculos. Na faixa de servigos, préximo ao meio fio, uma

placa de sinalizacdo ndo impede a circulagéo, e ndo demonstra risco para o0s pedestres.

Figura 72: Calgada de acesso a escola

Fonte: Autor (2018)

Na esquina da Rua Tuiuti, final do trecho analisado (Figura 73), observa-se a auséncia
de rampa, pisto tétil, sinalizacdo, mantendo apenas a caracteristica do revestimento do piso em

cimento alisado, uniforme e sem obstaculos na superficie.

Figura 73: Calcada sem adequacdes de acesso na esquina

Fonte: Autor (2018)
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4.1.5.2 Quadra 209 A

Iniciando na Rua Tuiuiti até a Rua Manaus, a calcada da Quadra 209 A, apresenta uma
configuracdo diversificada, onde na Figura 74 é apontada a auséncia da rampa para travessia de
cadeirantes. Apesar do revestimento antiderrapante e em nivel da calcada, ndo foi instalado o
piso tétil conforme solicita a norma, assim como verifica-se que a guia do meio fio ndo possui
um desnivel consideravel com a via de veiculos, e ndo garante seguranca para os pedestres. Na
continuidade do trecho a calcada possui uma largura de 1,20 metros e alguns pontos com
emendas na superficie, nesse caso nota-se uma diferenca de nivel entre a via e o lote, porém a

faixa de circulacdo de 1,20 metros manteve o nivel com relagdo a rua no sentido longitudinal.

Figura 74: Esquina sem rampa e calcada com inclinacdo longitudinal adequada

Fonte: Autor (2018)

Na Figura 75, pode-se observar que o piso é em sua maior parte executado em cimento
alisado, com largura de 1,50 metros, em alguns pontos séo apontados danos na superficie, como
rachaduras, emendas e pedra solta. Apesar da diferenca de nivel entre a via e o lote, a calgada
manteve a inclinacdo no sentido longitudinal com relacdo a rua. Na sequencia do trecho €
possivel observar que a calgada apresenta uma inclinacdo transversal superior ao recomendado
para situacdes de adequacdes, que € de 12,5% conforme NBR 9050 (ABNT, 2015). Nesse
trecho a superficie € em sua maior parte irregular, com danos com rachaduras, vegetacéo,

emendas, além da estampa que provoca trepidacao e inseguranca na circulacdo de cadeirantes.
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Figura 75: Calcada revestimento em cimento alisado com largura entre 1,20 e 1,50 metros

Fonte: Autor (2018)

Na Figura 76, observa-se que a calcada foi executada apenas no acesso de veiculos,
em desacordo pois apresenta piso com irregularidades devido as emendas, além de uma
inclinacdo transversal superior a 12,5% para adequagdes recomendada na norma de
acessibilidade. No restante da calcada ndo existe qualquer tipo de revestimento, sendo que no
solo além de exposto apresenta algumas pedras soltas, vegetacao rasteira e entulho, além de
uma placa de sinalizacdo e uma arvore com altura inferior a 2,10 metros. Destaca-se a guia do
meio fio que esta danificada, e a largura da faixa livre para circulagdo inferior a 0,80 metros
recomendado, com 0,60 metros, determinando a necessidade de deficientes e cadeirantes

circularem na via destinado aos veiculos, expondo estes ao risco.

Figura 76: Calcada sem revestimento na Quadra 209 A
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Fonte: Autor (2018)
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Conforme destacado na Figura 77, a cal¢ada possui um desnivel acentuado que
acompanha a rua no sentido longitudinal, e estd de acordo com a Lei n® 5.744 (Cascavel, 2011),
a qual descreve que a inclinacéo da calcada deve ser a mesma que a da via de circulacdo de
veiculos, atendendo também a norma de acessibilidade NBR 9050 (ABNT, 2015), que
recomenda 0 maximo de 8,33% para edificacbes novas, e 12,5% em obras de adaptacdo ou
readequacdo. Nesse trecho a calcada foi executada com cimento alisado, configurando uma
superficie uniforme, sem desniveis e antiderrapante, e no desnivel entre a via e 0 meio fio da
esquina, foi adequada uma rampa de acesso para cadeirantes com piso tatil de alerta e direcional.
Na tampa da concessionaria de agua e esgoto foi realizado o tratamento adequado, em nivel
com a calcada.

Figura 77: Quadra 209 A do trecho 03

Fonte: Autor (2018)

4.1.5.3 Quadra 210 B

Iniciando na Rua Hélio Richard, a descri¢cdo da Quadra 210 B apresenta em seu inicio
revestimento em cimento alisado, como ilustrado na Figura 78. Apesar do revestimento
antiderrapante e uniforme, a calgcada ndo possui piso tatil, e na esquina ndo foram executadas
as rampas de acessibilidade identificados com o Simbolo Internacional de Acesso. Também foi
verificado que a guia do meio fio ndo possui um desnivel consideravel com relacdo a via, ndo
garantindo a seguranca dos pedestres. As calcadas dos lotes seguintes ndo possuem
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revestimento nas calcadas para circulacdo de pedestres, apenas o acesso dos veiculos possui

revestimento de piso.

Figura 78: Inicio da Quadra 209 B do trecho 03

Fonte: Autor (2018)

Na Figura 79 é ilustrado outra situacdo das calcadas da Quadra 209 B, onde a faixa de
pedestres foi localizada proximo ao meio fio, com uma largura de 1,20 metros, revestimento
em cimento alisado, porém sem a aplicacdo do piso tatil. Na area livre restante foi realizado o
plantio das arvores, de maneira que ndo danificam o revestimento. Destaca-se uma placa de
sinalizacdo, que reduz a passagem de pedestres para 85 centimetros, como 0s casos descritos

anteriormente, a base da placa ndo possui a sinalizagdo tatil de alerta.

Figura 79: Calgada com faixa livre de circulagdo proximo ao meio fio

19‘&. v “

Fonte: Autor (2018)

As calcadas (Figura 80) dos lotes proximos a esquina da Rua Nereu Ramos com a Rua
Tuiuti, possuem revestimento parcial proximo ao meio fio, ou sdo totalmente revestidas,
caracterizando superficies uniformes, sem fissuras ou rachaduras. Na calcada com a faixa
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préxima ao meio fio, uma placa de sinalizacdo reduz a passagem de 1,40 metros para 70
centimetros, impossibilitando a passagem de uma cadeira de rodas que precisa de no minimo
80 centimetros. Na calgcada que possui revestimento total dos 4,00 metros de largura, apenas
uma arvore esta implantada e possibilita a passagem livre de 1,80 metros, porém a altura da

copa da arvore € inferior a 2,10 metros.

a faixa livre de circulagéo

N 4

.....

i

Fonte: Autor (2018)

Na esquina da Rua Tuiuti, a calcada ndo foi executada como pode-se observar na
Figura 81. No local ndo existe rampas de acesso para cadeirantes, revestimento tatil de alerta e
direcional e sinalizacdo de acessibilidade. O revestimento do solo em grama permite que
pedestres circulem, porém, pessoas deficientes, cadeirantes ou com mobilidade reduzida nao
possuem a seguranca adequada que um revestimento uniforme e antiderrapante proporciona.

~

Figura 81: Calcada sem pavimentacéo e rebaixo com rampa na esquina

S AT

Fonte: Autor (2018
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4.1.5.4 Quadra 210 A

A Quadra 210 A, é descrita iniciando pela Rua Tuiuti esquina com a Nereu Ramos,
sentido Rua Manaus. Nesse trecho é possivel verificar uma grande parte das calcadas sem
revestimento de piso, somente cobertura vegetal, conforme ilustra-se na Figura 82. Em
decorréncia da auséncia de revestimento, também ndo foi encontrado rampa de acessibilidade
na esquina, piso tatil, sinalizacdo conforme padrdes do SIA e faixa de circulacdo com dimensao
minima de 0,80 metros. Na sequéncia, apesar da existéncia de cobertura vegetal com grama, foi
realizada a calcada de acesso dos veiculos ao lote e uma faixa de circulacdo com 1,60 metros
de largura com cimento alisado, uniforme e antiderrapante, acompanhando a inclinacéo da rua,
sem a aplicacdo do piso tatil de alerta e direcional. A arvore existente esta localizada na faixa
coberta com vegetacdo rasteira, proximo ao alinhamento predial e ndo determina nenhum

obstaculo na circulagdo, como raizes expostas ou altura inferior a 2,10 metros.

Figura 82: Esquina da Rua Tuiuti e Nereu Ramos - Quadra 210 B

Fonte: Autor (2018)

Na continuidade do percurso, observa-se que parte das calgadas ndo possuem faixa de
circulacdo para pedestres. Na Figura 83, a vegetacdo na calcada possui altura mais elevada
préxima ao muro, e na guia rebaixada um maior desgaste provavelmente pela circulagdo de
pedestre. No trecho que proporciona uma sequéncia do percurso, a calgada foi executada com
piso intertravado, o qual obedece as dimens@es e os padrfes tanto da legislagdo municipal,
quanto da norma de acessibilidade, mas ndo tem continuidade em nenhuma das extremidades.
Obedecendo a Lei de Calgadas, identifica-se uma faixa de 40 centimetros préximo ao meio fio,

uma faixa de servigcos com 60 centimetros, e uma faixa central com uma largura de 1,50 metros.
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Nesse trecho ndo foi observado a instalagéo de piso tatil direcional na faixa de circulagdo, nem
piso tatil de alerta na area de acesso de veiculos.

ra 210

e p. W

Fonte: Autor (2018)

A calcada da Figura 84, foi executada com uma largura de 1,20 metros préxima ao
meio fio, com revestimento em paver e ausente de piso tatil. A arborizacéo foi realizada na area
livre, onde as raizes ficam expostas e ndo danificam o revestimento da calcada. Na direcdo da
esquina da Rua Manaus, a calcada é revestida totalmente em paver, com inclinacao transversal
com 12,5%, de acordo com a norma de acessibilidade. Na cal¢ada seguinte somente 0 acesso
de veiculos foi executada com cimento alisado, o qual apresenta imperfeicdes e desgaste devido
ao uso e exposicao as intempéries. Considerando o trecho restante, ndo se observa revestimento
de piso, onde apenas uma vegetacdo impede a exposi¢do do solo, a qual préximo ao meio fio é

desgastada ou ausente devido a circulacdo de pedestres.

Figura 84: Revestimento parcial junto ao meio fio e auséncia de vegetacdo em éarea de
circulacdo de pedestres

[ .
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Fonte: Autor (2018)
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A esquina da Rua Nereu Ramos com a Rua Manaus determina o final da Quadra 210
A, e na Figura 85 ilustra-se a situacdo da calcada. Conforme observado, o revestimento da
calcada foi executado com piso intertravado tipo paver, e a rampa de acessibilidade foi
executada apenas do trecho da esquina da Rua Manaus. A rampa possui a inclinagdo
recomendada pela norma de 8,33% e o piso tatil de alerta, porém ndo foi realizada a pintura do
SIA. Ao final da rampa, o piso direcional foi executado parcialmente e na guia rebaixada de

acesso dos veiculos, ndo foi utilizado o piso de alerta.

Figura 85: Rampa em uma das laterais e piso tatil direcional em parte da calcada
= A " . Un W : of b

Fonte: Autor (2018)

4.1.6 Analise das condi¢des do Trecho 03: Rua Nereu Ramos

O trecho da Rua Nereu Ramos, com uma extenséo de 216 metros, denominado Trecho
03, possui um total de quatro quadras, sendo: 209 A e 209 B localizadas a oeste, e 210 A e 210
B, a oeste do eixo da Rua Nereu Ramos. Nesse trecho analisado nédo foi identificado nenhuma
area com estacionamento preferencial para cadeirantes ou pessoas com mobilidade reduzida,
mesmo com a existéncia de uma escola. As calcadas possuem uma largura uniforme de 4,00
metros em todas as quadras, e em sua maioria ndo estdo adequadas, seja pela auséncia de
revestimento do piso, inadequac6es dimensionais, irregularidades como fissuras e rachaduras e
principalmente pela auséncia de rampas nas esquinas.
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As calcadas que ndo possuiam revestimento antiderrapante, uniforme e em nivel
possuiam em sua maior parte, cobertura vegetal com grama. J& as calgadas existentes em
nenhuma situacdo apresentaram o piso tatil de alerta, principalmente no acesso dos veiculos, ou
a piso direcional, determinando o percurso de circulacdo segura para deficientes visuais. A
Figura 86 apresenta o grafico de conformidade e ndo conformidade do Trecho 03: quadras 209
A, 209 B, 210 Ae 210 B.

Figura 86: Andlise de conformidade e ndo conformidade das quadras do Trecho 03
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Fonte: Autor (2018)

Através do grafico pode-se concluir que os trechos das quadras 209 A e 209 B,
possuem respectivamente 66% e 63% de condigdes adequadas para circulacéo e sinalizacdo de
acessibilidade das calcadas. E as quadras 210 A e 210 B, correspondem aos menores percentuais
de adequacdes a norma, com 31% e 28% apenas. Esses percentuais foram analisados e na Figura
87 apresenta-se o grafico de conformidade e ndo conformidade total do trecho 03, onde na
extensdo total de 216 metros, 53% apresentou adequacdo a NBR 9050 (ABNT, 2015) e 47%

inadequado as condicBes de acessibilidade.



Figura 87: Analise de conformidade e ndo conformidade do Trecho 03

47%

Fonte: Autor (2018)

4.1.7 Trecho 04: Rua Nereu Ramos
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O Trecho 04, localizado na Rua Nereu Ramos, entre as ruas Hélio Richard e Maria

Dolores da Mota, compreende um total de seis quadras sendo, as quadras 209 C; 35 e 31 a oeste,

e 210 C; 36 e 32 a leste da Nereu Ramos. A extensdo total do trecho é de 301 metros, e a

circulagéo de veiculos se da no sentido sul — norte, sentido BR 467. A descric&o do trecho sera

iniciando pela Quadra 31, sentido Rua Hélio Richard. As caracteristicas gerais do trecho sdo

resumidas na Tabela 5 e a disposi¢éo das quadras ilustrado na Figura 881.

Tabela 5: Delimitagdo e descri¢do do Trecho 04

EXTENSAO
TRECHO RUA | SENTIDO | RUASDELIMITANTES Pl DO
DA VIA PERPENDICULARES TRECHO
OESTE LESTE (metros)
e .209C | Q.210C
Nereu Hélio Richard e Q
04 Sul — Norte . Q.35 Q.36 301
Ramos Maria Dolores da Mota Q.31 Q.32

Fonte: Autor (2018)
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R*Maria Dolores (’TI Mota

¥

e wl "
Fonte: Adaptado Google Maps (2018)

4.1.7.1 Quadra 31

A Quadra 31, localizado a oeste da Rua Nereu Ramos, possui a esquina em
perpendicular com a Rua Maria Dolores da Mota. Na Figura 89, ilustra-se o inicio da Quadra,
onde o passeio possui uma largura de 3,00 metros, porém um canteiro proximo ao alinhamento
predial reduz a dimensdo para 2,40 metros livre. O revestimento em cimento alisado foi
executado parcialmente, com uma largura de 50 centimetros proximo ao meio fio, dimenséo
inferior ao recomentado pela norma NBR 9050 (ABNT, 2015) que é de 80 centimetros. Na
esquina ndo existe a acessibilidade por rampa, assim como nado existe piso tatil e sinalizagdo.
As arvores estdo localizadas no eixo central da calcada, em uma faixa de grama, 0 que ndo

impede a circulacdo dos pedestres ou podem causar danos pela exposi¢do das raizes.



90

Figura 89: Esquina da Rua Nereu Ramos e Maria Dolores da Mota

78

Fonte: Autor (2018)

Na Figura 90 representa-se a situacdo da calcada pertencente ao lote da esquina, que
ndo apresenta uma circulacdo o para pedestres adequada. O acesso de veiculos possui
revestimento em cimento alisado com fissuras e rachaduras sobre a superficie, a qual também
apresenta uma inclinagdo transversal superior a 12,5%, o que impede a circulacdo de
cadeirantes, ou 0 acesso a edificacdo. A sequéncia do trecho apresenta um passeio sem nenhuma
adequagdo de acessibilidade, como piso antiderrapante e tatil, inclinacdo longitudinal
acompanhando a via, superficie limpa e segura, mesmo possuindo uma largura de passagem
livre até o meio fio de 1,40 metros. Nesse trecho, destaca-se a existéncia de uma lixeira préxima
ao alinhamento predial que deveria localizar-se dentro do terreno, ou na faixa de servigo com
uma largura de 0,60 metros, afastada a 0,40 metros do meio fio, conforme recomendagdes da

lei municipal de calgadas.

Figura 90: Acesso de veiculos com inclinacdo transversal acima do recomendado
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Fonte: Ar (2018)
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O trecho seguinte possui a calcada com a largura de 3,00 metros e em sua totalidade
revestida com cimento alisado (Figura 91). O revestimento esta totalmente danificado, com
fissuras, vegetacdo e entulho, além de uma arvore que reduz a faixa de circulacao livre de 3,00
metros para 1,00 metro, que mesmo acima dos 0,80 metros recomendados pela norma de
acessibilidade, ndo permite a locomocao de cadeiras de roda devido a inclinagéo transversal da

calcada que é superior a 12,5%.

Figura 91: Calcada com inclinacdo transversal inadequada

Concluindo a analise da Quadra 31, a esquina da Rua Hélio Richard ndo possui o

passeio publico adequado as normas de acessibilidade e a legislacdo municipal, onde a
cobertura do solo é com vegetacdo rasteira. Sendo uma calcada localizada na esquina, seria
fundamental a instalacdo das rampas para cadeiras, porém devido a inexisténcia de
revestimento, também ndo existe a rampa nos padres da NBR 9050 (ABNT, 2015). Conforme
destacado na Figura 92, o meio fio ndo possui uma continuidade até a esquina, onde uma arvore
plantada em local inadequado ndo permite a correta adequacdo a Lei Municipal n® 5.744
(CASCAVEL, 2011).
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Figura 92: Calcada inadequada ao final da Quadra 31 — Trecho 4

Fonte: Autor (218)

4.1.7.2 Quadra 35

Com inicio na Rua Alcir da Mota, a quadra 35 integra uma das trés quadras localizadas
a oeste da Rua Nereu Ramos. Na Figura 93, onde foi analisada uma calcada localizada na
esquina, é possivel verificar que o revestimento somente se aplica no acesso de veiculos
localizado na Rua Alcir da Mota. O restante do passeio ndo possui revestimento antiderrapante,
com sinalizacdo tatil e em nivel adequado ao deslocamento de deficientes e pessoas com
mobilidade reduzida. Por esta localizada em uma esquina, € obrigatorio a execugdo de rampa
para acessibilidade, a qual ndo existe, quanto a inclinacdo, no sentido transversal da calgada é
necessario a readequacdo, devendo acompanhar a inclinacdo da via no seu sentido longitudinal.
Na figura destaca-se a tampa de concessionaria de dgua e esgoto que estd acima do nivel do
passeio publico, e que segundo a NBR 9080 (ABNT, 2015) deve estar nivelada.
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Figura 93: Esquina da Quadra 35 com inicio na Rua Alcir da Mota

Fonte: Autor (2018)

A calcada dos lotes centrais da Quadra 35, paralelas a Rua Nereu Ramos apresenta-se
totalmente inadequada a circulacdo de pedestres seja pela inclinacdo transversal que nao pode
existir na calcada, ou pela inexisténcia de revestimento antiderrapante e uniforme. Conforme
destacado na Figura 94, a cal¢ada anterior ndo possui revestimento e na sequencia uma rampa
de acesso ao comércio local realizada na largura de 3,00 metros do passeio, ndo permite o
deslocamento continuo e em nivel pelo passeio. Assim como na sequéncia a falta de
revestimento impede a circulacéo de deficientes e pessoas com mobilidade reduzida, além das

barreiras que impedem uma faixa livre continua, como postes e arvore.

Fonte: Autor (2018)
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E na Figura 95, pode-se concluir que em todo o trecho a circulagdo de deficientes e
pessoas com dificuldade de locomocdo ndo é possivel, principalmente pela inclinacéo
transversal do passeio. Essa inclinacdo é inadequada a legislacdo municipal que determina a
necessidade de adequacédo do acesso somente na area interna do lote, sendo inadequada a rampa
de acesso a edificagéo localizada na calgada, assim enfatiza-se que a calgcada deve acompanhar
a inclinacdo longitudinal da rua. A edificacdo da esquina possui uma faixa de circulagdo com
inclinacdo longitudinal com a largura de 1,20 metros, porém na esquina a inclinacéo da calcada
perpendicular, localizada na Rua Pinheiro Machado é acentuado e superior a 12,5%. O que se
destaca neste trecho é a existéncia da rampa de acessibilidade na esquina, com as dimensdes
adequadas a norma e a utilizacdo do piso tatil de alerta e direcional, faltando apenas o SIA.

Figura 95: Esquina da Rua Pinheiro Machado com Nereu Ramos, referente a Quadra 35
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Fonte: Autor (2018)

4.1.7.3 Quadra 209 C

A Rua Pinheiro Machado onde se inicia a Quadra 209 C, o passeio possui uma largura
de 4,00 metros e na Figura 96 destaca-se a esquina que possui 0 tratamento da superficie
adequado, sendo antiderrapante e em nivel com a rua. Nesse ponto a rampa de acessibilidade
foi executada nas duas laterais conforme a norma, com as dimens@es corretas e piso tatil alerta
e direcional. A calcada nesse trecho foi executada na faixa central do passeio, com uma largura
de 2,00 metros e a continuagdo em frente ao lote vizinho manteve o de alinhamento do passeio,
porém o revestimento foi executado até o meio fio. Na cal¢ada do lote vizinho néo foi utilizado
0 piso tatil direcional ou alerta, e na base da arvore existente ndo foi deixado uma éarea

permedvel ou para crescimento.
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Fonte: Autor (2018)

As calcadas no sentido da Rua Hélio Richard possuem o revestimento total de 4,00
metros da largura em piso intertravado, nivelamento uniforme e conforme inclinacéo
longitudinal da rua. Nas duas situacGes ilustradas na Figura 97 o revestimento além de
antiderrapante, ndo apresentam imperfeicGes e obstaculos na superficie. Na area de acesso dos
veiculos nédo foi utilizado o piso tatil de alerta e direcional conforme recomendado, assim como
a guia rebaixada para acesso de veiculos possui a dimenséo frontal total do lote rebaixada, sendo
que a legislacdo do municipio determina que esse rebaixo possuir no maximo 6,00 metros de
comprimento. A tampa de concessionaria existente atende a recomendacdo da norma de

acessibilidade quanto a manter-se nivelada com o revestimento utilizado.

Figura 97: Calcadas adequadas na Rua Nereu Ramos

-----

O trecho seguinte até a esquina com a Rua Hélio Richard, possui a calgada com

dimensdo livre de 1,20 metros junto a guia do meio fio, acima da dimensdo minima de 80
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centimetros da norma de acessibilidade, ja a area até o alinhamento predial possui cobertura
vegetal e mantém o desnivel transversal sem influenciar na circulagdo de pedestres. Na Figura
98 é possivel perceber que a calcada acompanha a inclinagdo da via no sentido longitudinal,
estando de acordo com a legislacdo municipal, faltando apenas o piso tatil de alerta e direcional.

Figura 98: Calcadas parcial com largura de 1,20 metros na Rua Nereu Ramos

Fonte: Autor (2018)

Na esquina da Quadra 209 C, a faixa de circulagdo de pedestres junto ao meio fio
sofreu uma reducéo de 1,20 para 1,00 metro de largura, porém ainda atende as recomendacoes
da NBR 9050 (ABNT, 2015). Na Figura 99, é possivel verificar que a calgada acompanha a
inclinacdo longitudinal da rua Nereu Ramos, atendendo a legislagdo do municipio, porém
guanto a acessibilidade somente a largura da faixa de circulacdo e o piso antiderrapante e
uniforme est&o corretos, faltando a sinalizacao tatil no piso e principalmente as rampas nas duas

laterais da esquina.

Figura 99: Esquina da Rua Hélio Richard com a Nereu Ramos

|

Fonte: Autor (2018)
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4.1.7.4 Quadra 32

Na quadra 32 localizada a leste do Trecho 4, é possivel verificar que o revestimento
da calcada nao existe, assim como em outros locais do mesmo trecho. Na Figura 100 o passeio
possui a cobertura da faixa de 4,00 metros de largura em grama, sem condi¢des de
acessibilidade ou deslocamento de pessoas com deficiéncia. A esquina deveria ser provida de
rampa acessivel, sinalizada com piso tatil e SIA, porém, nenhum dos itens é atendido, ou seja,
a norma de acessibilidade ndo é garantida no inicio da quadra 32, a leste do Trecho 4. Os postes
de iluminacdo estédo centralizados no passeio e as placas de sinalizagao ficam na faixa de servigo
préximo ao meio fio, assim a localizacéo dos postes esté fora dos padrées da norma de calgadas
do municipio, que deveriam estar no mesmo alinhamento das placas.

Figura 100: Esquina da Rua Helio Richard a leste da Nereu Ramos — Quadra 32

- /

Fonte: Autor (2018)

A calcadas dos lotes na sequéncia do percurso, foram executadas proximas ao meio
fio com uma largura de 1,00 metro, acima da dimensdo minima da normativa. Executas com
cimento alisado, a pavimentacdo do passeio ndo esta totalmente adequada, pois apresenta
imperfeicdes, como rachaduras, desgaste, vegetacdo e emendas, as quais sdo destacadas na
Figura 101. Na faixa de 3,00 metros restante do passeio, a cobertura utilizada foi vegetacdo
rasteira, onde foram plantadas as arvores, além de serem utilizadas como area para deposito de
entulhos e galhos, ndo garantindo a limpeza e desobstrugdo que a norma enfatiza.
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Figura 101: Revestimento parcial de 1,00 metro nos lotes centrais da Quadra 32

Fonte: Autor (208)

O trecho seguinte foi também executado com cimento alisado e embutido no piso o
revestimento tatil direcional, indicando o percurso até a esquina e as faixas de alerta antes do
acesso de veiculos e nas rampas de acessibilidade localizada nas esquinas. Na Figura 102,
destaca-se a dimensdo da faixa de circulacdo de 2,00 metros de largura préximo a guia
rebaixada, o piso tatil alerta e direcional, e a rampa acessivel na esquina. Os postes, que estdo

centralizados na largura do passeio, ficaram fora da faixa livre de circulagéo.

Figura 10

Fonte: Autor (2018)

4.1.7.5 Quadra 36

A descricdo da Quadra 36 tem inicio na Rua Alcir da Mota, sentido a Rua Pinheiro

Machado. A primeira calcada descrita e ilustrada na Figura 103 ndo possui em todo o seu
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perimetro o revestimento, onde no acesso dos veiculos e em parte do alinhamento com o meio
fio executou-se o revestimento com cimento alisado, porém sem o piso tatil de alerta e
direcional. A faixa com revestimento possui uma largura de 90 centimetros, 10 centimetros
acima do minimo recomendado pela norma de acessibilidade atualizada em 2015, recuo
também verificado na placa de sinalizacdo de transito instalada. Na divisa do passeio com a
calgcada do lote vizinho, foi executada uma mureta de contengédo que reduziu a passagem para
75 centimetros, inferior ao solicitado em norma. Como na maioria das cal¢adas descritas, ndo

existe a rampa de acesso nas esquinas com o Simbolo Internacional de Acesso e o piso tatil.

Figura 103: Inicio da Quadra 36, esquina com Rua Alcir da Mota

Fonte: Autor (2018)

A calcada na area central da Quadra 36, ilustrada na Figura 104 possui caracteristicas
distintas, com cal¢adas parcialmente adequados a norma de acessibilidade e passeios totalmente
inadequados. Na figura destaca-se situagdes opostas, na primeira situacdo o revestimento da
calcada foi executado na largura total de 4,00 metros, ja o trecho da sequéncia ndo possui
nenhuma adequacgéo a norma, ou seja, ndo apresenta revestimento antiderrapante e seguro para
o0s pedestres. Evidencia-se o desnivel em uma das calcadas apds a faixa de 1,00 metro do meio
fio, totalmente inadequado a NBR 9050 (ABNT, 2015) e a Lei de Calgadas do municipio de
Cascavel, Lei n°5.744 (Cascavel, 2011).
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Figura 104: Calgada em desacordo com a NBR 9050 (ABNT, 2015) e a Lei n°5.744 (Cascavel,
2011)

O passeio ao longo da quadra apresenta uma diversidade de revestimentos e
dimens@es, conforme verificado e ilustrado na Figura 105, que apds um passeio sem
revestimento apresenta uma situagdo com revestimento em cimento alisado com dimensdo de
0,80 metros préximo ao meio fio, livre das placas de sinalizacdo, poste e lixeira, j& o trecho
seguinte possui quase que a totalidade da area da calgada revestida, restando apenas uma area
de drenagem onde esta implantada uma arvore de grande porte e raizes ndo expostas. A calcada,
apesar de ser praticamente impermeabilizada com revestimento ceramico, possui apenas uma
faixa de 0,80 metros em conformidade com a norma, onde esta assegurado o deslocamento do
pedestre em nivel de acordo com a inclinagdo longitudinal da via. O desnivel verificado é
inseguro a os pedestres e ndo respeita as condi¢cdes normativas e da legislagdo municipal.

figura 105: Calcada parcialmente em acordo com a NBR 9050 (ABNT, 20

L q £ < Nk o

15)

Fot: Autor (18 »
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A calgada até a esquina possui revestimento em paver e cimento alisado, conforme
ilustra-se na Figura 106. Inicialmente a calgada em paver foi realizada na largura total de 4,00
metros do passeio, onde também foi aplicado o piso tatil de alerta na faixa de acesso dos
veiculos. No trecho seguinte a cal¢cada em cimento alisado foi executada com uma largura de
0,80 metros proximo ao meio fio, atendendo as condigdes de acessibilidade da norma de 2015,
como ser antiderrapante, uniforme e sem elementos que provoquem a inseguranga ou
instabilidade no deslocamento dos pedestres. Porém, a calgada ndo apresentou a faixa linear de

piso tatil direcional ou de alerta proximo ao acesso de veiculos.

Figu

a 106: Calcada parcialmente em acordo com a NBR 9050 (ABNT, 20

r 15)
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Ifonte: Autor (2018)

Na esquina da Quadra 36, perpendicular a Rua Pinheiro Machado, a cal¢ada foi
executada proximo ao meio fio com uma largura de 0,80 metros. Na Figura 107, é possivel
destacar a existéncia de uma rampa de acesso somente na diagonal da Quadra, ndo atendendo a
seguranca e recomendacdes de acessibilidade da norma brasileira NBR 9050 (ABNT, 2015).
Ainda que existente, a rampa ndo esta localizada de forma correta, ndo possui as dimensoes
minimas de largura e profundidade e também ndo contempla o revestimento de piso tatil e a

simbologia de acesso.



102

Figura 107: Calcada parcialmente em acordo com a NBR 9050 (ABNT, 2015)

Fonte: Autor (2018)

4.1.7.6 Quadra210C

A Quadra 210 C, contempla o ultimo percurso do Trecho 4, onde se inicia a descri¢cao
da calcada localizada na esquina da Rua Nereu Ramos com a Rua Pinheiro Machado. A Figura
108 apresenta a situacdo atual da esquina descrita e a continuidade da calgcada ao longo da Rua
Nereu Ramos, onde observa-se que o atendimento a norma de acessibilidade e lei de Calgadas
é parcial. A partir da esquina, na Rua Nereu Ramos o revestimento do passeio é realizado ao
longo dos 4,00 metros de largura em paver, ndo obedecendo as rampas de acessibilidade na
esquina, piso tatil e simbologia determinados pela norma. Nesse percurso 0s postes
permanecem centralizados na calgada e a faixa livre para circulagdo de pedestre possui 1,80
metros. O passeio seguinte foi executado a impermeabilizacdo parcial com cimento alisado.
Esse revestimento ficou com uma largura de 1,20 metros proximo ao meio fio, e a distancia até
o alinhamento predial recebeu tratamento com vegetacdo de cobertura de solo e arvores de

grande porte. Nas duas situacdes ndo foi executado o piso tatil de alerta e direcional.
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Figura 108: Calcada da esquina na Rua Nereu Ramos com Pinheiro Machado
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Fonte: Autor (2018)

Na Figura 109, proximo a esquina da Quadra 210 C descreve-se a situacdo do passeio
integrante do Trecho 4. Nas calcadas descritas existem situagcdes opostas como o revestimento
total e parcial, onde incialmente é possivel observar uma calcada totalmente revestida ao longo
dos 4,00 metros de largura, ja a sequéncia apresenta uma reducdo da largura para 70
centimetros, abaixo do recomendado pela norma de acessibilidade. As situacdes apresentam
revestimento antiderrapante e escorregadio, onde destaca-se que a calcada com a dimensao
inferior a norma recebeu revestimento com cimento alisado. J& o acesso de veiculos da cal¢ada
seguinte, foi revestida com residuos ceramicos que molhados sdo escorregadios e apresentando

risco aos pedestres, deficientes ou ndo, e com mobilidade reduzida.

Figura 109: Calcadas parcialmente adequadas na Quadra 210 C

g,

Fonte: Autor (2018)

Os passeios dos lotes centrais a quadra, e frente voltada para a Rua Nereu Ramos,
possuem a faixa de circulagdo proximo ao alinhamento predial, com uma largura de 1,40 metros
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e revestimento em cimento alisado. Nessa faixa ndo foi implantado o piso tatil direcional e de
alerta, e as arvores comprometem a integridade e uniformidade do piso, como destaca-se na
Figura 110, os dados causados pela raiz da arvore. No percurso seguinte, a calcada foi revestida
na largura de 4,00 metros, dimensdo total do passeio publico. Na situacdo descrita o
revestimento antiderrapante e em nivel, ndo recebeu o revestimento tatil adequado e
recomendado pela norma, ja os postes de iluminagdo, placas de sinalizacdo e lixeiras ficaram
concentradas em uma faixa de 1,00 metro, possibilitando a execucdo da calcada conforme

padrdes da norma e da lei de calcadas do municipio.
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Fonte: Autor (2018)

Ao final do trecho da Quadra 210 C, delimitado pela esquina da Rua Nereu Ramos e
Hélio Richard, a calgada possui revestimento em cimento alisado préximo ao meio fio com uma
largura de 1,00 metro e em uma distancia de 8,00 metros até a esquina, a largura total de 4,00
metros foi revestida, porém a faixa livre de circulacdo delimitada pelos canteiros no perimetro
das arvores é de 2,80 metros. Como na maioria dos casos descritos e analisados, a calcada ndo
possui aplicagdo de piso tatil, e principalmente rampas localizadas nas duas laterais da via. Na
Figura 74, destaca-se a dimensao do passeio proximo ao meio fio e a falta da rampa na esquina.
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Figura 111: Calcada ao final da Quadra 210 C, no Trecho 4
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Fonte: Autor (2018

4.1.8 Analise das condic¢des do Trecho 04: Rua Nereu Ramos

O Trecho 04 da Rua Nereu Ramos, limitado pelas ruas Hélio Richardi e Maria Dolores
da Mota Rua Nereu Ramos, possui uma extensao de 310 metros, e um total de seis quadras.
Assim como nos trés trechos anteriormente descritos, ndao se identificou nenhuma vaga
exclusiva para estacionamento de deficientes ou pessoas com mobilidade reduzida, demarcado
através do Simbolo Internacional de Acesso.

As calcadas do trecho apresentaram variacdo na largura entre 3,00 e 4,00 metros de
largura, e de acordo com a descricdo de cada trecho as recomendacdes da norma de
acessibilidade ndo foram atendidas totalmente adequadas, tanto pela auséncia de revestimento
do piso, inadequacdes dimensionais, revestimento inadequado ou ndo uniforme, e
principalmente pela auséncia de rampas nas esquinas.

Como descrito na maioria das calgadas dos Trechos 01, 02 e 03, o Trecho 04 em sua
maioria ndo apresentou revestimento antiderrapante, uniforme e em nivel. A maioria das
calgadas, ndo possuem piso tatil de alerta ou direcional. A Figura 112 apresenta o grafico do
Trecho 04, de conformidade e ndo conformidade, onde das seis quadras, somente duas
apresentaram percentuais de adequacdo préximo a 50%, sendo as quadras 32 com 43% e a
quadra 210 C, com 42%. Ja as quadras 209 C e 36, apresentaram 28% e 26% de conformidades
e 0 menor indice de conformidades, as quadras 35 e 31, com 12% e 8%.
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Figura 112: Andlise de conformidade e ndo conformidade das quadras do Trecho 04

(%)
100 88 92
90
30 72 74
70 58 57
60
50 42 43
40 28
30 26
20 I 12 8 I
10
0 23] K ! K : K 23] K 23] K 23] 3]
: & & B B B B EEE B B
- - - - - - - - - - - -
ol Q Q ol ol Q
4;Iﬁ e:ﬁ e:ﬁ i 4;Iﬁ e:ﬁ
# i i ! # i
Q209C Q35 Q3 QaocC Q36 Q32

Fonte: Autor (2018)

E na Figura 113 a analise geral do trecho, somente 26,5% das condigdes de
acessibilidade nas calcadas foram atendidas, e um percentual de 73,5% pela falta de
revestimento antiderrapante, rampas, nivel longitudinal adequado, sinaliza¢do, dentre outros

itens solicitados pela normativa.
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Figura 113: Anélise de conformidade e ndo conformidade do Trecho 04
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Fonte: Autor (2018)

4.1.9 Comparacéo das conformidades, e ndo conformidade, dos Trechos 01, 02, 03 e 04

No grafico da Figura 114, apresenta-se uma analise geral dos quatro trechos
delimitados na pesquisa. Conforme percentuais apresentados, o trecho 03 apresentou-se 0 mais
adequado, com 53% de atendimento a Norma Brasileira de Acessibilidade e a Lei de Calgadas
do municipio de Cascavel, Parana. Na sequéncia o trecho 02, com 52,6% de conformidade. Ja
os trechos 01 e 04, mostraram apenas 35,25% e 26,5% de atendimento as condi¢cbes de

acessibilidade nas calgadas.
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Figura 114: Anélise de conformidade e ndo conformidade do Trecho
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Fonte: Autor (2018)

Pode-se concluir na pesquisa que os baixos percentuais de conformidade é resultado
da falta de pavimentacdo adequada, ou ainda inexistente em grande parte das calcadas, a
auséncia de rampas acessiveis nas esquinas das quadras, inclinacdo transversal ou longitudinal
com percentuais acima da recomendacao, falta de piso tatil direcional e alerta nos obstaculos,

dentre outros itens que foram descritos na analise das quadras.

4.1.10 Projeto de adequacéo das condicdes inadequadas das cal¢adas

Para a adequacdo das calcadas analisadas nesse trabalho foi consultada a NBR 9015
(ABNT, 2015) e a Lei de Calcadas n° 5.744 (2011), do municipio de Cascavel, Parana.
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4.1.10.1 Rampa acessivel

A correta execucdo de travessia em esquina deve estar alinhada com a faixa de pedestre
e ndo localizada na curva diagonal. A execucdo de rampa das guias do meio fio, que permitem
a correta distin¢do entre a via de circulacdo dos veiculos e a cal¢ada, devem seguir o que a NBR
9050 (ABNT, 2015), ilustrada nas Figuras 115 e 116.

Figura 115: Correta execucdo de travessia em esquina
vt

Fonte: CREA — SC (2017)



Figura 116: Perspectiva da Rampa de Acesso

piso tatil de alerta

aba lateral
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Fonte: CREA — SC (2017)

tvef

declividade maxima 1:12 ou 8.33%
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As dimensfes a serem executadas conforme o desnivel da via e calcada encontram-se

na tabela da Figura 82.

Figura 117: Dimensdes da rampa, conforme desnivel

Altura do meio-fio Comprimento da
(cm) rampa (cm)

8 96

B 10 120
12 144

14 168

15 180

16 192

20 240

Para saber o comprimento correto, multiplique

a altura do meio fio por 12.

Fonte: CREA — SC (2017)

4.1.10.2 Calgada com Faixa de Servigo

Na Figura 118, ilustram-se as recomendacdes de Mobilize (2018) para a execucao de

faixa de servigcos onde compreende a &rea para instalagdo de equipamentos necessarios. Assim
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como, indica-se a largura adequada para circulacdo de 1,20 metros e da existéncia da faixa tatil

direcional continua em toda a calcada.

Figura 118: Piso tatil direcional e faixa de servico

faixa de acesso faixa livre faixa de servico
min. 1,20 m min. 0,70 m

Fonte: Mobilize (2018)

4.1.10.3 Piso tétil direcional e alerta

A Figura 119 mostra a correta execu¢do do revestimento tatil de alerta no perimetro
do obstaculo, assim como o piso direcional que deve ser instalado ao longo de todo o percurso

das calgadas.
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Figura 119: Adequacdo de piso tatil de alerta em éareas de obstaculos e piso direcional no
percurso da calcada

Fonte: Pini (2018) ‘

A correcgdo para os trechos analisados neste trabalho € ilustrada na planta baixa de uma
calgcada de esquina (Figura 120), onde além das recomendacGes dimensionais para a rampa de
acesso de cadeirantes alinhadas a faixa de pedestre, observa-se a correta execugdo dos pisos nas
areas de circulacdo e nas areas onde a possibilidade de risco para o deficiente visual deve ser
informada com o piso tatil de alerta. Nas dimensoes ilustradas na planta baixa, identifica-se a

distancia da arvore com relacéo a guia rebaixada, que deve ser de 0,50m.
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Figura 120: Planta baixa de calgada de esquina

Aljl "\ L

: Detalhe de mudanga de direcio com Detalhe de sinalizagio
30040 utilizagdo de sinalizagao tatil de alerta tatil direcional

Fonte: CREA — SC (2017)

4.1.10.4 Sinalizacdo de equipamentos e obstaculos com piso tatil de alerta

Os equipamentos publicos, arvores e elementos de sinalizacdo que ndo estiverem
instalados na faixa de servico devem ser sinalizado com piso tatil de alerta no perimetro,

promovendo a seguranca de deficientes visuais, como ilustrado e dimensionado na Figura 121.

Figura 121: Areas da calcada onde existirem obstaculos
025a
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S
o
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Planta
Fonte: Pini (2018)
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4.1.10.5 Vagas de estacionamento

Diferentes possibilidades de disposicao das vagas € apresentado no item 6.12 da NBR
9050 (ABNT, 2015), especificando também a sinalizacdo necessaria. O niUmero de vagas para
estacionamento de veiculos que sdo conduzidos por pessoas com deficiéncia ou mobilidade

reduzida, é estabelecido conforme disposto na tabela da Figura 122.

Figura 122: VVagas em estacionamento

Numero total de vagas Vagas reservadas
Ate 10 -
De 11 a 100 1
Acima de 100 1%

Fonte: NBR 9050 - ABNT (2015)

Segundo a NBR 9050 (ABNT, 2015), as vagas de estacionamento destinadas a
deficientes devem contar com um espaco de circulacdo com no minimo 1,20 m de largura, e
afastadas da faixa de travessia de pedestres, conforme ilustrado na Figura 123. Podendo ser
compartilhado por duas vagas, no caso de estacionamento paralelo, ou perpendicular ao meio

fio, ndo sendo recomendavel o compartilhamento em estacionamentos obliquos.

Figura 123: Vaga de estacionamento paralela a calgcada com sinalizacdo horizontal

Imovel

Passeio R
i E_1I
Guia ot
Sarjeta |
| ]
¥
l ‘ @ 1
120cm
Sentido de 50 50
._—b cm cm
circulacao

Fonte: Uberlandia (2008)
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A sinalizacgo vertical para vagas em via publica deve seguir as dimensdes e indicagdes
conforme a Figura 124, e instalada conforme Figura 12.

Figura 124: Sinalizacdo vertical vaga de estacionamento acessivel

0,50
a I |
o
~
o
Estacionamento
reservado para b‘ Veiculos
: ; Autorizados
veiculos autorizados
7\ J '

Fonte: NBR 9050 - ABNT (2015)

Figura 125: Placa de regulamentacdo de estacionamento — Exemplo

[ Rampa de acesso Ter sinalizago
a calcada, vertical,

Espago adiclonal
para circulagio Ter sinalizagdo

de cadeira de horizontal
rodas.

Fonte: NBR 9050 - ABNT (2015)
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CAPITULO 5
SIDERACOES FINAIS

A pesquisa desenvolvida teve como objetivo verificar as dificuldades em relacdo a
acessibilidade e a locomocdo dos pedestres nas calgadas em trecho da Rua Nereu Ramos e Jorge
Lacerda, na cidade de Cascavel, Parand. Inicialmente, foi resgatado os conceitos sobre a
acessibilidade, identificando os requisitos da norma de acessibilidade regulamentada pela NBR
9050 (ABNT, 2015). O que possibilitou estabelecer os itens a serem analisados, as dimensdes
minimas a serem verificadas nas calcadas, assim como demais condicdes especificas para a
circulacdo segura de pedestres com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

O embasamento tedrico possibilitou analisar os quatro trechos delimitados, onde foi
verificado um total de 1034 metros de cal¢adas. Na Rua Nereu Ramos foi realizado o estudo
em 517 metros e um total de dez quadras, e na Rua Jorge Lacerda também se identificou as
condigdes de acessibilidade em 517 metros de calgada, em um total de dez quadras.

Em uma andlise geral dos quatro trechos delimitados na pesquisa, verificou-se que o
trecho 03, localizado na rua Nereu Ramos com inicio na rua Manaus e término na Rua Hélio
Richard, apresentou-se o mais adequado, com 53% de atendimento a Norma Brasileira de
Acessibilidade e a Lei de Calgadas do municipio de Cascavel, Parana.

O trecho 02, com uma extensédo total de 301 metros e um total de seis quadras,
apresentou um percentual de 52,6% das calcadas de conformidade, onde pode-se observar que
0 revestimento de piso é realizado em sua maior extensao, e acompanha a largura da cal¢ada de
3,00 metros. A inadequacdo do trecho, que se localiza na rua Jorge Lacerda, foi de 47,4% e
representado principalmente pela condicdo inadequada das calgadas que estavam danificadas,
com degraus e desniveis em tratamento inadequado.

E os trechos 01 e 04, foram os que mais apresentaram falta de condi¢bes adequadas
para circulagdo de deficientes ou com mobilidade reduzida. O trecho 01 apresentou apenas
35,25% de atendimento as condicOes de acessibilidade nas calgcadas, e o trecho 04 um
percentual de 26,5%. Pode-se concluir que os baixos percentuais de conformidade é resultado
da falta de pavimentacdo adequada, ou ainda inexistente em grande parte das calgadas, a
auséncia de rampas acessiveis nas esquinas das quadras, inclinacao transversal ou longitudinal
com inclinagdo acima da recomendada, falta de piso tatil direcional e alerta nos obstaculos, e
principalmente pela auséncia de estacionamento nos trechos analisados, onde apenas vagas
internas as propriedades foram encontradas, mesmo na existéncia de estabelecimentos publicos,

como escola e posto de salde.
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Assim, pode-se concluir que a acessibilidade nos quatro trechos analisados nao
assegura uma circulagdo segura para pedestres e principalmente pessoas com deficiéncia, ou
mobilidade reduzida. Existe a necessidade de adequacdo das calcadas analisadas pelos
proprietarios dos imoveis e terrenos, ja que € responsabilidade destes a execucdo conforme
recomendacgdes da NBR 9050 (ABNT, 2015) e da Lei de Calgadas do municipio de Cascavel.
Regulamentada pela Lei n° 5.744 (2011), a legislagéo foi desenvolvida atendendo aos padrdes
da norma brasileira de acessibilidade e teve como objetivo estabelecer um padrdo para as
calcadas do municipio. Por fim, verificou-se que a falta de condicbes de acessibilidade das
calcadas pode ser mitigada através do cumprimento da lei, devendo o municipio fiscalizar e
aplicar a legislagdo com maior rigor, além de um maior incentivo e promoc¢do da importancia

da acessibilidade das calcadas aos municipes.
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CAPITULO 6

6.1 SUGESTOES PARA TRABALHOS FUTUROS

E fundamental estudos complementares a pesquisa, onde recomenda-se ampliar os
trechos analisados das ruas Nereu Ramos e Jorge Lacerda, até as quadras no sentido da rua
Parana, contemplando uma regido com maior fluxo de pedestres e maior nimero de
estabelecimento comerciais. A implantacdo do projeto na area estudada possibilita uma
pesquisa contemplando o custo de adequacgOes das calgadas e a elaboragdo de um cronograma
fisico-financeiro para execucdo das obras. Por fim sugere-se uma analise das edificacdes
publicas localizadas nas areas sendo, uma escola e um posto de saude, edificacdes que possuem

grande fluxo de pedestres e necessidade de acesso seguro.
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ANEXO A: Formulério de verificacdo das cal¢adas

Decreto NER

NE Federal 9050 Quesitos de acessibilidade
5296/04

1 _|Caracteristicas do Piso
Art. 15 -~ . ]

1.1 Ine. 1 6.1.1 |Superficie do piso: ( )regular ( )antiderrapante

2 |Piso Tatil de Alerta

21 5.14.1.1 |Textura da sinaliza¢ao tatil de alerta com um conjunto de relevos tronco-cdnicos
|Localizagdo da sinalizagdo tatl de alerta instalada: ( )perpendicularmente ao sentido do
deslocamento () sob o mobilidrio urbano suspenso entre 0,60m & 2,10m
Art. 15 { ) distdncia de 0.60m em relagdo ao mobilidrio urbano () junto a desniveis (obs.:comof
22 5.14.1.2 - .
Ine. Il |plataformas de embarque e desembarque e ao longo de toda a extensdo onde houver risco de
queda)
Qutros.Especificar:
23 612 |Piso tatil de alerta: ( ) com cor diferenciada do piso adjacente ( )associado a faixa de cor

contrastante com o piso adjacente

3 |Piso Tatil Direcional

At 15 514.2.1 |Pisa tatil direcional: ( Jcom textura de secdo trapezoidal ( ) instalado no sentido dof
3.1 Iné " "7 |deslocamento ( ) largura entre 20cm e 60cm ( )com cor diferenciada em relagdo ao piso
) adjacente
4 |inclinacoes
41 6.10.1 |Inclinagdo transversal menor ou igual a 3%
Art. 15
et 1 6102
42 6-10-3 Inclinagao longitudinal menor ou igual a 8,33%

5 |Desniveis e grelhas

51

Art. 15

52

6.1.4

Desniveis no piso: ( )menorgue 5Smm ( ) entre Smm e 15mm () maior que 15mm

Inc. |

6.1.5

Disposi¢do das grelhas ou juntas de dilatagdo: ( ) fora do fluxo principal ( ) no fluxo principal,
a localizacao esta transversalmente & rota acessivel

6 |Faixa livre de Circulacao

At 15 6.10.4 Faixa livre de circulagao: ( Jlargura igual a 1,20m (minima) ( ) largura de 1,20m &
6.1 In.l: i 6-10-5 1,50m (recomendavel) ()
) o altura livre minima de 2.10m para os obstaculos aéreos tais como: placas, vegetacao e loldos
7 |Rebaix to de calcadas para tr: ia de pedestres
Com sinalizag@o (piso tatl de alerta) - Localizagao: ( )calcadas junto as travessias de pedestres]
71 6.10.11.1
( )foco de pedestres
7.2 6.10.11.3 |Inclinacao para os rebaixamentos menor ou igual a 8,33%
Art. 15 [Marcacao de faixa livre: ( ) menor que 0,80m no passeio, a frente do espaco ocupado pelof
73 L 6.10.11.9 Jrebaixamento (Obs. : recomenda-se faixa com largura de 1,20m) ( ) igual ou maior que
Inc. Il 1.20m
74 6.10.11.10 As abas laterias dos rebaixamentos: ( ) com projecao horizontal minima de 0,50m
2 “ 7 I ) inclinagao igual ou menor que 10%
75 6.10.11.11 Superficie imediatamente ao lado dos rebaixamentos: ( ) com abas laterias ( ) com|
: © 777 |obstaculos. Exemplo: canteiros, guarda-corpo etc
8 |Vagas para Veiculos
8.1 Quantidade das vagas: ( ) 2% do total de vagas ( ) no minimo, uma vaga, em locaiﬂ
’ T préximos a entrada principal ou ao elevador, de facil acesso a circulacao de pedestres
8.2 g 1;" Sinalizacao horizontal
Art. 25
83 . :j' Sinalizagdio vertical
84 6.12.1b) Espaco adicional de circulagdo: ( ) menor que 1,20m ( ) igual ou maior a 1,20m de larguraj

(Obs.: caso de vaga afastada da travessia de pedestres)
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