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RESUMO

Enquadrando-se no estudo de planejamento regipmdénde-se analisar as dificuldades das mudamgas d
paradigmas sofridas pela insercao das técnicasraot $Mobility nas regies metropolitanas de Seul, Abu
Dhabi e Hong Kong, comparando com as dificuldadésdas na regido metropolitana de Curitiba. Para
tanto, tem-se como problema: Quais foram as ddfaes para a aplicacdo do conceitwa8 Mobility na
regido metropolitana de Curitiba? A hipétese gimaterno do preceito de que a dificuldade se da pela
relutdncia das pessoas com a mudanca de paradigreatgcnologia traz. Para isso utilizou-se comaxona
tedrico a frase de Thomas Samuel Kuhn que diz:igBifccado das crises consiste exatamente no fato d
gue indicam que é chegada a ocasido para renovaastmsmentos.”. O encaminhamento metodoldgico
partiu do raciocinio dedutivo, tentando explicacamteido das premissas. Assim, apos toda a aulélsse
correlatos e do levantamento dos métodos empregadoSuritiba, percebeu-se que o marco tedrico ndo
correspondia a realidade atual, que a metodold@gicera capaz de proporcionar um método avaliatopaee

a hipotese estava equivocada.

PALAVRAS-CHAVE : Mobilidade Inteligente, Transporte Coletivo, Miadade Urbana, BRT.

1. INTRODUCAO

A presente pesquisa abordou o assunto planejamegional, no tema r8art Mobility.
Justificou-se o presente trabalho devido ao cresaionpopulacional nas regides metropolitanas
gue ocorreram de maneira acentuada no decorrandss Com isso, diversas cidades desenvolvem
projetos e promovem inciativas para melhorar aillistdo e gestdo dos servicos disponibilizados

ao cidadao. Utilizando deste contexto, sera estudadmodalidade inteligente nas regides
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metropolitanas de Seul, Hong Kong e Abu Dhabi. gnasanalisar como foi a implantagdo desse
conceito na cidade de Curitiba. O problema da psadoi: Quais foram as dificuldades para a
aplicacado do conceit8mart Mobilityna regido metropolitana de Curitiba? Para tal Iproh, foi
formulada a seguinte hipoétese: A dificuldade s@ela relutancia das pessoas com a mudanca de
paradigma que a tecnologia traz.

Intencionando a resposta ao problema da pesdaisglaborado o seguinte objetivo geral:
Analisar as dificuldades de aplicacdo do conc&itwart Mobility na regido Metropolitana de
Curitiba. Para o atingimento desse objetivo gefatam formulados os seguintes objetivos
especificos: a) Conceitu&mart Mobility; b) Entender como o conceito de mobilidade intelige
foi aplicado nas cidades de Seul, Hong Kong e Abald) c) Apresentar a regido metropolitana de
Curitiba; d) Entender como o sistema 8enart Mobility esta sendo implantado na regido
metropolitana de Curitiba; e) Levantar as dificdiels enfrentadas para a aplicacdo desse conceito;
f) Concluir, em resposta ao problema da pesquaalando ou refutando a hip6tese inicial.

O marco tedrico da pesquisa f© significado das crises consiste exatamente 1o &k
gue indicam que € chegada a ocasido para renovamsgumentos.”, Thomas Samuel Kuhn
(1922-1996) Na resolucdo do problema da pesquisa, e visandendimmento do objetivo geral e
especifico, foi utilizado o encaminhamento metodioid seguindo os preceitos de Descartes,
Spinoza e Leibniz, baseando-se no método dedytressupondo que s6 a razdo € capaz de levar
ao conhecimento verdadeiro. O raciocinio dedute/m © objetivo de explicar o conteudo das
premissas. Por intermédio de uma cadeia de ragoeimn ordem descendente, de anélise do geral
para o particular, chega a uma concluséo. Usa stragéo ldgica para, a partir de duas premissas,
retirar uma terceira logicamente decorrente dass duameiras, denominada de concluséo.
(TAFNER, 2007, p. 04).

2. FUNDAMENTAGCAO TEORICA
2.1 Smart Mobility

Smarty Mobilitysdo modais de transporte integrados, sustent@\sgiguros que permitem o
usuario alternar de forma rgpida o modal de tramspoptando sempre pelo desenvolvimento
sustentavel. A tecnologia a favor do servico deesia logistico e de transporte integrado permite

gue o usuario economize tempo, emita menor quatgida carbono, explore melhor o sistema de
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transporte e alimente o sistema de informac¢deseopgoporciona melhoria no planejamento de
servicos (CUNHA et al, 2016, p.30).

Uma cidade inteligente deve dar atencdo a todosleseentos da mobilidade urbana os
pedestres, transporte publico, ciclistas, automoOwel demais participantes. A opcao
democraticamente viavel é aquela que prioriza asprarte publico, o pedestre e o ciclista
(PENALOSA, 2015, p.44-45).

Segundo o autor Penalosd, o 6nibus mais especditano sistema BRT € a solucdo
inteligente de mobilidade para as cidades latineramanas, pois além de reduzir os custos de
implantacdo em relagdo ao metrd o mesmo potergialigilizacdo do espaco Vviario ao transitar em
faixa exclusiva. Por circular em superficie os agsitalém de se beneficiarem da vista tem
velocidades similares ao metro quando operam essém sinalizacdo semaforica (PENALOSA,
2015, p.40-43).

Outra solugdo apresentada pelo autor é que aadtsubstmetrd pelo BRT as questdes de
gentrificacdo tendem a melhorar, pois 0 primeisiesna encarece o valor dos terrenos em seu
entorno o que afasta cada vez mais a populaci@ide poder aquisitivo (PENALOSA, 2015,
p.44-45).

3. METODOLOGIA

Para o embasamento dessa pesquisa, foi realizadevamtamento bibliografico, que de
acordo com o0s conceitos de Fonseca “a pesquisadyitica é feita a partir do levantamento de
referéncias teodricas ja analisadas, e publicadampios escritos e eletrdnicos, como livros, adigo
cientificos, paginas de web sites” e que pesgaigasas baseadas em referéncias bibliograficas tém
“0 objetivo de recolher informacg8es ou conhecimemiigvios sobre o problema a respeito do qual
se procura a resposta” (FONSECA, 2002, p. 32).

De modo a responder as dificuldades decorrentes niatancas de paradigmas na
implantacdo do conceitSmart Mobilityna regido metropolitana de Curitiba, utilizou-Ssecasos
das cidades de Abu Dhabi, Dubai, Hong Kong e Sard pompreender como o conceitoSteart
Mobility foi aceito nesses grandes centros, para entdo camgamn o estudo de caso da regido
metropolitana de Curitiba. Para isso, buscou-seastods informacdes pertinentes em sites

governamentais, sites de jornais e em revistasslobascando uma analise dedutiva, de acordo
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com Spinoza e Leibniz, com a rea¢do da populagdefras mudancas de paradigma referente a

mobilidade inteligente.

4. ANALISES E DISCUSSOES

4.1. Anédlise dos correlatos

4.1.1 Abu Dhabi — Emirados Arabes Unidos

As cidades estdo se adaptando lentamente a estecanueito dé&Smart Cities com iSso
esse processo eficiente visa o crescimento aliadoowacdo, sendo possivel o constante
desenvolvimento através de projetos que facilitamvelucionam o “simples conceito de cidade”.
Este projeto tem 0 nome de Projeto Masdar e segécisade totalmente inteligente criada em Abu
Dhabi, que terd como caracteristica principal a-erssdo de gases com efeito de estufa,
tornando-se assim em espaco urbano completamestém&vel, Caine (2014 p.01).

Araujo (2013, p. 01) afirma que, a tecnologia usaaeguranca, como as cameras, tambéem
serd implantada para a vigilancia no transito salésma tornando mais eficaz para o salvamento
de pessoas, um exemplo disso, que em caso de t&cidsacorro sera acionado de forma mais agil.
Os binarios também terdo uma sincronia, 0 que deik@nsito organizado. Caine (2014, p.01),
com respeito adsmart Mobility informa que os modais de transporte como bics|emotos
elétricas e carros terdo investimentos consides&an a aplicacdo de tecnologias. A implantacao
de formas de estacionamento inteligente, servieathpartiihamento de carro ou bicicleta entram
na aplicacdo d&mart Mobily.

Almeida et al (2015, p.18) informa que Abu Dhabi ira utilizar transporte publico da
cidade a energia elétrica ao invés de combustigavencional. Onibus e metrd, apés essa
implantagcéo terdo economia de um bilhdo de tonsladgagazes que poluem o meio ambiente,
gerados durante um ano. O transporte interno sertiilaos de magnéticos que utilizardo energia
elétrica, e assim terdo como intuito substituicasos que emitem CO2. Conforme Araujo (2013,
p.5) a cidade tera o sistema nominado de RR@&rsonal Transit Rapid)que consiste na
implantagc&o de carros ndo convencionais compacto® e€irculam sobre trilhos subterraneos, que
fazem a locomocao de dois a trés passageiros g@nvi Isso permite que o niumero da frota de

automoveis na cidade seja reduzida. Em contrapartidvantagem dessa implantacdo € que os
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veiculos ndo poluirdo a atmosfera, nem a superi@ieidade, e as ruas permanecerdo exclusivas

para os pedestres.
4.1.2 Hong Kong - China

Bellani (2015, p. 02) afirma, no que trata de medhe transporte, que a cidade de Hong
Kong aparece por diversas vezes no topo das pasquisndiais, possuindo assim os modais de
transporte mais eficientes, mais baratos e ecaowate corretos. Euronews (2011) informa que
devido as condi¢gBes geogréficas, muitos modaisatesgorte que funcionam em outras cidades,
possuem caracteristicas proprias, criando assinpadréo como: europeu, americano e japoneés.
N&o sendo possivel se adaptar como em Hong Kong.

Mudar € fundamental principalmente em uma cidadaprenorar é necessario em Hong
Kong. Como exemplo tem-se os carros que nado peneankgados por mais de trés minutos: se o
automovel fica parado em funcionamento ele é malgad meio de um monitoramento inteligente,
feito através de um laser parecido com um radameisso o carro desliga e reduz a emissao de
poluentes. (LING, 2015, p.02). Em destaque pektemsias inteligentes adotados por essa cidade, a
Euronews traz a seguinte reportagem: “Como, pameke a mais longa escada rolante coberta do
mundo, que pode ir a duas direcBes. Por dia, 60paskoas fazem esta viagem de meia hora,
evitando 8 km de estradas montanhosas e sinugga&fRONEWS, 2011, p.01)

Um expressivo numero de pessoas sao usuarias ddsismde transportes publicos. A
porcentagem de USUArios que possuem carro proprigté baixa em comparagao a outras regioes.
O governo possui um programa que impulsiona a pggol a utilizar outros combustiveis mais
sustentaveis, assim ha uma reducdo na cobrancanpestos para a aquisicdo de veiculos
ecologicamente corretos. (EURONEWS, 2011).

Bellani (2015, p. 01) informa que, além de mora#iang Kong € um exemplo demart
Mobility: um pequeno numero da populacdo utiliza o carroocmeio de locomogéo, no trajeto
casa-trabalho. O nimero que representa essa papwdat%, aproximadamente, 80% das pessoas
gue trabalham utilizam algum tipo de transporteetoad (metrd, 6nibus, micro-6nibus, bonde) e
apenas 10% se locomove a pé. Assim, aproximadan8¥e das viagens motorizadas sao
realizadas através do transporte publico, o qumsiderada a maior taxa do mundo.

Ling (2019, p. 01) apresenta outro exemplo sobrdainde transporte em Hong Kong que é

um caso excepcional: o metro foi inaugurado em ,18%&ndo o municipio ja era extremamente
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denso e verticalizado, algo bem parecido com a zmhado Rio de Janeiro. A primeira linha
implantada fazia apenas o ligamento entre lesestecem Kowloon, que consequentemente entrou
em expansao para interligar o continente. Na aladi o sistema interliga uma area muito extensa,
préxima ha duas vezes a extensdo do metr6 de Sémd@an um numero parecido de estacdes.

Em 2000, o governo abriu um processo de privatzagégndo que a unido continua
possuindo o controle acionario. O metrd abriu otahpara a bolsa de valores de Hong Kong,
criando assim o MTRMass Transit Railwgycomo é atualmente conhecido. Existem alguns
fatores importantes deste sistema no ambito dadoamento: o primeiro deles € que possui uma
taxa de 99,9% em pontualidade, e o faturamento amfag cobre em 187% do seu custo
operacional, o que é a fracdo mais alta do munske Eistema possui uma taxa de capacidade que &
sete vezes maior que o transporte de Curitiba, welotidade de 75% mais rapida. O sistema de
onibus de Hong Kong também é eficiente, transpddapraticamente a mesma quantidade de
passageiros que o metrd, nas suas viagens casaathtr. A densidade também néo foge nas linhas
de 6nibus. Uma situacdo que ficou conhecida é gumibus também sdo densos, pois toda a frota
possui 2 andares, otimizando assim a capacidadi@mgporte em espaco publico limitado (LING,
2019, p. 03).

4.1.3 Seul — Coreia do Sul

Martins (2012, p. 03) informa que uma das medidgddantadas em Seul para amenizar o
intenso congestionamento e melhorar a qualidadardoa cidade foi o Sistema Inteligente de
Transporte (ITS). O mesmo conta com cartes degoate que séo interligados entre os servigos
do transporte publico, incluindo todos os modaistrdasporte na cidade, e em toda a regiao
metropolitana. Uma das caracteristicas marcantgse @ valor da passagem esta de acordo com a
distancia que o passageiro percorre até seu destino

Babar (2015, p. 02) informa que a proposta paranplantacdo desse sistema foi a
integracdo dos modais de transporte, metré e 6ngues se iniciou em 2004 e teve como base 3
pontos principais: construcdo de vias rapidas paiaus, e a integracdo com o metro no quesito
cobranca de tarifas e de bilhetes entre as rotasn#presas de transportes de Onibus passaram a ser
geridas pelo governo e a frota comecou a ser fiEmta por cores: isso também ajudou no
aumento das linhas para lugares onde antes naavamgas periferias, locais que possuiam uma

enorme caréncia em transporte publico.
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Para suprir a grande demanda tecnoldgica, os 6mbasaram a possuir GPS (Global
Positioning System), o que permitiu aos responsafaier o monitoramento de velocidade e
monitorar o local do veiculo. O sistema de infordes; é preciso e imediato, sdo transmitidos
através de telefone celular para todos os passagei@bendo entdo o trajeto e o horario que 0s
Onibus irdo passar no local desejado. Esse sistecoahecido mundialmente como um complexo
de integracdo de tecnologia para todos e de falilagdo. Funciona como um centro de gestdo do
trafego, que guarda e processa todas as informagba@nsito, incluindo o sistema de cartdo de
transporte, controle e monitoramento do transigeghcias de policia e condi¢cbes das estradas
(BABAR, 2015, p. 04).

Outra vantagem nesse sistema é a forma de cobdasctarifas as quais, como em Hong
Kong, o deslocamento € cobrado de acordo com @ndist percorrida pelo usuario, tanto no metro
como no Onibus, pois a cobranca ocorre de formegiatia entre os dois modais. Para Seul
implantar por definitivo o conceit8mart Mobility,esta sendo substituida toda a frota de 6nibus da
cidade, que é movida a combustivel derivado delfqs® veiculos movidos a outro material de
combustdo, como gas natural. Com essa mudancasaéngetreducdo de 10% da emissdo de gas
carbonico, fazendo assim com que Seul se consotid® uma cidade saudavel, limpa e verde
(BABAR, 2015, p.03).

Martins (2012, p.05) enfatiza que o grande probleseabaseou na dificuldade de
conscientizacdo das pessoas de classe média djgavatn o transporte publico, pois muitas
pessoas desconheciam esse meio de transporte ie jatham entrado em um 6nibus ou metro.
Com as mudangas na mobilidade da cidade, os ldeaisrculagédo dos Onibus passaram a ser
lugares nobres, tirando pistas de rolamento desarpriorizando as de Onibus. Assim, as pessoas

mudaram o seu paradigma de utilizar o carro pdati@ioptaram por utilizar o transporte coletivo.
4.1.4 Regiao Metropolitana de Curitiba

Devido ao processo de urbanizacdo e expansao liradustensificada na década de 1950,
surge a necessidade de criar regides metropolitana®8rasil. O termo que surgiu com a
Constituicdo de Federal de 1967 foi estabelecidenap em 1973, inicialmente com 8 regides.
Constituindo a 5° maior forgca econdmica brasilearaggido metropolitana de Curitiba (RMC) era
uma destas regides metropolitanas instituidas (rhiapatualmente € formada por 29 municipios
gue juntos compde cerca de 3,5 milhdes de hab#§@6@MEC, 2017, p.11).
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Mapa 1 - Regido Metropolitana de Curitiba
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Disponivel em: <http://www.curitiba.pr.gov.br/conti/titulo-regiao-metropolitana-de-curitiba/2666xesso em: 24
mai. 2019.

Para coordenar os interesses da RMC em 1974, sitdaviei estadual n°6517, foi criado a
Coordenacado da Regido Metropolitana de CuritibaMEQ), atualmente vinculada a Secretaria do
Desenvolvimento Urbano do Parana. A COMEC é a resp@l pelo planejamento e gestdo
integrada dos 29 municipios da RMC. Buscando inipnds o desenvolvimento metropolitano
criou-se também o plano de desenvolvimento integRIdI/RMC para abordar de forma geral os
problemas regionais (COMEC, 2017, p.12).

Pela sua localizacdo geogréfica estratégica, a REESui vantagens no setor logistico,
atendendo tanto ao Brasil como ao Mercosul. Ainga desfrute de tamanho potencial, a regido
metropolitana possui muitos desafios, como: dekigda econdmica, ocupacao irregular,
saneamento, pressdo demografica, ordenamento dwincemto territorial e protecdo aos
mananciais. Objetivando o desenvolvimento socio&tico regional, o governo do estado do
Parana tem investido na infraestrutura da RMC ndsaassim atrair empreendimentos que gerem
renda e qualidade de vida sem causar impacto atab{(@OMEC, 2017, p.11).

Entre os principais projetos do COMEC 2017 paraMCResta a mobilidade urbana, que

além de implantar o corredor metropolitano e sstesia integrado de monitoramento, tem por
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objetivo garantir maior fluidez e seguranca em a&las) corredores e vias radiais. Também objetiva
0 gerenciamento do transporte coletivo, visandaharat e racionalizar o sistema, garantindo o
equilibrio econémico aprimorado com o uso da temgial Também objetiva a implantagcdo de

novos modais como a implantacéo do veiculo leveespheus (COMEC, 2017, p. 12-19).
4.2 Smart Mobility na Regidao Metropolitana de dbat- RMC
4.2.1 Transporte Coletivo

A inovagdo que Curitiba traz para o mundo € o BRiis(Rapid Transjt um sistema de
transporte publico por 6nibus de forma segregadavides convencionais de transito. Se destaca
pelo moderado custo de implementacdo e por suaagierrapida e frequente com grande
capacidade, se aproximando aos sistemas de meatigra@des investimentos nas estacdes e pontos
de parada permite que o0 usuario possa compraidawval seu ticket antes de embarcar, agilizando
e garantindo maior seguranca (EVANDRO, 2015, p. 13)

O processo de implantacdo dos sistemas inovaderesothilidade em Curitiba comecou
com a criacdo de seu plano diretor em 1966, teadwdase o tripé “Uso do Solo, Sistema Viario
e Transporte Publico”. Em 1970 iniciou-se o proj@tosistema trinario (imagem 1), com uma via
estrutural possuindo corredor exclusivo para onibasgeado por vias de trafego lento; e com vias
paralelas rapidas de sentidos opostos. Quatro daepsis implantou-se a primeira canaleta
exclusiva para 6nibus, sendo os semaforos sin@doizda mesma década. No final da década de
1980 se implantou a cobranca por ficha metélicatiecas automaticas. Em 1992 foram instalados
0s pontos-estacdes em formato de tubo, com embarmgudvel e pagamento antecipado da tarifa
(imagem 2), assim como a adocao de Onibus biaatiogl No ano de 1996 a Urbanizacdo de
Curitiba S/A (URBS) foi delegada pelo estado e pelmicipio para o gerenciamento das linhas da
Regido Metropolitana de Curitiba, ampliando a mo@cdo do sistema de transporte para a
conexao com 0s municipios vizinhos, sendo o sistiralhetagem eletronica implementado ja no
inicio do milénio (URBS, 2019a). De acordo com a&a do Povo (2013) o sistema possibilita,
entre outras alternativas, o controle da frota,ldwarios e das velocidades, assim como o aumento

do numero de passageiros isentos, a qual a mde&Raulo Victor Chagas explica que:

Quando os usuarios tém direito a gratuidade, calosols e pessoas com
deficiéncia, se cadastram no sistema, devem fazedeatificacédo
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biométrica por meio de fotografias tiradas de &eatde perfil. A partir
dai, essas informag8es passam a constar no redstusuario, que se
torna isento. Quando ele entra no 6nibus, um emép#o nas catracas tira

cinco fotos seguidas, que sdo automaticamente dae¢@CHAGAS,

2018, p.01).

Imagem 1 - Sistema Trinario

affam 2 — Estacdes Tubo

| B o s 1 = % 5 -

2Dci)slr;aonivel m: <https://www.urbs.curitiba.pr.govttansporte/rede-integrada-de-transporte/19> Acessp 24 mai.
O projeto da Avenida Linha Verde tem o inicio dagracdes em 2009, com a primeira
linha com 06nibus biarticulados movidos a biodiegafegando em canaletas, além de serem
adicionadas novas estacdes climatizadas que fazategracdo com as linhas alimentadoras que
cruzam a avenida. Em 2012 s&do implementadas tegasl@ue permitem a comunicacdo e o
acompanhamento em tempo real do interior do 6nébnas ruas, por agentes, fiscais e técnicos.
Formando o Centro de Controle de Operagfes (CCQuabem 2014 recebe a tecnologia PDA
(Personal Digital Assistant, traduzido literalmeoteno “Assistente Pessoal Digital”) que permite
aos fiscais acesso as informacdes em tempo reahdsmo ano sao feitos testes com dnibus 100%
elétricos, e no ano seguinte sdo adicionadas riomamnalidades ao cartdo transporte, propiciando
aos idosos e portadores de necessidades espe@sstampo para travessia nessas vias com
semaforos na area central da cidade (chamado daoCRespeito). Ainda no ano de 2015, ha o
convénio de gerenciamento do sistema de transpwtepolitano entre a Prefeitura de Curitiba e
Governo do Estado, o qual exigiu ajustes na Rewggriada de Transporte e criagcdo de novas linhas
para manutencdo do beneficio da integracdo aosiasuka regido metropolitana. Em 2016 ocorre

0 inicio dos testes com o primeiro 6nibus articalddbrido da América Latina, assim como 0s
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testes com o primeiro 6nibus elétrico hibrido ceenblogiaplug-in e estacdo de recarga. No ano
seguinte houveram melhorias e novas funcionalidadesridas a ferramenta ITIBUS, que
permitiam consultar, além do trajeto da linha datalizacdo dos 6nibus em tempo real, o status
atualizado de cada Onibus, as tabelas horariasntla consultada, aléem do saldo e extrato
simplificado do cartdo transporte do cidaddo. No @ 2018 houveram testes com 6nibus elétricos
em novas linhas e a abertura de uma nova linhadm&uritiba e Almirante Tamandaré (URBS,
2019a).

Apesar de toda a tecnologia implantada, a arquéetabanista Jaqueline Massuchetto,
responsavel por um estudo através do programa sfSRamuacdo em Gestdo Urbana da PUC-PR,
afirma que o sistema de transporte curitibano ddig@eo tempo e o dinheiro dos usuérios. Ela
defende a implantacdo do sistema de integracdartariemporal onde, por um periodo apos ter
pago a tarifa, 0 passageiro utiliza o transportéodea ilimitada. Conclui que pode haver a queda
de 25% do tempo e metade do deslocamento gastcomdcdo do passageiro, pois no sistema
atual, para evitar pagar mais de uma passagenesasgs se deslocam a mais até chegar em um
terminal onde € possivel trocar de linha. Aindagliz um dos problemas é o fato dos governantes
insistirem em rotular a cidade como sendo um modeldransporte publico coletivo. Esse era o
caso na década de 1990 mas, embora ainda sejaamplex acabou se estagnando, tornando-se
obsoleto, enfrentando entraves com a falta deria¢é@g, pouco veiculos e terminais inadequados
(MARTINIUK, 2019).

Passagem cara, Onibus velhos, que estdo sempmodptaliados a violéncia e a
popularizagéo de aplicativos como o Uber e o Cajpiggificam a constante evasao sofrida pelo
transporte publico curitibano (RAMOS, 2019). Derdcocom o Sindicato das Empresas de Onibus
de Curitiba e Regido Metropolitana (Setransp), aimentacdo de passageiros entre janeiro e
dezembro de 2018 chegou a 176,7 milhdes, uma perdaase 3 milhdes se comparado ao ano de
2017. Uma melhora em relacdo a queda sofrida erf 202015, que sofreu com uma perda de
usuarios de 19,8 e 17,6 milhdes, respectivame@8&ITES, 2019).

Os problemas que o transporte urbano curitibane pafdem ser diretamente relacionados a
gestao publica, tanto do governo municipal quastadeial. Devido a dependéncia do sistema para
com subsidios estaduais, a falta de proximidade estprefeitos e os governadores, afeta o uso do
transporte publico como ficha de jogada politicegjyglicando a manutencédo e a evolucdo do
sistema. Glavio Leal Pura, especialista em transitmobilidade urbana, afirma que "o BRT

manteve sua eficiéncia por 25 anos, o problemaeéagulongo dos anos os prefeitos ndo deram
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continuidade”. Essa falta de cuidados e investio®erprejudicam o bom funcionamento,
encarecem a tarifa e repele o usuério (MACEDO, 2019

A exemplo disso cita-se parte de uma matéria daaFae S&o Paulo de 2015 que diz:

A prefeitura acusa o Estado de "ndo assumir respditades" e de
"desinteresse". Ja o Estado fala que o municipgodegforma "forcada e
simplificada”. Mas nenhum afirma que a briga selitipa. No maximo,
"ideolégica”, como diz o presidente da Comec (6rgém governo

estadual), Omar Akel [...] "E politico, claro queSe fossem aliados, ja
teriam resolvido faz tempo", comenta Ratton, da RFfFCARAZZAI,
2015, p,15).

4.2.2 Transportes Individuais

Além do sistema de transporte coletivo, Curititez thovas tendéncias mundiais, como o
chamado BRTBike, um projeto que visa o incentivo ao uso da bitacleor meio da integracao
com outros modais de transporte. Através da Vian@dcticlofaixas), os moradores podem acessar
de seus bairros o terminal de transporte mais pr@xgque possui espacos especiais de paraciclos
para armazenagem das bicicletas. Alguns taxis didei possuem adaptadores para transporte de
bicicleta além de, a proposta mais interessanfggces para transporte de bicicletas dentro do
onibus, que podem carregar até dbases (URBS, 2019b). Para complementar esse meio de
transporte, no inicio do ano de 2019, a startuploXelpassou a oferecer um sistema de
compartiihamento e aluguel de bicicletas e patmetkdtricos. Tal sistema serve como um
complemento do transporte publico, possibilitanddeslocamento de trajetos curtos de até dois

quilémetros, principalmente de casa aos termindssderminais aos trabalhos (URBS, 2019c).

4.3 Dificuldades para Implantacao 8mart Mobilityna RMC

No inicio da implantacdo dos novos sistemas, hamegumas dificuldades de adaptacéo
por parte da populacdo e por parte dos motorigias.entrevista para a Gazeta do Povo, um
motorista sénior explica que o Onibus expresso chi@mado de O6nibus matador devido aos
atropelamentos causados por sua alta velocidades motoristas precisavam de treinamento
especial para aprenderem a dirigir os articuladessg mostravam um desafio ao precisar dar a rée.
Explica também que participou dos testes com asan@stacbes tubos, que exigem uma
aproximacao precisa a plataforma (TRISOTTO, 2014).
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Além dessa dificuldade inicial de implantagdo, atihano ndo teve grandes dificuldades de
aceitacédo das inovacoes inseridas nos seus melosaieocao, sempre se adaptando e exigindo o
melhor. Isso pode ser explicado pelo chamado “boyuduritibano”, que de acordo com o
antropologo Carlos Alberto Balhana ocorre peloisgrito de pertencimento que o cidadédo tem
com a cidade. Dentre os principais motivos quenegeessa ufania pode-se citar a preservagao das
areas verdes, a modernizacao da cidade e, cl&amsporte publico urbano bem referenciado.

Dias (2006, p.162) salienta que, desde o inicioplogtos de Jaime Lerner para Curitiba,
as mudancas aplicadas na cidade sempre se preagupaw manter uma afinidade com a
identidade curitibana. Portanto o morador de Ghaise acostumou com as mudancgas de rituais e
de usos, adaptando seus habitos para se constitluinm novo curitibano. As mudancgas e as
inovacdes criaram a premissa para que Curitiba fosssiderada uma cidade cultural, destacando-
se no cenario nacional e internacional, sendoaedgit 2003, juntamente com a cidade do Panama,
a capital da cultura das Américas. Esse discurgersuque a mudanca de habito e adaptacdo a
novos ritos urbanos fazem parte da identidadeilcania.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Na Introducdo apresentou-se o0 assunto, tema, pmabée hipdteses iniciais da pesquisa.
Justificou-se a mesma nos aspectos do crescimepuaaeional nas regides metropolitanas que
ocorreram de maneira acentuada no decorrer dos Bnhagsas cidades desenvolvem projetos e
promovem inciativas para melhorar a distribuicAgestdo dos servicos disponibilizados ao
cidaddo. Apresentou-se o marco teori€d:significado das crises consiste exatamente o ke
gue indicam que € chegada a ocasido para renovamsgumentos.”, Thomas Samuel Kuhn
(1922-1996), que deu embasamento e sustentacasgaige®e bem como o método cientifico dos
preceitos de Descartes, Spinoza e Leibniz, basesando método dedutivo, que pressupde que so a
razdo € capaz de levar ao conhecimento verdad®irtaciocinio dedutivo tem o objetivo de
explicar o conteddo das premissas. Por intermédiouha cadeia de raciocinio em ordem
descendente, de andlise do geral para o partiaiaga-se a uma conclusdo. Usa-se a construcéo
I6gica para, a partir de duas premissas, retiraa tenceira logicamente decorrente das duas
primeiras, denominada de conclusdo (TAFNER, 200704). Introduzidos os elementos que
estruturaram a pesquisa, o0 desenvolvimento deladigise em: metodologia cientifica,

fundamentacdo teorica, resultados e discussédo emdtados. Resgatando-se o problema da
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pesquisa, indagou-se: Quais foram as dificuldades @ aplicacdo do conceiton&rt Mobility na
regido metropolitana de Curitiba? Pressupfs, coipltdses, que: a dificuldade se da pela
relutdncia das pessoas com a mudanca de paradigena decnologia traz. Definiu-se como
objetivo geral: analisar as dificuldades de aphlocaglo conceitoSmart Mobility na regido
Metropolitana de Curitiba. Para que tal objetiosse atingido, elencaram-se 0s seguintes objetivos
especificos: a) Conceitu&mart Mobility;b) Entender como o conceito de mobilidade intelige

foi aplicado nas cidades de Seul, Hong Kong e Aball c) Apresentar a regido metropolitana de
Curitiba; d) Entender como o sistema 8enart Mobility esta sendo implantado na regido
metropolitana de Curitiba; e) Levantar as dificdels enfrentadas para a aplicacdo desse conceito;
f) Concluir, em resposta ao problema da pesquaalando ou refutando a hip6tese inicial.

Os resultados apresentaram que o chamado “orgultitbano” foi o fator determinante
para a aceitacdo dos novos paradigmas do transgeri€uritiba. Esse aspecto, por sua vez,
desdobra-se em uma capacidade do curitibano dedaggtaa a novos paradigmas com mais
facilidade, sendo possivel a cidade inovar em sagpectos sem se preocupar que a populacdo
tenha alguma limitacéo.

Em seu subtitulo 2.1, o trabalho abordou o conad&&mart Mobility Dessa forma foi
atingido o objetivo de conceitu@mart Mobility Quanto ao objetivo especifico de entender como o
conceito de mobilidade inteligente foi aplicado watades de Seul, Hong Kong e Abu Dhabi, o
mesmo foi atingido nos subtitulos 4.1.1, 4.1.21e34.No que diz respeito ao objetivo especifico de
apresentar a regido metropolitana de Curitiba,iders-se que o mesmo foi atingido pelo subtitulo
4.1. No Subtitulo 4.2 foi abordado e respondidobfeetdvo especifico que visa entender como o
sistema deSmart Mobilityesta sendo implantado na regido metropolitana uf@ilia. Quanto ao
objetivo especifico de levantar as dificuldadeseasibdas para a aplicacdo desse conceito, ele foi
atingido no subtitulo 4.3. Por fim, o objetivo esjfieo de concluir, em resposta ao problema da
pesquisa, validando ou refutando a hipotese inficialbordado no subtitulo 5.

Neste sentido, tendo sido verificados, analisadaresiderados atingidos o0s objetivos
especificos no decorrer da pesquisa, e tendo conueito o fato de que estes foram desenvolvidos
para o atingimento do objetivo geral, consideracemo atingido o objetivo geral. Com tal
consideracdo, esta o tema proposto apto para senwsvido em outras areas de sua atuacdo e
utilizado seu referencial teorico.

No decorrer do trabalho, ao se analisar o0 embadantedrico obtido, percebeu-se que o

pensamento dedutivo ndo ajudaria a responder depnabda pesquisa. Constatou-se que, apenas
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através do pensamento indutivo e da prova do negatoposto pelo filosofo Hales (2005, p. 1-4),

pode-se considerar que a auséncia de provas eadasitde que o curitibano teve dificuldades na
adaptacdo da insercao das tecnologias ligad&rewt Mobilityé uma prova de que o curitibano
nao teve dificuldade.

De acordo com a nova metodologia e desconsideranah@arco tedrico proposto para a
pesquisa, pressupde-se que a discussao dos resuteglier uma interpretacdo do pesquisador.
Desta forma, respondendo ao problema da pesquisa,base nos referenciais tedricos obtidos
constata-se, em conclusédo que, se houvessem petasmgstariam disponiveis em forma de criticas
nos jornais locais: no entanto, como ndo foi emeold nenhuma matéria discutindo uma
dificuldade de adaptagdo, chega-se a conclusédivadide que a hipétese formulada no caso de
Curitiba é negativa. Mas, como a nhatureza de umnaegto indutivo € fazer uma conclusdo ser
provavel, mas nao certa (devido a falta de prozaseatjacdo), a vista de uma nova evidéncia que
corrobore com a hipétese formulada, poder-se-iastoaméa-la de uma afirmacéo falsa em uma
afirmacgdao verdadeira.

Dessa forma, esta refutada a hipotese que a difidal se da pela relutancia das pessoas
com a mudanca de paradigma que a tecnologia traz.

A partir da constatacdo de que as pessoas nem esgemprdificuldades em se adaptar a
novos paradigmas; que a mobilidade inteligente & sohucéo viavel para o planejamento de uma
cidade sustentavel, funcional e segura; e que @duéindutivo € uma metodologia eficaz na
solucéo de problemas quando ha auséncia de infoesg@ara embasamento tedrico, sugere-se que
sejam desenvolvidos trabalhos futuros, quais se@mutilizagcdo do método indutivo para novas
pesquisas; b) estudos de viabilidade para a inggfdotdo sistema BRT em outras regides; c)
analisar as dificuldades de adaptacéo das pesswasavos sistemas urbanos.

De modo a atingir o desenvolvimento académico,sgyisa, voltada para o planejamento
regional, constatou-se um alto indice de aproveatdan) principalmente por mostrar que o fato de
refutar a hip6tese, o referencial teérico e da mgaale encaminhamento metodoldgico néo tira a
credibilidade da pesquisa: pelo contrario, agremjada mais no conhecimento dos autores. O fato
de o filésofo utilizado para o marco tedrico tevidd no século XX, época em que as mudancas
nao ocorriam de forma acelerada, acabou por naatsaro suficiente, pois o inicio do século XXI
€ marcado por rapidas mudancas tecnoldgicas, olligas pessoas a se adaptarem rapidamente a
novos paradigmas. A necessidade de se mudar o emzanento metodologico vem a partir da

diversidade de raciocinio l6gico, que se ramifica diversos pensamentos defendidos por
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diferentes pensadores. A partir disso foi posgustificar os temas propostos para novas pesquisas
acerca de regides metropolitanas e metodologigestguisa.
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