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RESUMO

Pensar uma cidade exige questionar como planos e projetos aliviam a desigualdade. O
objetivo deste trabalho é desenvolver um projeto de revitalizacdo urbana para o bairro Santa
Cruz, na cidade de Cascavel, a fim de torna-lo mais inclusivo, democratico e seguro para as
mulheres. As cidades séo, em sua maioria, planejadas e organizadas por homens, que nao
levam em consideracdo a diferenca de uso do espaco entre si e as mulheres. Essa desigualdade
ndo foi percebida como importante durante muito tempo, porém, analisar essa diferenca
também faz parte do planejamento urbano sustentavel e que favorece o dimensionamento
humano. Apresenta-se, inicialmente, a fundamentag&o teorica sobre a cidade, urbanismo e
cidade do ponto de vista de género, seguida pela apresentacdo de correlatos como ponto de
partida para o desenvolvimento do projeto de revitalizacdo. Repensar o planejamento urbano
a partir da diversidade de género pode contribuir em mais seguranca, mobilidade e
acessibilidade para 0 meio urbano, tornando a cidade mais democratica.

Palavras chave: Urbanismo. Mulheres. Democracia. Inclusdo. Seguranca.



LISTA DE FIGURAS

Figura 1 - Localizacdo e perimetro da regifo da Agua Branca ............cc.ccceevvevevevererenennnne. 24
FIQUra 2 - IMPIANTAGAD.........ciieie ettt sre e re e te e e sneennas 25
Figura 3 - Visao geral dO Projeto........cc.eiieiieiieiieieeie et 26
Figura 4- Boulevard da Oucab SUDSELOr Al.........coceeiiiiriieeiie e 27
FIQUIA 5 -LOCAIZAGAD ......c.vevieieieieieiee e 28
1o 0T W R I Tor: 1 Vo Lo USROS 28
Figura 7 - Diminuicdo de carros e aumento de pedestres na Fort Street............ccccceevvernennee. 28
Figura 8 - AIEragies fOIrMAIS ..........cuiiiiiiiiie s 29
FIQUIA 9 - LOCAZAGAD ..ot 30
Figura 10 - Vis80 geral d0 ProOJetO......c.iiiciieieiiesie ettt 31
Figura 11 - SolucBes implantadas N0 Projeto ........cceccveeeieerieciie e 32
Figura 12 - Arquibancada e sinalizaGao ViSUal .............ccoceeiiiinciiiiiceeee e 33
FIQUIa 13 - LOCAHZAGAD ......e.veviieiiieieeieee e 35
FIQUra 14- ENTOINO € QCESSOS .. .uiiveeiteeuieitieiteeiesteesteeteastesseessesssesteessesssesseesseansesseesseassesseeses 35
Figura 15 - Area de preservacio do bairro Santa CrUzZ............ccc.veeveieeeeeseeeeeeeesenseen 36
Figura 16 - Vias do Dairro SAnta CrUZ...........cocceiiiiiiiiniiiese s 37
FIQUIa 17 - FIUXOQIAMA ..ottt bbbttt 38

FIgura 18- Plano 08 MASSA.......cc.ccveiieeieiieiie e cee sttt ve e st re e re e sree e 39



LISTA DE SIGLAS

ANTP — Associagdo Nacional de Transportes Publicos

CEDAW- Convencdo para Eliminacao de Todas as Formas de Discriminacao
(Convention on the Elimination of All Forms of Discrimination Against Women)

DDM - Delegacia de Defesa da Mulher

GDCI — Global Designing Cities Initiative

OUCAB — Operacio Urbana Consorciada Agua Branca

UOPECCAN - Uni&o Oeste Paranaense de Estudos e Combate ao Cancer

UBS — Unidade Basica de Saude



SUMARIO

INTRODUGAOQ ..ottt s st 5

1 FUNDAMENTOS ARQUITETONICOS E REVISAO BIBLIOGRAFICA

DIRECIONADAS AO TEMA DA PESQUISA ...ttt 7
1.2 O PLANEJAMENTO URBANO ... ..ottt 11
1.2.1 ReVItaliZAGAO0 UrDANA .....cc.eiiiiieiiiiie s 12
1.2.1 Caminn@bilidade........cc.eiiiiiieicieee e 13
1.3 CIDADE: SUBSTANTIVO FEMININO.......ceoiiiiiiiietcesiese e 16
1.3.1 Violéncia de género Nas CIAATES. ..........ooiiiriiirieieee s 18
1.4 ATRIBUTOS SENSIVEIS AO GENERO.......ooieeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 19
1.4.1 CalGadas € TIAVESSIAS .....cveireerreeieiiesieeitesiesteesteseesreestessee s e estesrsesseesseensesreenreeneesreesnas 20
1.4.2 CONECLIVIAAUE .....cvveeeiee e bbbttt bbb re s 20
1.4.3 Fachadas € EIfICAGOES ..........coiiieiiieiieie ittt 21
1.4.4 MODITAIIOS UFDENOS......ccueiiiiiieiieiieieie ettt sa et snesne e nraens 22
1.4.5 SINALIZAGAD .......cve ettt rs 23
1.5 SINTESE DO CAPITULO ...ttt 23
2 CORRELATOS ...ttt e et e st e e st e e snte e e snae e e sntaeesnaeeans 24
2.1 PLANO DE URBANIZACAO SUBSETOR Al - AGUA BRANCA, SAO PAULO ..24
2.1.1 ANALISE TUNCIONAL.....c.oiiiiiiiciecceee ettt 25
2.1.2 ANALISE FOIMAL ......coeoeiiiie et ne e 26
2.1.3 Anélise dos atributos SEeNSIVEIS 80 GENEIO .......ccveerierieieiieiee e 27
2.2 FORT STREET - AUCKLAND, NOVA ZELANDIA .......cocoooeieeieeeeeeeever s 27
2.2.1 ANALISE TUNCIONAL......c.ooiiieieiicceeee e 28
2.2.2 ANALISE TOIMAL ..o e 29
2.2.3 Analise dos atributos SENSIVEIS 80 GBNEIO .........cccevieieriiiie e 29
2.3 CALCADA DE TODAS AS CORES - SAO PAULO .....c.covvevieeeieeieeeeeeeverers e 30
2.3.1 ANALISE FUNCIONAL.......eoiiieiecie e 30
2.3.2 ANALISE TOIMAL ..o e 31
2.3.3 Analise dos atributos SENSIVEIS 80 GBNEIO .........cccvrieieriiiie e 32

2.4 SINTESE DO CAPITTULO ..o oottt a et eees e e e e e s e e es e 33



3DIRETRIZES PROJETUAIS ... 34

3L LOCALIZACAOD .......ocoeeeeeeeeeeeeeee e ee e aesae et s s s 34
3.2 INTENQOES PROJETUALS ..ttt 36
3.2.1 CalGadas € TIAVESSIAS ......ccueeueieeiieeieariesteesieastesteestesstesteestesseesreesteasaesseenseaneesreesseaneens 36
3.2.2 CONECHIVIAAAR ...ttt bbbttt e bbb 37
3.2.3 FAChadas € EdITICACOES ........ceeeieieierieiteste sttt 38
3.2.4 MODITIArIOS UMDAN0S.......cviieiieieee e 38
I [T 114 Tox Lo H SO SSTS 38
3.2.6 Fluxograma das intengBes ProJEtUAIS. ........ccueiieirerieiiesieeite e st 38
3.2.7 Plano de massa das iNteNGOES PrOJETUAIS .........cevererierierierienie st siisie e 39
CONSIDERACOES FINAIS.......oovieeeeeeeeeeeteeteses st esesssnssss s s asses s sanens 40

REFERENCIAS ..o et e oo e e e e eer e e s e e s et e et e e s et ee e e e es e eereenaraas 42



INTRODUCAO

O presente trabalho, fundamentado em pesquisas bibliogréficas, pautou-se em
referenciais tedricos necessarios para se desenvolver um projeto de revitalizacao urbana a ser
aplicada em Cascavel, no bairro Santa Cruz, com o objetivo geral de que essa revitalizagdo
possa tornar o acesso das mulheres a cidade de Cascavel, democratico.

Tem-se como objetivos especificos desenvolver uma pesquisa bibliografica sobre o
planejamento urbano e a cidade do ponto de vista de género; apresentar a desigualdade social
existente em relacdo ao género feminino; identificar os problemas da falta de seguranca e
inclusdo de mulheres no meio urbano; propor atributos que demonstrem de que maneira o
meio urbano possa se tornar mais inclusivo as mulheres; analisar obras correlatas ao tema; e
por fim, desenvolver uma proposta de projeto de revitalizagdo em Cascavel.

Justifica-se a necessidade da existéncia de um planejamento urbano inclusivo e
democratico, pois homens e mulheres vivem de maneira diferente os problemas urbanos e,
como afirma Calié (1997), grande parte do planejamento urbano nédo apresenta alternativas
que melhorem a situagéo de vida das mulheres, levando em conta as especificidades do uso
dessas a cidade. Portanto, para mudar essa realidade, é necessario que se repense o
planejamento urbano de uma perspectiva que lide com a diversidade de género e traga para
0 meio urbano mais seguranca, mobilidade e acessibilidade, a fim de tornar a cidade mais
democrética.

De acordo com Silveira (2018), Cascavel tem se destacado no enfrentamento a
violéncia contra a mulher. Possui, desde 1986, Delegacia Especializada em Atendimento a
Mulher, e a partir dai criou abrigo, Centro de Referéncia Especializado em Assisténcia Social
e 0 Conselho Municipal dos Direitos da Mulher.

Isso demonstra que Cascavel ja possui uma historia de enfrentamento a violéncia
contra a mulher, por isso a cidade serd usada como objeto de pesquisa. Ndo ha, no entanto,
um planejamento urbano que apresente solugfes para tornar a cidade mais democrética,
inclusiva e segura para as mulheres, demonstrando assim, a importancia da pesquisa.

Optou-se por desenvolver o projeto no bairro Santa Cruz, por este ter aparecido no
Diagnostico Socioterritorial da Politica de Assisténcia Social (2017) como o bairro com o
maior nimero de violagdes de direitos da cidade de Cascavel, aléem de ser, de acordo com o
Censo 2010, o terceiro bairro mais populoso do municipio, em que 50,89% da populagéo é

composta por mulheres.



O que se buscou responder € como planejar uma cidade inclusiva, segura e acessivel
as mulheres? Para responder essa questdo, partiu-se da hipotese de que uma melhor
infraestrutura de iluminacdo e transporte publico, uma mistura de usos e a auséncia de
terrenos baldios sdo propostas de planejamento urbano que podem tornar a cidade mais
segura, inclusiva e democratica para as mulheres.

Com o objetivo de fundamentar essa hipotese, desenvolveu-se uma pesquisa
bibliografica sobre o urbanismo e a cidade do ponto de vista de género. De acordo com Cortés
(2008), o espaco é um produto da historia, que reine diversos aspectos, € ndo um espaco
homogéneo e apolitico. Portanto, uma vez que a cidade foi, durante muito tempo, considerada
como campo natural dos homens, 0 espaco urbano determina valores que se adaptam as
necessidades e prioridades destes, causando uma segregacéo espacial.

Como afirma Gonzaga (2004), mulheres passaram a poder andar pelas ruas da cidade
sozinhas ha menos de 80 anos e, ainda assim, de maneira delimitada. Cortés (2008)
complementa ao dizer que o cenario publico foi um tabu para as mulheres durante muito
tempo. Ainda que nos dias atuais esse tabu tenha sido quebrado, hd muito a se fazer para que
se tracem 0s espacos publicos como espacos de mistura que favoregam as minorias do mesmo
modo que favorecem os homens.

A partir do planejamento urbano é possivel o que Cortés (2008) define como dar
visibilidade a setores mais desprovidos e assim criar espagos de convivéncia, estimular a
interacdo de varias realidades, tornando o espago mais seguro.

A partir disso, o presente trabalho foi organizado metodologicamente observando os
seguintes passos: revisdo bibliografica, pois segundo Trivifios (1987, p.104), “Nao ¢ possivel
interpretar, explicar e compreender a realidade sem um referencial tedrico”, apresentada no
primeiro capitulo; os correlatos, um estudo analitico realizado em projetos similares ao que
se pretende projetar, no segundo capitulo; as diretrizes projetuais, que apresentam
referenciais projetuais como instrumento para alimentar o processo criativo do projeto, no

terceiro capitulo; e, por ultimo, o projeto de revitalizacdo urbana.



1 FUNDAMENTOS ARQUITETONICOS E REVISAO BIBLIOGRAFICA
DIRECIONADAS AO TEMA DA PESQUISA

O presente capitulo visa embasar teoricamente 0 projeto de revitalizagdo urbana
apresentando referenciais bibliograficos de relevancia para o tema tais como a histéria das
cidades, os conceitos de planejamento urbano, caminhabilidade e revitalizacdo urbana, a
funcdo social da cidade e como as mulheres se inserem nela e os atributos da cidade sensiveis

ao género.

1.1 UMA BREVE HISTORIA DAS CIDADES

Por dezenas de milhares de geragdes, o ambiente construido “ndo passava de uma
modificacdo superficial do ambiente natural, imenso e hostil, no qual o homem comecou a
se mover” (BENEVOLO, 2019, p. 15). Mas ¢ a partir da sedentarizagdo que, de acordo com
Rolnik (2017), nasce a cidade, pois é necessario dominar o territdrio permanentemente para
plantar, delimitando uma nova relagdo entre homem e natureza.

Uma vez fixados, surge a aldeia e do desenvolvimento dela a cidade, nas trocas de
servicos e excedente de alimentos. Do aumento da producédo agricola, que gera excedente do
aumento de produtos e pessoas, surge a nova economia e o desenvolvimento dos povos.
(BENEVOLO, 2019).

Historicamente, como afirma o autor, na planicie banhada pelo Tigre e Eufrates se
desenvolve a Mesopotamia, com o excedente concentrado nas mdos dos governantes,
considerados representantes do deus local. No inicio do Il milénio a.C., as cidades sumérias
jaabrigam dezenas de milhares de habitantes, suas muralhas e fosso, construidas para defesa,
separam pela primeira vez o ambiente natural do ambiente fechado da cidade.

As margens do Eufrates, ha aproximadamente 2000 a. C., ja se planeja a cidade.
Benevolo (2019) expde Babilbnia, que é planejada como um grande retangulo dividido em
duas metades pelo rio. A cidade é formada por recintos que, quanto mais externos, sao abertos
a todos e, ao contrario, os internos séo reservados aos reis e sacerdotes. As casas buscam
reproduzir os edificios de poder, templos e palacios, em menor escala e possuem patios
internos e muralhas.

Ja no Egito, deve-se apenas imaginar as habita¢cGes que abrigavam uma sociedade

variada entre 0s marcos monumentais, uma vez que os estabelecimentos mais antigos nao



sobreviveram as enchentes anuais do Nilo e, portanto, ndo podem ser estudadas como a
Mesopotamia (BENEVOLO, 2019).

No Extremo Oriente, Benevolo (2019) afirma que a civilizagdo urbana comeca por
volta do Il milénio a.C. e, apesar de comecar mais tarde, repete a formagdo dos grandes
Estados com as caracteristicas particulares do ambiente geografico, tendéncias culturais e
opcdes de agricultura. Nesse sistema, a cidade € a sede do poder que regula e representa todo
o territorio, além de possuir uma multiplicidade de espacos e edificios, revelando a
complexidade das funces religiosas e civis das cidades orientais.

Avancando um pouco mais na historia das cidades, chega-se a ldade do Bronze, em
que a Grécia esta dividida num grande namero de principados independentes, cada um
dominado por uma familia guerreira em uma fortaleza num ponto elevado voltado para o
mar. Essa cidade principesca, ap6s o século IV, se transforma na pdlis aristocratica ou
democratica. Na organizacdo da pdlis distingue-se a cidade alta, destinada aos deuses e em
ultima defesa como refugio aos habitantes e a cidade baixa, em gue se desenvolve o comércio
e as relaces civis (BENEVOLO, 2019).

A cidade funciona como uma unidade e a populacdo é reduzida por uma opcao
politica. Benevolo (2019) distingue os gregos dos barbaros do Oriente por viverem em
cidades proporcionais e ndo em enormes multiddes. Ela se divide em areas privadas, areas
sagradas e areas publicas, esta ultima destinada “as reunides politicas, a0 comércio, ao teatro,
aos jogos desportivos, etc.” (BENEVOLO, 2019, p. 96).

Para o autor, a simplicidade das casas se da devido ao fato de durante a maior parte
do dia se viver ao ar livre, em um espaco ordenado e articulado. Porém, “quando toda a
Grécia € unificada por Felipe da Maceddnia, acaba também o equilibrio autbnomo das
sociedades urbanas e de seu cenario construido” (BENEVOLO, 2019, p. 146).

E no Estado romano que Benevolo (2019) acredita acontecer a unificacéo politica do
mediterraneo como um todo. O império nasce de uma aldeia que aos poucos se torna uma
cidade mundial, fazendo com que Roma seja uma capital obrigada e ndo escolhida. Ao passo
que o império atinge seu apogeu, Roma alcan¢a uma organizagdo considerada coerente e
definitiva.

A cidade, para Benevolo (2019), é um conjunto de grandes edificios publicos,
monumentos comemorativos, arcos do triunfo, colunas e frisos, desfigurando a forma natural
do terreno. Entdo, no século 1V, a capital ¢é transferida para Bizéncio e até 1870, Roma se

transforma e ganha novos edificios, porém permanece uma cidade menor.



Apds a queda do Império Romano, a expansédo da civilizagéo islamica interrompe a
unidade do mundo mediterranico. As cidades arabes sdo muito semelhantes e conservam sua
estrutura original até a época moderna. “Mantém uma das caracteristicas fundamentais das
cidades do mundo antigo, j& mencionadas: todas as edificacbes - casas, palacios, edificios
publicos - formam uma série de recintos sobre 0s quais 0s ambientes internos se debrugam,
e nao sobre o espago externo” (BENEVOLO, 2019, p. 256).

As relagdes sociais séo reduzidas, uma vez que todo o sistema cultural é baseado no
Alcordo. A religido acentua o carater reservado da vida familiar e interfere até mesmo na
configuracdo da cidade, que se torna um “amontoado de casas que ndo revelam, do exterior,
sua forma e sua importancia” (BENEVOLO, 2019, p. 257).

Benevolo (2019) afirma que os territérios ocupados pelos reinos barbaros e que, apos
0 século VII, resistem aos arabes, se encontram isolados, a margem do antigo mundo
civilizado. E, em muitos casos, uma nova cidade cresce com uma organizacao diferente sobre
o tracado da cidade antiga. Essa sociedade medieval € predominantemente rural e as cidades
passam a ter um papel secundério, funcionando apenas como centros de producdo e troca.

As ruas nas cidades medievais possuem, de acordo com o autor, diversas funcées para
além do trafego, como comércio e reuniGes. As casas possuem Vvarios andares e se abrem
para o espaco publico, além de contribuirem para formar o ambiente da rua. Nesse periodo,
toda cidade deve ter muralhas para defesa, sendo feitas de forma arredondada, com o menor
tracado possivel para circundar o perimetro.

Na Baixa Idade Média, muitas cidades menores foram fundadas e sua forma definitiva
fixada ja nesse momento, uma vez que o proprietario de todo o terreno é quem funda a cidade
e portanto pode tracar o desenho dela como um todo, desde pracas até os lotes destinados aos
habitantes (BENEVOLO, 2019).

No inicio do século XV, descobre-se uma nova maneira de projetar, pintar e esculpir,
0 que, de acordo com Benevolo (2019), altera a natureza do trabalho artistico. E o inicio do
Renascimento. Esse novo método de se projetar é teoricamente aplicado desde artefatos
menores até cidades e territorios, porém, realiza seu ideal de proporgdo e “regularidade em
alguns edificios isolados e ndo esta em condigdes de fundar ou transformar uma cidade
inteira” (BENEVOLO, 2019, p.501).

Na préatica, sdo apenas realizadas modificacbes e complementos numa cidade
medieval ja formada. Como por exemplo Roma, em que o tecido da cidade é cortado para

dar lugar a novas ruas e edificios, sobrepondo novos tragados regulares aos antigos tragados
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irregulares medievais. A maior parte dos programas se mostram desproporcionais e
irrealizaveis (BENEVOLO, 2019).

O ideal renascentista se desenvolve melhor, apds o século XVI, com a exploragédo de
além-mar, em que, segundo Benevolo (2019), os espanhdis encontram impérios indigenas
ricos e desenvolvidos, mas incapazes de resistir a invasao. Os colonos espanhois destroem
povoados originais por todo o planalto da América Central e do Sul, obrigando a populacao
a se estabelecer em novas cidades mais compactas, que seguem um modelo uniforme de
linhas retilineas, quadradas, com uma série de quarteirdes iguais e com uma praga central,
local onde também se encontram a igreja, o pago municipal e as propriedades dos colonos
mais abastados.

Produz-se um novo tipo de cidade, com um desenho de tabuleiro que permite sua
expansdo para a necessidade de acrescentar novos quarteires e que Benevolo (2019) acredita
serem as realizacGes urbanisticas mais importantes do século XVI.

No século XVII “a crise econdmica, a crise da classe dirigente renascentista e a
formacdo da moderna pesquisa cientifica fazem mudar os métodos de projetar e gerir a
cidade” (BENEVOLO, 2019, p. 595). E a partir da metade do século XVIII, a Revolugao
Industrial muda o curso dos acontecimentos em todo o0 mundo (BENEVOLO, 2019).

Nesse periodo, pode-se apontar alguns fatores que influenciaram a organizacdo das
cidades e do territdrio, de acordo com Benevolo (2019), os principais sdo: 0 aumento da
populagéo; o aumento dos bens e servigos produzidos; a redistribuicdo dos habitantes no
territorio, uma vez que as fabricas passam a se concentrar ao redor das cidades que devem
acolher o aumento natural da populacdo e a migracdo dos campos e; a desvalorizacdo das
formas tradicionais de controle pablico.

Esse rapido crescimento das cidades transforma o nlcleo existente e forma uma nova
faixa construida: a periferia. Nessa periferia, “perde-se a homogeneidade social e
arquitetonica da cidade antiga” (BENEVOLO, 2019, P. 669). Os bairros diferem de acordo
com a classe social e as familias tendem a se isolar 0 maximo possivel uma das outras.

Segundo Benevolo (2019), no periodo pos-guerra, de 1815 em diante, surgem
propostas politicas e urbanisticas com o ideal de alterar a organizacéo social e a disposi¢édo
dos nuacleos urbanos. Numa tentativa de mudar o foco da liberdade individual para a
organizacéo coletiva e, na busca em resolver quase todos os aspectos da vida familiar e social
de forma puablica, antecipam a pesquisa da arquitetura moderna, que sé teria inicio no século

seguinte.



Surge a partir desse momento a cidade pos-liberal, que Benevolo (2019) descreve
como um novo modelo de cidade estabelecido por uma burguesia vitoriosa. Nesse modelo,
0s interesses dos grupos dominantes estdo coordenados, o que faz com que tenha um sucesso
imediato e caro. “Permite reorganizar as grandes cidades europeias (antes de qualquer outra,
Paris), fundar as cidades coloniais em todas as partes do mundo e ainda influencia, de maneira
determinante, a organizagao das cidades em que vivemos hoje” (BENEVOLO, 2019, p. 681).

A propriedade privada e a administragdo dividem fungdes, ficando a cargo da
primeira administrar os terrenos servidos da rede de servicos e percursos gerenciados pela
segunda, com o objetivo de fazer funcionar o conjunto da cidade. De todas as maneiras, tem
0 objetivo de maximizar a renda imobiliaria urbana e tenta se sobrepor e destruir a cidade
mais antiga (BENEVOLO, 2019).

Para o autor, € quando os artistas e técnicos, chamados para colaborar com a gestéo
da cidade pds-liberal, mostram-se capazes de propor um novo método de trabalho que surge
a arquitetura moderna. Essa arquitetura é a busca por um modelo alternativo ao tradicional,
e distingue a cidade em suas diferentes funcGes, colocando a residéncia como o elemento
mais importante.

Por considerar a moradia o elemento que mais interessa aos habitantes, propoe
reconstruir a cidade a partir das exigéncias destes e ndo dos proprietarios e gestores. Surge
também nesse periodo, a hipdtese das unidades de habitacdo, vistas como uma oportunidade
de “estender o controle arquitetonico a uma escala muito maior” (BENEVOLO, 2019, p.
763).

Benevolo (2019) aponta que os resultados da arquitetura moderna foram aceitos pela
sociedade contemporanea apenas em partes e conclui que os elementos da cidade regular séo
reservados a uma minoria da populacéo, fazendo com que haja uma divisdo em duas cidades,
0 que se torna um instrumento de discriminagéo e de dominio.

Percebe-se que as prioridades de configuracdo da cidade foram se alterando ao longo
da histdria, transformando a valoriza¢do dos deuses, de soberanos, até passar a valorizar 0s
habitantes. Foi um longo percurso até que se comecasse a planejar cidades e um caminho

maior ainda para que esse planejamento buscasse solucionar os problemas da populacéo.

1.2 O PLANEJAMENTO URBANO
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Choay (1979) afirma que o urbanismo quer resolver um problema que comecou antes
mesmo de seu surgimento, quando a sociedade industrial comeca a questionar suas
realizagdes. Pois “o espacgo urbano é um reflexo tanto de ac6es que se realizam no presente
como também daquelas que se realizaram no passado e que deixaram suas marcas impressas
nas formas espaciais do presente” (CORREA, 1989, p. 8).

De acordo com Villagca (2010), aquilo que nas décadas de 30 e 40 se chamava de
urbanismo, tem sido denominado nas Ultimas décadas como planejamento urbano e
caracteriza-se pela acdo para organizacdo do espago urbano. No Brasil, acredita-se numa
visdo do mundo urbano em que um planejamento “integrado” seria indispensavel para
solucionar os problemas crescentes das cidades. Ha décadas se busca interpretacdes para a
origem dos problemas sociais que se manifestam nas cidades, bem como sobre o papel do
planejamento urbano para a solugéo desses problemas.

Nesse contexto, para Sabina (2019), na segunda metade do século XX, o
planejamento das cidades brasileiras considerou o deslocamento por veiculos motorizados
como base, o que resultou em cidades “espraiadas, segregadas, ineficientes, longos percursos
para acessar trabalho e servigcos e altos nimeros de incidentes vidrios” (SABINA, 2019, p.
6).

Gehl (2013) complementa ao afirmar que a dimensdo humana tem sido um tépico
esquecido pelo planejamento urbano, “as ideologias dominantes de planejamento - em
especial, 0 modernismo - deram baixa prioridade ao espacgo publico, as areas de pedestres e
ao papel do espago urbano como local de encontro dos moradores da cidade” (GEHL, 2013,
p. 3).

Para Gehl (2013), a funcédo do espaco da cidade como ponto de encontro de moradores
foi progressivamente descartada, porém nas décadas recentes hd um aumento do interesse na
criagdo de areas dinamicas e de uso misto. Um dos marcos que, segundo Sabina (2019),
representa a mudanca do planejamento urbano, foi a diferenciagdo entre transporte urbano e

mobilidade urbana que a Politica Nacional de Mobilidade Urbana trouxe em 2012.
1.2.1 Revitalizacéo urbana
Uma das estratégias de planejamento que surge com a necessidade de renovacao das

cidades, pos declinio das zonas industriais, € a revitalizacdo urbana, que no final do século

XX é definida no planejamento estratégico como forma de contrariar 0 processo de
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deterioracdo da cidade, que tem a necessidade de novas funcdes (FREITAS, GUERRA e
SEIXAS, 2006).

Ainda para os autores (2006), a revitalizacdo pode apresentar os conceitos de
renovacdo urbana, requalificacdo e reabilitagdo. A renovacdo é marcada pela ideia de
substituicdo do antigo por caracteristicas morfoldgicas e tipologicas novas. A requalificacéo
€ um instrumento de melhoria do espaco publico com carater mobilizador e voltado para o
estabelecimento de novos padrdes de organizacao.

J& a reabilitacdo ndo se da pela destruicdo do tecido, mas pela readaptacdo das
situacGes em termos de funcionalidade urbana. Dando énfase na intervencao do edificado e
também na paisagem urbana, atuando no melhoramento do espaco publico. Dessa maneira,
a revitalizacdo urbana acaba por influenciar na melhoria da qualidade do ambiente urbano.
(FREITAS, GUERRA e SEIXAS, 2006).

A atuacdo da revitalizacdo desenvolve-se numa perspectiva de sustentabilidade de
intervencdo, sempre buscando trazer uma nova vida aos cenarios perdidos, adaptando-se as
realidades territoriais e buscando o apoio de politicas publicas para acontecer (FREITAS,
GUERRA e SEIXAS, 2006).

1.2.1 Caminhabilidade

Ao falar de intervengdes urbanas, Gehl (2013) afirma que as areas de pedestres criam
cidades vivas, seguras, sustentaveis e saudaveis e os urbanistas e arquitetos devem ser
pressionados para reforcarem sua existéncia. Jacobs (2011) reforca a relevancia ao dizer que
é quando ndo se sentem seguras nas calcadas que as pessoas dizem que uma cidade € perigosa
ou selvagem, uma vez que é funcdo fundamental das ruas e calcadas manter a seguranga
urbana.

O dltimo levantamento da Associagdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP)
traz, em dados, a importancia de se pensar nos pedestres. Como afirmaa ANTP (2017), 43%
dos deslocamentos nas cidades do pais sdo feitos a pé ou por bicicleta. Se contemplados 0s
deslocamentos menores, acredita-se que “as pessoas fazem 103,0 bilhdes de deslocamentos
por ano, valor 56% maior do que o valor das viagens classificadas por modo principal”
(ANTP, 2017).

Para avaliar a qualidade dos espacos para se deslocar a pé, € que surge o conceito de

caminhabilidade. O termo, segundo Sabina (2019), surgiu com Christopher Bradshaw em
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1993 ¢ desde entdo varias metodologias foram desenvolvidas “para avaliar 0 qudo agradaveis,
convidativas e seguras podem ser as ruas, 0s bairros e as cidades a partir da perspectiva das
pessoas a pé€” (SABINA, 2019, p. 12).

Sabina (2019) relata que Bradshaw define dez principais pontos a serem observados.
Esses pontos sdo a densidade, o estacionamento na rua, a existéncia de bancos para sentar,
as chances de encontrar conhecidos na rua, a idade em que as criangas comecam a andar
sozinhas, como as mulheres avaliam a seguranca para andar, a conectividade com o
transporte publico, os lugares significantes no bairro, as areas verdes como parques e pracas
e as calcadas.

A partir dessa relacdo de pontos, é possivel observar que uma boa experiéncia de
caminhada vai além da existéncia de cal¢adas em boas condi¢Bes. Observa-se também, que
dois dos pontos apresentados, sobre idade em que criangas andam sozinhas e sobre a
avaliacdo das mulheres sobre seguranca, incluiu a perspectiva de género ao tema. (SABINA,
2019).

Para construir ambientes caminhdveis, afirma Sabina (2019), é necessario considerar
as diferentes escalas do territorio, que séo as ruas, os bairros e as cidades. No que tange a rua,
devem ser pensadas de modo que sejam atraentes, apresentando uma infraestrutura que
garanta a prioridade, a seguranca, o conforto e o interesse das pessoas que se deslocam a pé.

Os bairros, de acordo com Sabina (2019), devem ser densos, ofertar acesso a servigos,
equipamentos culturais e de lazer, comércios e espacos publicos e também serem organizados
em quadras menores e mais permeaveis. Speck (2017) complementa que a caminhada deve
ter um proposito e, no planejamento, esse proposito é atingido pelo uso misto, ou seja, deve-
se criar um equilibrio de atividades dentro de uma distdncia em que estas possam ser
completadas a pé.

Na maior escala do territorio urbano, a cidade, Sabina (2019) acredita que é
necessario eliminar barreiras, de forma que os bairros se conectem com acessos faceis e
livres, sem a necessidade de vias expressas. Observa-se, portanto, que a analise de
caminhabilidade é complexa e combina diversos fatores como estrutura, usos e percepgoes.

Dessa forma, para além da estrutura fisica, ¢ igualmente importante “reforcar a funcao
social do espaco da cidade como local de encontro que contribui para os objetivos da
sustentabilidade social e para uma sociedade democratica e aberta” (GEHL, 2013, p. 6).

Jacobs (2011) exemplifica a importancia da funcao social ao dizer que a ordem publica é
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mantida pelos padrdes de comportamento espontaneos presentes em meio ao povo e por ele
aplicados.

Para Jacobs (2011), uma rua capaz de receber desconhecidos e até mesmo ter a
seguranga aumentada devido a presenca deles (e também para eles) precisa ter distingdo entre
0 espaco publico e privado e também devem existir olhos voltados para a rua. Esses olhos
vém dos predios que se voltam para a calcada e também quando, segundo Gehl (2013), mais
pessoas se movimentam e permanecem nos espacos urbanos.

Cidades com uma estrutura coesa, espagos atrativos e variedade de fungdes convida
as pessoas a caminharem e aumentam o sentimento de seguranca (GEHL, 2013). Jacobs
(2011) comenta sobre 0 numero substancial de estabelecimentos e outros locais publicos que
promovem a vigilancia, “deve haver entre eles sobretudo estabelecimentos e espagos
publicos que sejam utilizados a noite. Lojas, bares e restaurantes, os exemplos principais,
atuam de forma bem variada e complexa para aumentar a seguranca nas cal¢cadas” (JACOBS,
2011, p.37).

Atividades ao ar livre, como diz Gehl (2013), vao além de uma simples caminhada e
devem incluir, seguranca, infraestrutura adequada, qualidade visual e protecdo. Cabe ao
planejamento influenciar o alcance e o carater das atividades ao ar livre. Quando a vida na
cidade é reforcada, fortalece-se no espaco urbano todas as formas de atividade social.

Jacobs (2011) acredita que € muito dificil superar a segregacao espacial se as pessoas
se sentirem inseguras nas ruas e, portanto, segundo Gehl (2013), os urbanistas que
ambicionam mais do que proporcionar um espago para circulagdo, devem promover um
espaco publico vivo e utilizado por diferentes grupos de pessoas. “Cidades convidativas
devem ter um espaco publico cuidadosamente projetado para sustentar 0S processos que
reforgam a vida urbana” (GEHL, 2013, p. 65).

Sabina (2019) sintetiza essas ideias ao afirmar que alguns dos elementos que fazem
com que as pessoas se sintam mais seguras sdo: “iluminagdo, desenho dos espacos urbanos,
usos da rua, permeabilidade visual e fisica dos edificios da rua e presenca de estabelecimentos
que funcionam em horarios diversos, principalmente a noite” (SABINA, 2019, p. 15).
Igualmente relevantes para o conforto e permanéncia dessas pessoas Nnos espacgos Sao
mobiliarios de descanso, uma arborizagdo que proporcione o controle térmico e a existéncia
de abrigos de chuva e sol, além de outros elementos que oferegam estruturas adequadas para

necessidades e atividades das pessoas que circulam pela cidade.
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Para Montenegro (2017), a abordagem das cidades deve ser multidimensional uma
vez que elas possuem dimensfes materiais, politicas e simbdlicas. A dimensdo material, que
se refere a prédios e infraestrutura, e dimensdo politica, que envolve a gestdo dos espagos
urbanos e o planejamento urbano, j& foram tratados até aqui. A dimensdo simbdlica abrange
os habitantes da cidade e suas identidades, tema discutido a seguir.

O relacionamento das mulheres com esses trés aspectos, segundo Montenegro (2017),
é complexo e se baseia em identidades de natureza econémica, social, sexual, entre outras.

No entanto, independente do seu histdrico, o acesso da cidade pelas mulheres € restrito.

1.3 CIDADE: SUBSTANTIVO FEMININO

Apesar do feminismo ser um movimento em evolugéo constante, Lima e Berruezo
(2019) destacam que socidlogos identificam trés principais “ondas” no movimento. OS
objetivos da primeira, que aconteceu em meados do século XIX, eram a exigéncia ao voto,
acesso igualitario a educacéo e direitos iguais no casamento.

A partir dos anos 1960, as mulheres percebem que os direitos legais frutos da primeira
onda ndo tinham levado a melhorias reais “em suas vidas cotidianas e voltaram sua atencéo
a reducdo da desigualdade em 4reas que iam do local de trabalho a familia” (LIMA E
BERRUEZO, 2019, p. 15).

E nesse contexto que, de acordo com Lima e Berruezo (2019), comega-se a discutir a
definigcdo de género, que os autores definem como as diferencas sociais em contraponto com
0 sexo que se refere as diferencas bioldgicas. Perrot (2009) explica que ao contrario do sexo
bioldgico, o género estabelece as relagbes construidas pela cultura e pela historia.

Portanto, ao assumir a categoria de género, de acordo com Calié (1997), significa
identificar a relacdo de género como relacdo de poder e também nos diversos espacgos onde
ele se constrdi, como nas instituicGes, na familia e também na cidade. Essas relacdes de
poder, para Pinafi (2007), sdo mediadas por uma ordem patriarcal que “atribui aos homens o
direito a dominar e controlar suas mulheres” (PINAFI, 2007, p. 20).

As cidades para Montenegro (2017) prometem oportunidades que na pratica negam.
Sdo territérios em que as oportunidades coexistem com a discriminacdo e exclusao.
Independentemente do local em que residam nas cidades, as mulheres enfrentam mais

inseguranca.
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Calio (1997) afirma que o uso desigual dos espacos entre homens e mulheres nao foi
percebida como importante durante muito tempo, “importavam sobretudo as divisdes
espaciais provocadas por questdes demograficas, econdmicas, culturais e politicas” (CALIO,
1997, p.3). Porém, essa realidade foi se modificando, uma vez que o espago urbano deixou
de ser visto como “natural” e passa a ser vivenciado cada vez mais como “politico”. Esse
espaco estabelece hierarquias que favorecem certas necessidades e prioridades e anula outras,
fazendo com que a cidade se adapte aos desejos da masculinidade, uma vez que sao homens
que a planejam e organizam. (CORTES, 2015).

Essa relacéo espacial, como afirma Cortés (2015) ajuda a naturalizar os privilégios e
a autoridade masculina, sendo que os diferentes espacos representam diferentes significados
e cabe ao planejador favorecer a criacdo de espacgos que estimulam as diferengas ou gere
isolamento e exclusdo. Cali6 (1997) complementa que os estudiosos urbanos tiveram
dificuldade em observar a distin¢do do publico e privado, delegando o mundo politico e
econébmico (publico) aos homens e o domeéstico e intimo (privado) as mulheres, implicando
na negagdo das mulheres, causando o que a autora chama de “invisibilizagao”.

Dessa maneira, a cidade planejada por aqueles ligados ao poder se opde ao praticado
no dia-a-dia, j& que cada grupo social precisa encontrar espacos para se identificar e reforcar
sua identidade (CORTES, 2015). Porém, Cali6 (1997) ressalta que esse mesmo espaco em
que ocorrem as lutas de dominacdo, também € palco das lutas de superacdo da dominacao.
“A existéncia e o reconhecimento de cada uma das minorias que compdem a cidade néo se
contrap8em & integracdo global nessa mesma cidade, mas facilitam a contribuigcdo que se
pode dar a coesdo interna dos coletivos sociais e a sua visibilidade no magma urbano”
(CORTES, 2015, p.123).

Nesse sentido, Cortés (2015) afirma que a importancia de se dar visibilidade aos
grupos marginalizados esta no fato das cidades serem o local dos processos politicos,
culturais e historicos e, portanto, devem ser entendidas como um espaco de oportunidade
para criar espacos de mistura e relacdo. Para tanto, somente serd possivel reconhecer a
existéncia das mulheres na cidade pela “compreensao profunda e a incorporagao pelas teorias
urbanas e pelas politicas publicas das reflexdes sobre as relacdes patriarcais” (CALIO, 1997,
p. 7).

Sebalhos, Flores e Coelho (2019) acreditam que essas diferentes percepcdes que cada
género experiencia a seguranca na cidade podem servir ao planejamento de espacos publicos

levando em consideracdo as vivéncias das mulheres. Lamourex (2009) explica quais sdo
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essas vivéncias ao afirmar que as mulheres sofrem diversos ataques quando saem do espaco
privado, teoricamente o destinado a elas, ferindo de diversas maneiras a sua integridade. “O
homem puablico obtém consideracdo; a mulher publica é objeto de escarnio” (LAMOUREX,
2009, p. 211).

1.3.1 Violéncia de género nas cidades

Por, como afirma Sebalhos, Flores e Coelho (2019), ndo pertencerem e serem bem-
vindas nos espacos publicos, as mulheres se sentem inseguras no exterior de suas casas.
Podendo ser inclusive, vitimas de violéncia. A violéncia de género, para Pinafi (2007) €, por
definicdo, “toda e qualquer conduta baseada no género, que cause ou passivel de causar
morte, dano ou sofrimento nos &mbitos: fisico, sexual ou psicoldgico a mulher, tanto na esfera
publica quanto na privada” (PINAFI, 2007, p.17).

Alemany (2009) destaca que as violéncias praticadas contra as mulheres tém a
finalidade de “intimida-Ilas, puni-las, humilha-las, atingi-las na sua integridade fisica e na sua
subjetividade” (ALEMANY, 2009, p. 271). As mulheres sofrem diariamente nos espagos
publicos e privados com o machismo, assédio e a violéncia sexual. Essa situacdo € ainda mais
agravada nas periferias das cidades brasileiras, onde 90% das mulheres entre 14 e 24 anos
param de frequentar espacos publicos por medo da violéncia, de acordo com uma pesquisa
realizada pela Agéncia Enois (MONTENEGRO, 2017).

As cidades brasileiras sdo extremamente desiguais. “Servigos publicos de baixa
qualidade, como transporte, iluminacdo publica, educacdo, policiamento e moradia afetam
de forma direta as vidas de milhdes de mulheres, particularmente as pobres que vivem nas
areas periféricas” (MONTENEGRO, 2017 p.24).

A falta de investimentos e de planejamento fazem com que as mulheres tenham sua
liberdade e acesso limitados pelo medo de circular e permanecer em espagos publicos. De
acordo com o relatério realizado pela ActionAid, os planos dos 6rgdos de planejamento
urbano do Brasil ndo incluem uma perspectiva de género e, em dois anos, apos 2016, o
orcamento para enfrentamento a violéncia contra a mulher reduziu em 74%
(MONTENEGRO, 2017).

Diante desse contexto, como exp6e Montenegro (2017), deve-se buscar formas de
tornar o espago urbano mais acolhedor, pois a presenca de mulheres e meninas depende de

ambientes que encorajem sua presenca, desejos e necessidades.



Historicamente, algumas medidas tém sido tomadas no sentido de minimizar e
combater a discriminacédo e a violéncia contra a mulher. Em “1979 a Assembleia Geral das
Nacdes Unidas adotou a Convencéo para a Eliminacéo de Todas as Formas de Discriminagao
contra a Mulher (CEDAW), conhecida como a Lei Internacional dos Direitos da Mulher”
(PINAFI, 2007, p.20). A autora (2007) expde que o objetivo da convencao era promover 0s
direitos da mulher na igualdade de género e repreender quaisquer discriminacdes.

Mais tarde, em 1983, foi criado o Conselho Estadual da Condi¢cdo Feminina e em
1985, implantado o Conselho Nacional dos Direitos da Mulher e da Delegacia de Defesa da
Mulher (DDM), uma iniciativa pioneira do Brasil (PINAFI, 2007).

Essas convencdes e conselhos abrem caminhos, ainda que de forma lenta, para novas
atitudes diante dos espagos (publicos e privados) que as mulheres vém ocupando ao longo da
historia.

1.4 ATRIBUTOS SENSIVEIS AO GENERO

Para que seja possivel propor alteracdes no espaco urbano que torne o ambiente
construido mais democrético, acessivel e seguro, foram estabelecidos atributos sensiveis ao
género, selecionados a partir do indice Técnico de Caminhabilidade Sensivel a Género, dos
estudos sobre caminhabilidade ja apresentados e observando os principios da pesquisa de
Anne Michaud, que “elaborou seis principios basicos de desenho urbano seguro para
mulheres” (SABINA, 2019, p.27), como parte do programa Femmes et Villes.

Os seis principios foram publicados em 2001 e sdo eles: Sinalizacdo, para que
mulheres reconhecam e compreendam o espaco de maneira clara; Visibilidade, para garantir
que todas possam visualizar todos os elementos e localizar possiveis rotas de fuga;
Vitalidade, que compreende a presenca continua de pessoas na rua; Vigilancia, que se refere
a condicdo de se obter e oferecer ajuda se necessario; Equipamento e mobiliario, que analisa
a capacidade dessas estruturas de acolherem e promoverem permanéncia e; Convivéncia, que
se refere a espacos que proporcionam redes de confianca no espaco publico (SABINA, 2019).

Estes principios sdo usados como pontos-chave para anélise de cada atributo, que
foram separados em: calcadas e travessias, conectividade, fachadas e edificacGes, mobiliarios

urbanos e sinalizacao.
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1.4.1 Calcadas e Travessias

Nas calgadas é importante observar as dimensdes da faixa livre, pois essas, de acordo
com Sabina (2019), influenciam na garantia de acesso, melhoram a experiéncia de pessoas
em cadeira de rodas ou em tarefas domésticas e de cuidado, que costumam ser realizadas
com mais frequéncia por mulheres, além de ajudar a evitar a sensacdo de confinamento no
espaco, o que melhora a sensacdo de seguranca e estimula a presenca de mais pessoas no
local.

Os pisos ndo devem provocar instabilidade, ou seja, dificultar o deslocamento de
idosas/os, mulheres com carrinhos de bebés, carrinhos de compra, deficientes visuais e fisicos
e pessoas em cadeiras de rodas. Além da acessibilidade, “mas condi¢des dos pisos geram
inseguranca no trajeto desde o ponto de vista de possibilidade de escapar de uma situagéo de
risco” (SABINA, 2019, p.42).

Uma pavimentacdo em condi¢es adequadas € capaz de garantir a sensacao de
seguranga e regularidade do trajeto, além de passar a impressdo de cuidado e a¢do da gestdo
publica. Quanto mais e com maior qualidade sdo os espagos para se caminhar e permanecer
nas ruas, maior a variedade de pessoas no espaco, garantindo a vigilancia informal e a
possibilidade de meninas e mulheres conseguirem ajuda em uma situacdo de perigo
(SABINA, 2019).

J& as travessias correspondem ao espaco Vviario de convergéncia entre pessoas a pé e
os veiculos. Como afirma Sabina (2019), a importancia das travessias para as mulheres esta
na garantia da continuidade de um trajeto confiavel e confortavel, além do fato que travessias
em espacos sem visibilidade ou confinados sdo excludentes para mulheres, uma vez que

geram inseguranca e reduzem as opg¢des de rotas alternativas.

1.4.2 Conectividade

A conectividade se refere a qualidade dos caminhos, para garantir o caminhar como
rede. Os aspectos fisicos e desenho de ruas, cal¢adas e travessias devem garantir condi¢fes
para a utilizacdo a pé de forma segura e agradavel. A continuidade dos caminhos é
fundamental para garantir a liberdade, além de garantir que seja possivel ver e ser vista pelos
demais transeuntes (SABINA, 2019).
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Outro ponto da conectividade € o transporte publico. “Bairros feitos para caminhar
podem florescer na auséncia de transporte publico, mas cidades caminhaveis dependem
totalmente dele” (SPECK, 2017, p. 74). O autor afirma que cidades, que desejam se tornar
caminhaveis, devem levar em consideracdo pontos negligenciados no planejamento do
transporte pablico. Sabina (2019) observa que pontos e estacGes em locais com constante
movimento atraem outras atividades para as ruas.

A infraestrutura cicloviaria também deve ser observada, uma vez que segundo Speck
(2017), cidades boas para se andar, também sdo cidades boas para se pedalar. Bicicletas
tornam carros menos necessarios, ampliam o alcance da cidade, além de gerar “mais
possibilidade de vitalidade, diversidade de pessoas e de vigilancia informal, extremamente
importante para mulheres e meninas” (SABINA, 2019).

Porém, o ponto mais importante da conectividade diz respeito a permeabilidade.
“Permeabilidade significa mais opcdes de caminhos a pé a curtas distancias, isso pode ser
ofertado a partir de quadras com dimensdes menores ou por acessos de pedestres pelo meio
da quadra - a partir de galerias, pragas e outras areas de fruigao” (SABINA, 2019).

Para Speck (2017), ao optar-se por quadras menores, havera mais quadras por
quildmetro quadrado, fazendo com que o pedestre tenha mais escolhas e mais oportunidades
de alterar o trajeto para chegar ao destino. Isso é capaz de diminuir as distancias entre o0s
destinos, tornar a caminhada muito mais interessante e, como afirma Sabina (2019), é de
extrema importancia para mulheres, pois possibilitam rotas de fuga, se necessario, e estimula

a presenca de pessoas mais diversas.

1.4.3 Fachadas e Edificacbes

Speck (2017) afirma que fachadas ativas induzem as pessoas a caminhar, portanto
paredes vazias e repeti¢des desconsideram a necessidade de pedestre ser entretido. Para além
do entretenimento, Gehl (2013) observa que as fachadas tém influéncia decisiva no espaco
urbano, ¢ “o local onde a cidade encontra as edificagdes” (GEHL, 2013, p. 75).

Portanto, fachadas com transparéncia como grades, vidros e janelas voltadas para a
rua, criam uma conexao visual entre espacos publicos e privados que fazem com que a
sensacgdo de seguranca aumente para mulheres, ja que sdo mais pessoas observando o espaco
publico e consequentemente maiores as chances de alguém prestar auxilio, no caso de uma
ocorréncia na rua (SABINA, 2019).



Para Gehl (2013), se os térreos forem agradaveis e ocupados, os pedestres estardo em
meio a atividades humanas, areas com diversidade de funcdes proporcionam mais atividades
dentro e perto das edificagdes. Sabina (2019) complementa ao dizer que mais acessos
possibilitam mais espagos para se entrar quando em situagdes de risco.

No que diz respeito as edificacdes, sua relevancia se encontra principalmente nos usos
mistos, que sdo capazes de oferecer diversas possibilidades de servicos, comércio,
equipamentos e atividades. Essa combinagdo de diferentes usos proporciona um ambiente
com maior vitalidade, reduz a necessidade de percorrer longas distancias para realizar
atividades cotidianas e garante uma maior movimentacdo em diferentes momentos do dia
(SABINA, 2019).

Uma vez que, de acordo com Forneck e Zuccolotto (1996), os deslocamentos das
mulheres acontecem de forma complexa ja que desempenham atividades no mundo do lar e
da familia e também no espaco publico sua mobilidade se torna dependente e, portanto, como
complementa Sabina (2019), um ambiente com usos e atividades diferentes reduz distancias
e facilita trajetos. A movimentacéo da rua em diferentes horarios também tem sua relevancia,
garantindo que a vitalidade do local seja ampliada, 0 que aumenta a seguranca de quem
transita pelo local.

1.4.4 Mobiliarios urbanos

A transparéncia dos mobiliarios urbanos ¢ um dos fatores que traz seguranca para
mulheres e meninas, pois a opacidade destes limita os deslocamentos e a qualidade das
experiéncias no espaco urbano por medo, além de tornar esses mobiliarios potenciais pontos
de esconderijos e propiciar atitudes desrespeitosas e criminosas (SABINA, 2019).

Outro ponto importante de ser analisado € a existéncia de locais para sentar no
caminho. Segundo Sabina (2019), a oportunidade de se sentar é um elemento de incluséo e
estimulo a caminhada. Permite que as ruas sejam usadas como espagos de permanéncia e
melhoram a experiéncia oferecendo a possibilidade de parada, seja para amamentar, apoiar
compras, descansar com criancas, entre outras funcoes.

A iluminagdo publica também ¢ de grande importancia, ja que “garantem acesso em

horarios diversos € promovem maior sensagdo de seguranca” (SABINA, 2019, p. 78).
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1.4.5 Sinalizagéo

De acordo com a Zoom Urbanismo Arquitetura e Design, LAO Design e Engenharia
Sustentéveis (2018), a sinalizacdo é relevante pois o urbanismo caminhével deve levar em
consideracdo a presenca de estimulos visuais, além de ser um fator de acessibilidade e auxilio
de orientagdo e reconhecimento, tornando a cidade mais gentil e inclusiva.

Consideram-se relevantes as indicacOes para pedestres como placas com indicacdo e
identificacdo de lugares e mapas de entorno. Segundo Sabina (2019), essas informac6es
auxiliam as pessoas a navegarem pelas ruas a pé, identificando com autonomia destinos,
distancias, localizacbes e informacdes além de ampliar a diversidade de pessoas que
circulam. “Essas informagdes garantem autonomia do territorio e confianca e, por isso, sdo
consideradas uma das estratégias mais importantes para espagos para mulheres ¢ meninas”

(SABINA, 2019, p. 80).

1.5 SINTESE DO CAPITULO

A partir desse suporte tedrico, foi possivel fazer um resgate histérico das cidades,
conceituar termos importantes para o projeto como planejamento urbano e revitalizacdo
urbana e observar o descaso com a mulher na hora de se planejar o espa¢o urbano. Porém,
considera-se cada vez mais o lado social da cidade, entendendo-se a necessidade de promover
uma cidade segura e acessivel para todos e ndo apenas para um grupo dominante.

A partir desse entendimento, foram identificados e estabelecidos pontos do
planejamento que sdo sensiveis ao género, revelando de que maneira € possivel que o
planejamento torne as cidades mais democréticas e servindo de base para as diretrizes

projetuais.



2 CORRELATOS

Neste capitulo serdo apresentados os correlatos que foram utilizados como inspiracao
para a proposta projetual de revitalizagdo urbana para tornar a cidade de Cascavel mais segura
e inclusiva para mulheres. As andlises buscam identificar os aspectos funcionais, formais e
sensiveis a género dos projetos escolhidos, sendo eles o Plano de Urbanizacdo do Subsetor
Al -Agua Branca em S3o Paulo, a Rua Completa Fort Street na Nova Zelandia e a Calcada
de Todas as Cores em S&o Paulo.

2.1 PLANO DE URBANIZACAO SUBSETOR Al - AGUA BRANCA, SAO PAULO

De acordo com a Prefeitura de S&o Paulo (2016), a Operacdo Urbana Consorciada
Agua Branca (OUCAB), que esta contida no setor da Orla Ferroviaria e Fluvial da cidade de
Sdo Paulo “faz parte de um territorio considerado estratégico para a renovacdo das
infraestruturas urbanas da cidade, o Arco Tieté” (SAO PAULO, 2016).

Para realizagdo desse Plano, foi realizado um Concurso Publico Nacional, que teve
como ganhador o Estldio 41, que, sob a coordenacdo da Sao Paulo Urbanismo desenvolveu
0 anteprojeto para o subsetor A1 da Operac&o Urbana Consorciada Agua Branca. O perimetro
da area de intervencdo é composto por duas porcdes de territorio, uma de cada lado do Rio
Tieté.

Figura 1 - Localizago e perimetro da regifo da Agua Branca

— . — perimetro OUC-AB (Lei 15.893/2013)
— - — perimetro de integracao

LAk

Fonte: S&o Paulo (2016)
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2.1.1 Analise funcional

O Plano de Urbanizagéo para o Subsetor Al, como afirma a Prefeitura de S&o Paulo
(2016), busca dinamizar a interacdo entre a populagéo e a cidade e assim regenerar o tecido
urbano, alterando os aspectos fisicos, ambientais, econdmico e social. “Elaborado na
diversidade e integracdo de usos — habitacdo, comércio e servicos, equipamentos sociais e
areas verdes — o Plano é capaz de criar um ambiente seguro e agradavel para a circulagao de
pedestres e para o convivio social dos moradores e visitantes” (SAO PAULO, 2016, n.p.).

O Plano de Urbanizacdo contempla a infraestrutura urbana e sistemas de mobilidade,
equipamentos sociais, equipamento administrativo (implantacio do Centro de
Gerenciamento e Monitoramento Integrado), parques e areas verdes, passarela sobre o rio
Tieté e habitacBes de interesse social em edificios de uso misto (SAO PAULO, 2016).

Figura 2 - Implantacao
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Fonte: STUDIO41 (2015)
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2.1.2 Andlise formal

O projeto propde 102.400 m? de area construida para unidades habitacionais, com 50
m2 de &rea privativa por unidade e uso misto dos edificios, com comercial nos térreos, 12.350
m?2 de area construida computavel para edificios institucionais, com trés blocos em arranjo
paralelo com funcéo cultural, educacional e esportiva e mais 1.400 m2 para Unidade Basica
de Saude, implantada de maneira a garantir conexao direta com a praca e os edificios de
habitacdo social (SAO PAULO, 2016).

Prop6e também um boulevard com 210 m de extensao e 18 m de largura, conectando
os territdrios, com faixa exclusiva de circulacéo de bicicletas e acessos de veiculos restrito a
servicos, seguranca e emergéncia. Uma Praca Seca de 10.300 m?2 de &rea, sendo o espaco
central do projeto, capaz de abrigar eventos e atividades, um parque com 47.600 m2 com
areas de bosque, trilhas para caminhada e equipamentos de esporte e lazer, 19.500 m2 de area
construida computavel para edificio administrativo, 2.145 m2 de area de circulacdo de
pedestres e ciclistas e 1.100 m de extenséo de faixa cicloviaria (SAO PAULO, 2016).

Figura 3 - Visao geral do projeto

|

=5 \ 'r
Fonte: STUDIO41 (2015)
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2.1.3 Analise dos atributos sensiveis ao género

No que diz respeito a conectividade, o projeto garante o caminhar em condi¢fes
seguras e agradaveis, possui ampla infraestrutura cicloviaria e permeabilidade com acesso
entre blocos com patios e terracos e dialogo entre as areas livres.

As fachadas sdo pensadas como fachadas ativas, as janelas das edificacGes séo
voltadas para os caminhos de passagem, a implantacao dos edificios busca uma relagdo mais
gentil com a rua e conexdo com 0s espagos e favorece o0 uso misto ao propor unidades

habitacionais nos pisos superiores e uso comercial nos térreos.

Figura 4- Boulevard da Oucab Subsetor Al

A

~ Boulevard com HIS, fachada ativa e ciclovia
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Fonte: S&o Paulo (2”1)

2.2 FORT STREET - AUCKLAND, NOVA ZELANDIA

De acordo com o Manual de Design de Auckland (GLOBAL DESIGNING CITIES
INITIA - GDCI, 2013), em 2008, foi identificado na Fort Street o potencial de transformacéo
da area em um ambiente mais atraente e facil de usar. Para tornar isso real, seis ruas foram
selecionadas para a mudanca. O trabalho teve inicio em 2009 e foi realizado em trés etapas
entre 2010 e 2013.
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2.2.1 Andlise funcional

O espaco prioriza o pedestre e desencoraja o trafego de veiculos. O Conselho de
Auckland encomendou um relatério que concluiu, entre outras coisas, que o trafego de
pedestres aumentou 50% durante o horario de pico, quase metade dos pesquisados (49%)
visitaria a area com mais frequéncia, tornando o local ativo e hd menos veiculos (-34%)
trafegando pelo local (VIENNCOUVER, 2015).
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Figura 7 - Diminuicdo de carros e aumento de Pedestres n
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2.2.2 Andlise formal

O projeto removeu as ruas que existiam de maneira convencional e instalou uma
calgada de nivel tnico em toda a largura da rua, criando o espaco compartilhado. A remocéo
de demarcacdes entre pedestres e veiculos ampliou para aproximadamente 20 metros a faixa
de passagem (GDCI, 2013).

Figura 8 - Alteractes formais

ot e ¢ P

2.60 — 3.60 — 6.00 : 4.77 +— 2.00

19.12m

—_— 9=

_I d
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2.2.3 Analise dos atributos sensiveis ao género

O aumento da faixa livre das calgadas ampliou as areas de circulacdo, melhorando a
experiéncia para aquelas que necessitam transitar com carrinhos ou sacolas, aumentou o
nimero de pedestres circulando no local, colaborando com a seguranga. Possui uma
pavimentacdo adequada, que garante seguranca no trajeto e torna as rotas acessiveis.

O projeto também diminuiu o0 nimero de travessias, tornando o pedestre prioridade e
garantindo a continuidade de um trajeto confiavel e confortavel, fazendo com que o ambiente

se torne inclusivo e seguro.



30
2.3 CALCADA DE TODAS AS CORES - SAO PAULO

De acordo com a Zoom Urbanismo Arquitetura e Design (2018), a Calgada de Todas
as Cores foi criada para ser uma calgcada modelo, com solugdes para tornar esse espago
completo. Localizada na entrada da CASACOR Sé&o Paulo 2018, tinha como objetivo mostrar

que o espaco publico pode ter o mesmo acolhimento de espacos internos.

Figura 9 - Localizagdo
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Fonte: Google Maps (2020)

2.3.1 Andlise funcional

O projeto abordou temas como sustentabilidade, participacdo comunitaria,
acessibilidade, caminhabilidade, mobiliario urbano, ativacdo do espaco e infraestrutura verde
com o objetivo de abranger o maximo de conceitos aplicaveis para criar um espago urbano
completo (ZOOM URBANISMO ARQUITETURA E DESIGN, 2018). Foi criado o conceito
de “Sala de Estar Urbana”, que corresponde a um espaco mobiliado com pegas confortaveis

e de qualidade, que favorecem a permanéncia no local.
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Fonte: Sissy Eiko (2019)

2.3.2 Analise formal

O projeto completava uma area de 400 m2, com uma estrutura em madeira que
funcionava como arquibancada “com assentos de variadas alturas, profundidades e dngulos,
0 que criava diferentes situacdes, possibilidades e vistas. Ao aumentar em altura, ela ia
virando uma cobertura multifacetada, que te envolvia conforme vocé a atravessava” (ZOOM
URBANISMO ARQUITETURA E DESIGN, 2018).

Foi escolhido um piso permeéavel, permitindo que a 4&gua da chuva retornasse ao solo,
alem de estar devidamente assentado, nivelado, ser antiderrapante e estar sinalizado para
garantia da acessibilidade. Foram criados pequenos espacos de descanso no percurso da
calgada com mobiliarios produzidos em parte com madeira de galhos descartados de manejos
florestais, promovendo a sustentabilidade. Priorizou-se a iluminagdo mais baixa, considerada
mais eficiente e confortavel para pedestres e ciclistas, utilizando balizadores de trés alturas:
60 cm, 120 cm e 180 cm (ZOOM URBANISMO ARQUITETURA E DESIGN; LAO
DESIGN E ENGENHARIA SUSTENTAVEIS, 2018).
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Figura 11 - SolucGes implantadas no projeto
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Fonte: Archdaily (2019)

2.3.3 Andlise dos atributos sensiveis ao género

Destaca-se a qualidade dos pisos, com sinalizacdo tatil e nivelado, pensados para
serem gentis e inclusivos. Nos mobiliarios urbanos observa-se que a arquibancada foi
realizada com elementos vazados em madeira, um jeito diferenciado de promover a
transparéncia e, portanto, trazer seguranca ao ambiente, além de promover locais para sentar,
juntamente com os outros mobiliarios de descanso. A iluminacdo em escala para pedestres e
ciclistas torna o ambiente mais seguro e garante o acesso em diferentes horarios (ZOOM
URBANISMO ARQUITETURA E DESIGN; LAO DESIGN E ENGENHARIA
SUSTENTAVEIS, 2018).

No quesito sinalizacéo, o projeto aproveita um elemento criado com outra finalidade,
a arquibancada, para inserir “um mapa visual com informac¢des do entorno, transporte
publico, pontos de interesse proximos e distancias” (ZOOM URBANISMO
ARQUITETURA E DESIGN, 2018). Essa sinaliza¢ao auxilia na autonomia de mulheres de

se orientarem e facilita o reconhecimento do entorno.



Fonte: Sissy Eiko (2019)
2.4 SINTESE DO CAPITULO

Nas obras correlatas foram analisados os aspectos funcionais, formais e sensiveis ao
género de maneira a agregar ao projeto de revitalizacao urbana a ser proposto. Vale observar
as contribuicdes de cada correlato relacionados aos pontos apresentados no capitulo anterior,
sendo eles calcadas e travessias, conectividade, fachadas e edificacdes, mobiliarios urbanos
e sinalizacdo.

O Plano de Urbanizacéo para o Subsetor Al se destaca nos atributos de conectividade
de fachadas e edificacGes, apresentando quadras permeaveis, fachadas ativas e infraestrutura
cicloviaria, enquanto a Rua Completa Fort Street traz o atributo de calcadas e travessias,
diminuindo o nimero de travessias e fornecendo uma pavimentacdo ampla e de qualidade e
a Calcada de Todas as Cores contempla os atributos de mobiliario urbanos e sinalizacéo,
utilizando-se de elementos vazados para fornecer pontos de parada e sinalizagdo de maneira
n&o convencional.

Esses elementos destacados servirdo de base para o desenvolvimento do projeto a ser
proposto, de maneira que o projeto de revitalizacdo contemple todos esses atributos listados

e explicados nos capitulos anteriores.
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3 DIRETRIZES PROJETUAIS

Nesse capitulo serdo apresentadas as diretrizes projetuais que norteardo o projeto de
revitalizagédo a ser proposto, justificando a escolha do local, realizando o levantamento de
dados pertinentes deste para o projeto e explanando as intencdes projetuais, utilizando para

tais intencdes os atributos sensiveis a género.

3.1 LOCALIZACAO

A cidade escolhida para o projeto foi Cascavel, municipio localizado na Mesorregido
Oeste do estado do Parana. Sua relevancia foi determinada pelo seu histérico de luta no
enfrentamento a violéncia contra a mulher, porém sem efetivacdo no planejamento urbano.

De acordo com Silveira (2018), Cascavel tem se destacado no enfrentamento a
violéncia contra a mulher. Possui desde 1986 Delegacia Especializada em Atendimento a
Mulher e a partir dai criou abrigo, Centro de Referéncia Especializado em Assisténcia Social
e 0 Conselho Municipal dos Direitos da Mulher.

Outro ponto a ser considerado sobre a cidade faz referéncia a locomocao de seus
habitantes que, como afirma a ANTP (2017), para o porte da cidade de Cascavel, 44,7% dos
deslocamentos no municipio sdo feitos a pé ou por bicicleta.

Optou-se por realizar o projeto no bairro Santa Cruz, que de acordo com o Censo
2010, é o terceiro bairro mais populoso do municipio, e 50,89% da populacdo é composta
por mulheres. O bairro foi escolhido pelo seu alto indice de violagGes de direitos, incluindo
abandono, negligéncia e violéncia doméstica, fisica, intrafamiliar, psicoldgica e sexual,
correspondendo a 7,8% de todos os registros identificados no municipio, de acordo com a
Secretaria Municipal de Assisténcia Social (CASCAVEL, 2017).
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Figura 13 - Localizacéo
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3.2 INTENCOES PROJETUAIS

Pretende-se intervir no bairro apresentando alteragdes para cada um dos atributos

sensiveis ao género apresentados anteriormente.
3.2.1 Calcadas e Travessias

Propor calgaddes proximos a locais de grande fluxo como o Hemocentro de Cascavel,
o Terminal Urbano Sudoeste e o Estadio Municipal Arnaldo Busato. Aproveitar a
proximidade do Hospital Uopeccan de Cascavel com a UBS - Santa Cruz e a area de
preservacgao existente para criar um calgaddo com espaco de convivio. Aumentar a dimenséo
da faixa livre das calgadas em vias arteriais e coletoras. Propor pavimento novo para as

calcadas.

Figura 15 - Area de preservacdo do bairro Santa Cruz
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Figura 16 - Vias do bairro Santa Cruz
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3.2.2 Conectividade

Propor novos pontos de 6nibus em lugares de constante movimento, criar uma
infraestrutura cicloviaria para o bairro com conexao para outros bairros. Propor quadras

abertas com permeabilidade entre edificios e espacos de permanéncia e encontro nas ruas.



3.2.3 Fachadas e Edificacdes

Propor um zoneamento que estimule o uso misto, aumentando a area comercial do
bairro e estimulando edificios com fachadas ativas. Propor novas fachadas transparentes para

muros cegos.
3.2.4 Mobiliarios Urbanos

Propor pontos de énibus que abriguem de intempéries, mas sejam transparentes,
mobiliarios que ndo interrompam a linha de visdo e sejam pontos de descanso e permanéncia,

infraestrutura de iluminag&o em escala adequada para o bairro.
3.2.5 Sinalizacédo

Disponibilizar em diversos pontos do bairro mapas e informacgéo de equipamentos e
rotas, informacéo do transporte publico e sinalizacdo de preferéncia de pedestres.

3.2.6 Fluxograma das intencdes projetuais

Para melhor entendimento das intencdes projetuais expostas, desenvolveu-se um

fluxograma contemplando todos os atributos e todas suas respectivas propostas.

Figura 17 - Fluxograma
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3.2.7 Plano de massa das intengdes projetuais

Utilizando-se do fluxograma como legenda, criou-se o plano de massa do bairro Santa

Cruz, para demonstracédo da aplicacédo das inten¢des projetuais no bairro.

Figura 18- Plano de massa
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CONSIDERACOES FINAIS

A pesquisa bibliogréfica realizada permitiu abordar o planejamento urbano e a relacéo
com a questédo do género, possibilitando alcancar o objetivo de elucidar sobre o planejamento
urbano e a cidade do ponto de vista de género. Foi possivel também relatar sobre a
desigualdade de género e a violéncia contra a mulher e consequentemente cumpriu-se o
objetivo de identificar os problemas da falta de seguranga e inclusdo de mulheres no meio
urbano.

A partir das pesquisas, verificou-se que, durante toda a histéria, os fatores sociais e
politicos foram influenciadores diretos da configuracdo da cidade. Portanto, ndo se pode
observar a cidade como apolitica, uma vez que ela é palco de lutas sociais e é essa funcdo
social que contribui para os objetivos da sustentabilidade social e para uma sociedade
democrética e aberta.

A participacdo da mulher como utilizadora do espaco publico ndo foi valorizada
durante muito tempo, porém, a percepcao de como o género experiencia a cidade de maneiras
diferentes € um fator que deve ser considerado pelas politicas publicas e planejamentos
urbanos.

Entende-se, portanto, a necessidade de se observar ruas, bairros e cidades de um ponto
de vista que leve o género em consideracdo. Para tanto, podem ser utilizadas metodologias
de caminhabilidade para planejar cidades que busquem reduzir a violéncia de género no
espaco publico. E possivel, a partir dessas metodologias, focar nos atributos da cidade que
sdo sensiveis ao género, que nesse trabalho sdo divididos em calcadas e travessias,
conectividade, fachadas e edificacdes, mobiliarios urbanos e sinalizacéo.

A cidade de Cascavel ja possui uma histéria de enfrentamento a violéncia contra a
mulher, porém esse enfrentamento ainda ndo chega no &mbito do planejamento urbano, como
na maioria do pais. O projeto busca mudar essa realidade e tornar a cidade de Cascavel mais
segura, inclusiva e democratica para mulheres atraves de um projeto de revitalizagdo para o
bairro Santa Cruz, mas com principios de caminhabilidade que podem ser replicados em
outros bairros e cidades.

A partir do levantamento de atributos sensiveis a género realizado, foi possivel propor
de que maneira 0 meio urbano pode se tornar mais inclusivo as mulheres e, ao analisar as

obras correlatas, foi viavel identificar tais atributos em projetos ja realizados, servindo de



base para a proxima etapa da pesquisa, que consiste na realizacao do projeto de revitalizacao

do bairro Santa Cruz, localizado na cidade de Cascavel no Parana.
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