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RESUMO

O presente trabalho apresenta a fundamentacdo de elementos arquitetbnicos em geral
com a intencdo de relacionar e entender o estudo projetual proposto, 0 novo terminal
rodoviario de passageiros para 0 municipio de Matelandia — Parana, apresentando uma
arquitetura com conforto e qualidade para os usuarios e para 0 seu entorno. Localizada
no oeste paranaense, Matelandia é rota para viagens por ter uma BR (BR277) que passa
pela cidade, além disso, é localizada entre duas importantes cidades da regido, Foz do
Iguacu e Cascavel. Atualmente, o predio que abriga o terminal rodoviario municipal se
encontra em estado degradado, com falta de infraestrutura para atender a demanda de
passageiros que passam pela cidade, também se localiza em um local ndo adequado para
a mesma, mesmo com o desenvolvimento de Matelandia, a obra nédo teve melhorias ou
adaptacdes. Sendo assim, através do embasamento tedrico e analise de correlatos, fez-se
possivel a apresentacdo do tema proposto juntamente com as diretrizes projetuais
pensadas para o projeto arquitetonico.

Palavras chave: Mobilidade. Arquitetura Moderna. Acessibilidade. Terminal
Rodoviario.
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1 INTRODUCAO

1.1 ASSUNTO

No presente trabalho apresenta-se uma proposta arquitetbnica para novo
Terminal Rodoviario Municipal para a cidade de Matelandia — Parand. O assunto
abordado esta inserido na linha de pesquisa de Arquitetura e Urbanismo dentro do
grupo de pesquisa TECA — Tecnologia na Arquitetura, por se referir a uma proposta
projetual de um novo edificio para o Terminal Rodoviaria Municipal de Matelandia,
com o proposito de trazer qualidade, conforto e acessibilidade para seus usuérios e
melhorar 0 aspecto arquitetdnico da cidade, e apresentar um novo local.

1.2 JUSTIFICATIVA

Essa proposta se tem e se justifica pela necessidade de implantacdo de um novo
edificio em um novo local, tendo em vista que o atual prédio ndo atende as necessidades
e demandas, pois estad em situacdo precaria. Além disso, devido ao crescimento urbano,
o atual Terminal Rodoviario permanece localizado na regido central da cidade,
dificultando o acesso de 6nibus e, assim, atrapalha todo o sistema viario. A rodoviaria
se localiza na regido central e com as mudancas urbanas ocorridas, como a duplicacédo
da BR-277, vias de mdo Unica, entre outras, a acessibilidade dos dnibus esta inviavel e

atrapalhando o fluxo do sistema viario da cidade.

1.3 FORMULACAO DO PROBLEMA

O problema é resumido em realizar o projeto de um novo terminal rodoviario
para a cidade de Matelandia — Parana, dando conforto, melhor acessibilidade, deixando
o fluxo viario limpo, e atender com qualidade quem dela usar. O condutor desta
pesquisa se pauta na seguinte pergunta: E necessario um novo terminal rodoviario para

0 municipio de Matelandia — PR, em outra localidade?
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1.4 FORMULACAO DA HIPOTESE

Criar um novo terminal rodoviario em outro local se mostra favoravel, pois a
cidade esta em crescimento, assim congestionando e piorando a locomogéo de veiculos
grandes no centro da cidade. Também sendo uma cidade que € cruzada pela BR-277,
uma grande via que cruza o estado do Parand, com fim no pais Paraguai. Sendo rota de

muitos viajantes. Assim pode se oferecer um maior conforto para todos que utilizarem.

1.5 OBJETIVOS

1.5.1 Objetivo geral

Produzir a proposta de um projeto arquitetbnico de uma rodoviaria para o

municipio de Matelandia - Parana.

1.5.2 Objetivos especificos

1. Conceituar e apresentar uma fundamentacdo tedrica envolvida nos quatro
pilares da arquitetura com relagéo ao tema de projeto;

2. Analisar obras correlatas referente ao assunto;

3. Justificar a escolha do local;

4. Pesquisar um local adequado e fazer analise do entorno, como o sistema viario
de maneira a estudar a melhor forma de implantacéo da edificacdo para que o tema seja
desenvolvido;

5. Buscar a solugéo para o problema apresentado;

6. Apresentar a proposta projetual.

1.6 ENCAMINHAMENTO METODOLOGICO

Na solucdo do problema da pesquisa e na busca por atingir os objetivos
propostos, foi utilizado o encaminhamento metodoldgico de pesquisa bibliogréfica,
descrita por Gil (2008). Esse tipo de pesquisa € feito a partir da consulta em materiais ja

elaborados, constituida essencialmente por livros e artigos cientificos
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A pesquisa deve se desenvolver a partir do embasamento teorico apresentado por
Soares (2006), que explica que ao observarmos os modais de transporte de passageiros
no Brasil, é perceptivel a participagdo do modal rodoviario nesse servico, sendo a
principal alternativa de transporte interurbano de pessoas, assim, € de suma importancia
no processo de desenvolvimento econdmico, social e de integracdo do pais. Ainda de
acordo com o supracitado autor, é necessario o estudo da localizacdo deste
empreendimento devido a fungdo que exerce na integracdo regional e economia urbana,
além dos impactos que sua atividade produz, envolvendo acessibilidade e mobilidade da
populacdo. Para além das questBes relativas a necessidade da mobilidade urbana,
acesso, conforto, qualidade de servigos, também a arquitetura dos novos terminais
rodoviarios brasileiros tem despertado atencdo, particularmente pela beleza da obra.

De acordo com Colin (2002), toda arte tem seu publico caracteristico e limitado,
a arquitetura, entretanto, ndo pode ser evitada por ninguém. O edificio constitui a
imagem de uma cidade, e, igualmente, o cenério da vida cotidiana da populacdo. Essa é
uma caracteristica da arquitetura, a qual se discerne das outras artes, sua presenca é
localizada e obrigatdria.

Na compreensdo de Pallasmaa (2013), a arquitetura é o elemento fundamental
para orientacdo, nossa casa nos revela o significado de interior e exterior, familiaridade
e estranheza, estar dentro e fora do seu lar. A imagem da arquitetura € uma interpretacao
e concretizacdo de uma ordem idealizada. Para o autor, a arquitetura € o que ocorre no
cotidiano da humanidade, assim, sua funcdo é dar suporte ao dia a dia do ser humano e
aperfeicoar a experiéncia existencial. Nesse entendimento, defende que toda a
experiéncia relacionada a arquitetura é multissensorial. Tem competéncia de fortalecer a
experiéncia existencial, nossa sensacdo de pertencer ao mundo, € isso € uma experiéncia
de reforgo de identidade. A arquitetura envolve mais do que somente os cinco sentidos.

Colin (2002) fala que a arquitetura moderna consiste em diversas solugGes
plasticas e construtivas, abrangendo formas geométricas puras e discretas, cor branca
predominando nas obras, balcdes e marquises em balanco, estruturas independentes,
além do uso de vidro. O autor também explica que abaixo das ‘“caixas brancas” as
distintas obras de arquitetura moderna possuem uma logica a partir da relacdo entre as
partes e o todo.

No Brasil, despontaram varios expoentes da arquitetura moderna. Mediante ao
escopo do presente estudo, concorda-se com o Conselho de Arquitetura e Urbanismo do
Brasil (CAU/BR, 2015), que Jodo Batista Vilanova Artigas, (doravante, apenas
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Vilanova Artigas) foi um dos arquitetos de maior importancia no século XX. Teve seu
estilo caracterizado pela Escola Paulista, dentro do modernismo. Em 1952 projetou a
Estacdo Rodoviéria de Londrina, Parang, que, atualmente, abriga o Museu de Arte de
Londrina, e em 1973, fez o Terminal Rodoviario do Jau, S&o Paulo, ainda em
funcionamento.

Explicam Silva e Bedolini (2017) que ao longo de sua carreira Vilanova Artigas
passou por trés fases, a primeira inspirada por Frank Lloyd Wright. A segunda fase foi a
“Corbusiana”, com influéncia de Le Corbusier sobre a arquitetura moderna designada
para todos, ¢ a terceira fase de sua carreira ficou conhecida como a “fase brutalista”,
quando rejeitou a leveza da arquitetura brasileira e passou a utilizar materiais como o
concreto aparente.

Um arquiteto de grande importancia para esta nova arquitetura liderada por
Vilanova Artigas, segundo Baratto (2013), é Paulo Mendes da Rocha que exerce
influéncia na nova geracdo de arquitetos brasileiros. Na opinido de Dal Co (2006), a
obra de Mendes Rocha se caracteriza pela combinacdo de alguns atributos impares,
quais sejam: a “segura racionalidade”, a “essencialidade das solugdes construtivas”, a
“intransigéncia N0 emprego dos materiais” e o “desprezo pelo supérfluo”.

E, portanto, com base no legado histdrico da arquitetura que o presente trabalho

se desenvolve.
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2 APROXIMACOES TEORICAS NOS FUNDAMENTOS ARQUITETONICOS

Neste capitulo abordam-se contetdos tedricos e praticos vistos durante a
graduacdo, apresentando os quatro pilares encontrados na arquitetura e urbanismo,
sendo eles: fundamentos de historias e teorias; fundamentos da metodologia de projetos;
fundamentos de tecnologia da construcdo e fundamentos de urbanismo e planejamento

urbano. Esses autores fundamentardo a presente pesquisa embasando o projeto proposto.

2.1 FUNDAMENTOS DE HISTORIAS E TEORIAS

2.1.1 Histdria da arquitetura

Segundo Colin (2002) arquitetura €, em primeiro lugar, uma profissdo de nivel
superior. O seu curriculo € composto por trés areas de conhecimento: a area técnica, a
area de humanas e a area tedrica. Dias (2010) explana que “a arquitetura é a arte ou
ciéncia de projetar espacos organizados, por meio do agenciamento urbano e da
edificacdo, para abrigar os diferentes tipos de atividades humana”. O autor diz, ainda,
que a arquitetura é materializada por diferentes estilos durante a hist6ria, como o gético,
0 barroco e o neocléassico, podendo ser tomada como parte de outros estilos,
relacionados a uma cultura ou determinado periodo da historia. Explica também que o
estilo arquitetonico € reflexo de valores ou imposi¢des sociais, nem sempre ligados a
obra construida.

Glancey (2001) registra que o inicio da arquitetura se deu quando a humanidade
passou a praticar a agricultura, logo, se fez necessario o estabelecimento em um local
fixo para o cuidado das terras. Essa nova maneira de viver se deu, primeiramente, em
dois lugares especificos: as margens do Rio Nilo e na regido do Crescente Fértil, antigo
Oriente Médio e nordeste da Africa. Assim, estabelecidos para a pratica da agricultura,
nasceram as primeiras cidades, com lares, santuarios, templos e palacios. Conforme o
autor, as primeiras obras arquitetdnicas de que se tem conhecimento foram os templos.
Desde a Idade do Bronze (aproximadamente entre 3000 a.C.-1200 a.C.), a humanidade
tentou se conectar aos céus e fazer construcbes que os ligassem ao universo. A
arquitetura sempre foi como uma religido e os arquitetos os sacerdotes.

Zevi (1996) fala que a arquitetura é a historia que mostra as edificacfes durante
os séculos e aborda a quase cem por cento dos interesses humanos. Corresponde, pois,
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as exigéncias da natureza de forma diferente. Portanto, para a compreensdo de seu
desenvolvimento é necessario entender também a historia da civilizacdo, pois fatores
como pressupostos sociais, intelectuais, técnicos e o agrupamento de interpretagdes do
mundo em diferentes épocas, mostram como houve o nascimento e a evolugdo da
arquitetura. O autor reforca sua compreensdo de que a arquitetura é o produto da
coexisténcia e da constancia dos segmentos da civilizagdo em todos os tempos.

Segundo Soares (2006), quando observamos 0s modais de transporte de
passageiros no Brasil, é perceptivel a participacdo do modal rodoviario nesse servico,
sendo a principal alternativa de transporte interurbano de pessoas, assim, € de grande
importancia no processo de desenvolvimento econémico, social e de integragdo do pais.

Ainda de acordo com Soares (2006) é necessario o estudo da localizacdo deste
empreendimento devido a funcdo que exerce na integracao regional e economia urbana,
além dos impactos que sua atividade produz, envolvendo acessibilidade e mobilidade da
populacéo.

De acordo com Pallasmaa (2013), a arquitetura é o principal instrumento de
orientacdo, visto que uma casa demonstra o significado de interior e exterior,
familiaridade e estranheza, estar dentro e fora do lar. Assim, para o autor, a imagem da
arquitetura é uma interpretacdo e concretizacdo de uma ordem idealizada.

No século XX, houve mudancas significativas, como: desenvolvimento
tecnoldgico e aumento da qualidade de vida da populacdo. Entretanto, ainda existem
problemas com questdes de moradia, desigualdade social, satde. E neste momento que
questBes tecnoldgicas da flexibilidade na habitacdo sdo necessarias. A flexibilidade é
uma solucdo que permite adaptacdo, considerando a maneira como cada grupo social
vive (PALLASMAA, 2013).

Neste sentido, Gehl (2015, p. 09), destaca que hoje as “estruturas urbanas e o
planejamento influenciam o comportamento humano e as formas de funcionamento das

cidades”.

2.1.2 Hist6ria dos terminais

De acordo com Neves (2014) o transporte rodoviario € o sistema mais utilizado
no Brasil, devido a grande abrangéncia da malha rodoviaria, pela regularidade dos
servicos oferecidos, bem como das tarifas mais acessiveis em relacdo a outros sistemas,

como o transporte aéreo. O transporte rodoviario é fundamental para o deslocamento de
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pessoas pelos municipios em um pais com as dimensdes do Brasil, e se apresenta como
uma atividade significativa na construcdo social e econdmica de uma nagéo.

Segundo Gimenes (2005), o surgimento das primeiras estacdes rodovidrias,
mostrando a evolucdo da arquitetura dos edificios tenha sido baseada pelas formas
basicas, que no decorrer dos anos sofreram influencias das novas tecnologias que
exerceram sobre as tipologias demonstrando assim, o valor arquiteténico dos projetos.

Para Neves (2014), no Brasil, onde a populagdo ja atingiu mais de 200 milhdes
de habitantes e com mais de 10 metropoles (Sdo Paulo, Rio de Janeiro, etc), a
mobilidade urbana tem exigido solugdes que visem a melhoria do transporte de massa
nessas grandes cidades. Esse tema vem sendo discutido amplamente em vérias camadas
da sociedade, com o intuito elaborar ideias para garantir o direito de ir e vir da
populacdo. As novas concepcdes de transporte, baseada no sistema intermodal, sdo as
melhores solucBes para resolver os problemas relacionados ao transporte publico de um
bairro, de uma cidade ou de uma regido.

Os terminais de passageiros, sejam eles urbanos ou interurbanos, tem uma
importancia significativa na composicdo de um municipio, ja que o transporte € uma

parte crucial da organizacdo das grandes cidades (GIMENES, 2005).

2.1.3 Forma e pléastica na arquitetura

A arquitetura € um meio de comunicacdo, capaz de transmitir variadas emocoes,
0 medo perante mudancas estruturais, a confianga no futuro, desejo, fantasias entre
outras, explica Colin (2002). Estas emoc¢fes fazem parte do contetdo psicoldgico da
arquitetura.

Diferente de outras artes, a arquitetura afeta e condiciona as a¢gdes humanas, por
meio de coisas simples como a tonalidade de uma parede, por exemplo, que pode
determinar o humor das pessoas que estdo naquele ambiente. Parte da experiéncia
arquitetobnica do ser humano se da pelo prazer sentido ao usufruir determinada obra, a
partir do momento que o individuo passa a conhecer sua histéria e seu significado.
Assim compreendido, Roth (2017) afirma categoricamente que a arquitetura € mais do
que abrigo, sendo uma imagem simbolica. Para o autor, arquitetura “¢ a heranca cultural
que nos foi legada” (ROTH, 2017, p. 01).

De acordo com Baker (1998), os edificios se relacionam com o local onde se

inserem de forma mais positiva, quando se leva em consideragdo fatores como vistas, o
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posicionamento do sol ou a proximidade de uma via. As condi¢bes de um lugar sdo
apontadas como forgas, as quais podem atuar direta ou indiretamente sobre a forma do
projeto.

Motta e Scopel (2015) reforcam esse conceito ao definirem que a tipologia se
refere a um modelo de construcdo, espacos livres ou algum componente, sendo que estes
podendo ser relacionados a um periodo historico, contexto urbano ou a comunidade que
foi responsadvel por sua construgdo. A tipologia se analisa em contexto além de
edificios, patios, jardins, ruas, entre outros elementos estruturais.

Colin (2002) elucida que no século XX, a principal questdo que permeava 0
mundo era a Revolugdo Industrial e, logo apo6s, o cientificismo, enquanto a arquitetura
permanecia estagnada as formas e técnicas do passado. Dois acontecimentos em escala
mundial colaboraram para o surgimento da arquitetura moderna: em 1918, o fim da
Primeira Guerra Mundial e a Revolucdo Soviética em 1917. A nova tendéncia
arquitetbnica ai surgida trazia caracteristicas préprias como: a decomposi¢do do
elemento; a proposta da Bauhaus para o tratamento do desenho dos produtos industriais
e para a arquitetura; a ousadia na técnica do construtivismo soviético; e a figura do
mestre suico, naturalizado francés, Le Corbusier, que foi considerado essencial na era
da arquitetura moderna.

Foi o arquiteto franco-suico Le Corbusier formulou, em 1927, os cinco pontos
para a nova arquitetura, quais seja: pilotis, para a liberacdo e uso do solo; terracos
jardim, fazendo com que as coberturas pudessem ser terracos habitaveis; planta livre,
possivel gracas a independéncia das estruturas e possibilitando maior diversidade no
interior das obras; fachada livre, o que possibilitava aberturas envidragadas no exterior;
e as janelas em fita, permitindo maior iluminacdo e vistas panordmicas (COLIN, 2002).

No entanto, explica Cavalcanti (2006), o processo de transformacéo
arquitetonica se deu a partir de consultoria de Le Corbusier no prédio do Ministério da
Educacao e Saude em 1963, evolui com o projeto da Pampulha e seu apice se atinge na
construcdo de Brasilia (1956-1960). O autor menciona que houve duas bases para a
implantacdo da arquitetura moderna brasileira: por parte dos arquitetos, cita-se a
participacdo em concursos; e por parte do Estado, as encomendas para a construcéo de

monumentos que iriam formar parte significativa da identidade da nacéo.
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2.2 FUNDAMENTOS DE METODOLOGIA DE PROJETO

2.2.1 A rodoviaria e suas caracteristicas

De acordo com Soares (2006), os espacos publicos popularmente conhecidos
como rodovidrias sdo importantes elementos da infraestrutura de mobilidade no pais.
Constituem-se em pontos de mudanca entre viagens realizadas por Onibus, tanto em
médias quanto em longas distancias. Tais espacos Se caracterizam como um
componente de apoio ao sistema de transporte, podendo ser o ponto inicial, ponto final e
0 ponto intermediério para a troca de meios de transporte durante uma viagem. As
rodoviarias avocam variados papéis, desde simples ponto de parada, até um grande
terminal multimodal, cada qual com caracteristicas proprias.

Comumente, explica Soares (2006), a localizacdo da rodoviaria fica estabelecida
em areas centrais das cidades. Em uma primeira visdo, essa localizacdo oferece maior
facilidade de acesso aos usuarios, pela proximidade com os meios de transporte publico
urbano. Sob outra perspectiva, quando se analisa sua locagédo distante do centro e perto
de vias estruturais ou rodovias, além de simplificar a circulacdo do dnibus fora de areas
congestionadas, pode vir a causar reducdo no tempo das viagens.

O Manual de Implantacdo de Terminais Rodoviarios e Passageiros — MITERP
(BRASIL, 1986) explica que é preciso a definicdo das areas da edificacdo, sendo estas:
areas de uso publico, de servicos publicos, de operacdo, de comércio e de
administragdo.

As areas de uso publico sdo, em geral, destinadas aos Usuarios enquanto esses
permanecem na rodoviaria, como espaco de espera, sanitarios, estacionamento de
carros, espacos de embarque e desembarque dos passageiros de taxis e outros veiculos;
0 setor de servico publico abrange os servicos de informacGes, achados e perdidos,
guarda volumes, telefones, servico de transporte de bagagem, entre outros; o setor de
operacdo é composto basicamente pelos espacos de venda de passagens e plataformas
de embarque e desembarque; as areas administrativas, como seu préprio nome sugere,
sdo destinadas a administracdo da rodoviaria; e o setor comercial compreende as
atividades de vendas de mercadorias, podendo ser, bancas de jornais e revistas,
lanchonetes, cafés, livraria, barbearia, restaurante, agencia bancaria, lojas de artesanato,

farmacias, quiosques, perfumaria, entre outros (MITERP, 1986).
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2.2.2 Acessibilidade

Por meio da Norma Brasileira 9050 (NBR 9050), a Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas (ABNT, 2004, p. 2) define o termo acessibilidade como a
“possibilidade e condi¢oes de alcance, compreendendo a utilizacdo das edificagfes com
seguranca e independéncia, em relacdo ao espaco, mobiliério, equipamento urbano e
elementos”.

Com a existéncia de barreiras fisicas e sensoriais de acessibilidade no espaco
urbano, o deslocamento de pessoas com deficiéncia se torna reduzido ou até mesmo
blogueado, dai porque a inclusdo dessa parcela da populacdo é um grande desafio para
0s municipios brasileiros. Nesse sentido, Passafaro (2015) registra que a acessibilidade
deve ser vista como membro de uma politica de mobilidade urbana para promover a
inclusdo social de pessoas com deficiéncias; com necessidades especiais. Do grupo de
pessoas que possuem necessidades especiais fazem parte aquelas portadoras de cadeiras
de roda, pessoas incapacidades de andar ou percorrer longos caminhos, pessoas com
deficiéncia visual ou auditiva, além de gravidas, criancas e idosos.

O incentivo a acessibilidade constitui uma questdo essencial na qualidade de
vida das pessoas, significando um meio indispensavel para o exercicio dos direitos
humanos conferidos para todos os cidad&os. E de responsabilidade do Estado garantir e
assegurar os direitos de pessoas com necessidade especiais (BRASIL, 2008).

Na arquitetura, é desejado o auxilio as pessoas com deficiéncia fisicas e motoras
elou a qualquer outra necessidade especial. E, pois, nesse sentido que se pronunciam
algumas normas técnicas brasileiras, como a NBR 9050 (ABNT, 2004) prevé
especificacbes e medidas técnicas que devem ser levadas em consideracdo em projetos,
construgdes, instalacbes e adaptacbes de edificagdes, mobiliarios, espacos e
equipamentos urbanos.

A NBR 15320 (ABNT, 2005) estabelece padrbes e critérios que procuram
oferecer a pessoa com deficiéncia a acessibilidade ao transporte publico. J& a NBR
14022 (ABNT, 2009) determina medidas de acessibilidade a serem observadas em todos

0s equipamentos do sistema de transporte coletivo urbano.

2.2.3 Ergonomia

De acordo com lida (2005), o projeto de um terminal rodoviario de passageiros
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deve ser um ambiente em que pessoas e veiculos precisam transitar com 0 16 maximo
de comodidade e eficiéncia, estimulando assim, a locomogédo coletiva, onde s&o
desenvolvidas atividades que possibilitam deslocamentos internos e externos,
transportando os passageiros de forma segura e eficaz até o ponto destinado ao
embarque no énibus rodoviario e vice-versa, dessa maneira, tem como objetivo ser um
projeto adequado a demanda, que se torne um marco arquitetdnico capaz de representar
a cidade e que contemple os conceitos de ergonomia e estética, visando a
sustentabilidade e mobilidade urbana, procurando minimizar os impactos ambientais da
edificacdo, proporcionando melhor bem-estar fisico para seus usuarios, compostos com
ambientes de apoio de prestacdo de servicos basicos como acessibilidade, conforto e
seguranca.

“A ergonomia € definida como ciéncia, quando traz conhecimento a
humanidade, e € vista como tecnologia, por seu modo de transformar um ambiente para
adapta-lo” (I11DA, 2005, p. 02).

2.3 FUNDAMENTOS DE TECNOLOGIA DA CONSTRUCAO.

2.3.1 Materiais de construgéo

Os materiais de construcdo sdo aqueles utilizados no levantamento de uma
edificacdo, desde seu inicio até seu acabamento, ou seja, desde um simples prego até
aqueles materiais mais importantes como o cimento. Hagemann (2011) menciona que a
evolucdo desses materiais é algo que vem acontecendo ha muitos anos, comegando com
0S povos primitivos que manipulavam os materiais da maneira como o0 encontravam na
natureza, sem nenhuma transformacao.

Bauer (2000) explica que a transformacdo dos materiais de construgdo veio a
partir das exigéncias do homem e dos padrbes por ele desejados. Nesse transcurso,
passaram a ser primordiais materiais com maior resisténcia, maior durabilidade e
melhor aparéncia do que aqueles que eram empregados até, basicamente, o século XIX.
O autor cita como exemplo o concreto armado, que surgiu como um material de
confeccdo e moldagem mais facil para vencer grandes vaos. A partir dele a pesquisa dos

acos foi incentivada, o que favoreceu o surgimento do concreto protendido.
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Bertolini (2010) acrescenta que é de suma importancia a escolha dos materiais
mais adequados aos diversos elementos estruturais ou construtivos existentes, para que

estes possam atender as exigéncias solicitadas.

2.3.2 Madeira

A madeira € indubitavelmente o material de constru¢cdo mais antigo utilizado
pelo homem. A facilidade de aquisicdo e a capacidade com que se adapta aos fins
pressupostos permitiram seu emprego por populacdes primitivas. Lara (2013) explica
que por ser um produto vegetal extraido das arvores, a madeira € especificamente
aplicada em telhados, esquadrias, pisos e na fabricagdo de moveis. E um material
resistente a esforcos de tracdo, flexdo, torcdo e cisalhamento, tem a opcdo de ser
trabalhada tanto em pecas de grandes dimensdes como em pecas menores, além de
apresentar boas caracteristicas de isolamento térmico e acustico.

Segundo o Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas (IPT, 2009), como material de
construcdo, a madeira é usada como pegas com pouco ou nenhum tratamento, desde
madeira rolica até madeira serrada. A madeira rolica € o tipo com menor grau de
tratamento, trata-se, portanto, de um segmento no tronco da arvore obtido por cortes
transversais. A madeira serrada provém de indUstrias, onde as toras sdo processadas em

maquinas, que as transformam em pecas de menor dimensao.

2.3.3 AcO

O aco é sem duavidas um dos materiais mais alternaveis que a inddstria da
construcdo civil utiliza. Gragas a sua resisténcia e durabilidade a aplicacdo desse
material varia desde seu uso em vaos de estruturas até ao envelopamento de edificios.
(BORSATO, 2009).

Conforme Pinho e Penna (2008), entende-se por a¢o todo o material siderdrgico
originario de via liquida que contém menos de 2% de carbono em sua composi¢do. Na
construcdo civil, utilizam-se outros metais com estrutura cristalina.

Borsato (2009) explica que ha algum tempo, a construcdo civil busca a
racionalizacdo por meio do uso de sistemas construtivos mais desenvolvidos. Nesse

cenario, a estrutura metalica ganha um papel de importancia, juntamente com sua
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eficiéncia estrutural a pureza visual, além de possuir excelentes propriedades mecanicas,

como resisténcia aos esforcos de tracdo e compresséo.

2.3.4 Projeto em grandes vaos

Dias (2004) explica que o uso de grandes vaos aparece nas estruturas de pontes e
obras de arte, porém, também sdo necessarios para a estrutura de coberturas, pela
imprescindibilidade de abrigar pessoas em ambientes com auséncia de divisérias, como
teatros, ginasios e auditorios, Assim sendo, devem ser aplicados a estas coberturas
sistemas leves. A busca por grandes e livres espago nas edificacdes é uma das maiores
tendéncias que nos ultimos tempos estd orientando a evolugdo das técnicas de
construcao.

Varela (2015) fala que os materiais utilizados em projetos de grandes vaos
avancaram nos Ultimos anos, principalmente quando se trata de qualidade e resisténcia
no aco e concretos, materiais que possibilitam a criacdo de estruturas esbeltas. Quanto
maiores 0s vdos das estruturas, mais serd necessario o uso de materiais leves, 0 que
resulta em sensibilidade nas estruturas em relacéo a cargas de ventos. Obrigatoriamente,
alerta o autor, faz-se necessaria a analise dessas estruturas para verificacdo de seu

comportamento aerodindmico.

2.3.5 Sistema estrutural e principio sustentavel

Conforme Arruda (2013), a preocupacdo com a mobilidade urbana em geral, ndo
somente as pessoas, mas 0s automoveis, Onibus que devem ser favorecidos com
circulacOes adequadas, independentes dos meios de transporte utilizados. E um terminal
rodoviario deve ter estes aspectos pois deve ser criado um ambiente onde pessoas e
veiculos transitem com o méximo de conforto, térmico, luminoso e acustico,
fortalecendo assim o desenvolvimento econémico e social da populagéo.

Com base no Manual de Implantacdo de Terminais Rodoviarios de Passageiros
(MITERP, 1986), a classificagdo dos terminais rodoviarios tem padrbes de
dimensionamento para atender a situagOes caracteristicas da demanda, ou seja, numero
de plataformas de embarque e desembarque sera fixado em funcdo do nimero médio de

partidas diarias.
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O sistema construtivo a ser considerado para compor o terminal serd em acgo por
ter caracteristicas diferenciadas que devem ser consideradas durante a fase de projeto,
17 pois, de acordo com Nardin (2008) o sistema construtivo em ago € perfeitamente
compativel com qualquer tipo de material de vedacéo, tanto no revestimento do edificio
por ter facil adequacdo, uma vez que a estrutura em aco é totalmente pré-fabricada,
tendo uma melhor organizagdo do canteiro de obras, reduzindo também o desperdicio
dos materiais e a reducao do tempo de construcéo.

De acordo com Nascimento (2010), um terminal rodoviario de passageiros deve-
se seguir alguns critérios de conforto ambiental como ter facilidade de acesso, sendo
acessivel a todas as pessoas sem ou com mobilidade reduzida, todo o terminal adaptado
a acessibilidade. Fazer uso da luz natural para a iluminacdo diurna das areas de
embarque e desembarque, de circulacdo, de espera de passageiros e dos locais para
alimentacdo do terminal como também o uso de ventilacdo natural para as areas de
embarque e desembarque, espera, circulacdo e locais para alimentacdo. Ainda segundo
Nascimento (2010) devem-se adotar medidas de eficiéncia energética fazendo
reaproveitamento de agua utilizada no terminal. Utilizacdo de agua pluvial na operacéo /
manutencdo do terminal com o reuso daquela. Coleta de lixo de forma seletiva. Dessa
forma, o terminal terd 0 minimo de impacto negativo e praticas sustentaveis ao meio
ambiente.

“Quando se fala em edificio sustentdvel muitos j& pensam em técnicas
sofisticadas, mas h& premissas béasicas que qualquer obra moderna deveria atender,
desde a compra do terreno até a construcdo, passando pela arquitetura” (ARAUJO,
2005, s/p).

2.4 FUNDAMENTOS DE URBANISMO E PLANEJAMENTO URBANO

2.4.1 Urbanismo

No século XIX ocorreu a Revolucgdo Industrial, a qual trouxe um significativo
aumento demogréafico nas cidades, em beneficio de um desenvolvimento urbano sem
qualquer referéncia. Logo, explica Choay (2003), a estrutura das cidades também foi
modificada, rompendo com o que era encontrado e nascendo novas fungdes urbanas

com as transformagdes nos meios de producgéo e transporte.
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Conforme a autora, nesse momento despontaram dois modelos de estudos para o
urbanismo, o modelo culturalista que tinha preocupacdes voltadas para a cidade em si, e
ndo mais para o individuo, e 0 modelo progressista, com espago aberto, rompido por
vazios verdes, o qual da importancia as necessidades e fungbes humanas e recusa
heranca artistica do passado (CHOAY, 2003).

A Revolugdo Industrial, registra Castelnou (2007), fez com que a urbanizagéo
nas cidades crescesse de forma imprevisivel. Em setenta anos, Londres expandiu sua
populacédo de dois para quatro milhGes de habitantes, Berlim aumentou sua populacao
de cento e cinquenta mil para um milhdo e trezentos mil habitantes. Segundo Sabbag
(2012), apenas no século XX, o arquiteto franco-suico, Le Corbusier surge com a
premissa de que as cidades precisam se adaptar a sua época, para ter novamente éxito,
surgindo assim o “urbanismo moderno”, como uma tentativa de recuperar as cidades de
todos os problemas que vinham enfrentando. O século XX, entdo, ficou marcado pelo
novo urbanismo defendido pelo arquiteto franco-suico e a Carta de Atenas em 1933, e 0
periodo do pds-moderno, associado ao planejamento estratégico.

A Carta de Atenas, explica Galbieri (2008), consiste em um documento
elaborado no IV Congresso Internacional de Arquitetura Moderna (CIAM) como
resultado dos pensamentos dos arquitetos que buscavam responder aos problemas
urbanisticos encontrados devido ao acelerado crescimento das cidades. A Carta contém
ponderacbes sobre quatro principais pontos — habitar, lazer, trabalhar e circular —, por

meio da setorizacao dos espacos e do planejamento do uso e ocupacao do solo.

2.4.2 Infraestrutura urbana

Falando de infraestrutura é impossivel ndo pensar em servi¢os bésicos
relacionados a vida urbana, como de energia elétrica, agua, esgoto, transporte, entre
outros servigos que sdo vistos como primordiais para a vida humana, onde sem eles a
realizacdo de muitas atividades € inconcebivel (BERTEI; et. al.,2014).

Vieira Filho et. al. (2013) argumentam que a infraestrutura é o elemento béasico
para se ter qualidade de vida nas cidades, toda e qualquer localidade carece de esgoto,
agua encanada e energia, porém o quadro visto no século XXI é o crescimento
populacional contradizendo com a capacidade das cidades em suster tal aumento.

O sistema de infraestrutura urbana pode ser apresentado como um sistema

técnico de equipamentos e servigos precisos para o desenvolvimento da vida urbana,
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abrangendo questfes sociais, econémicas e institucionais, explana Bertei et. al. (2014).
Visa as questdes sociais, busca adequacbes as moradias, trabalho, saude, educacdo, lazer
e seguranca. Quando se fala a respeito de economia, a infraestrutura visa a realizacéo de
atividades produtivas, mas perante as questdes institucionais, & responsavel por
proporcionar a evolucgdo das atividades politico- administrativas.

Marcaro6 e Yoshinaga (2013) explicam que, para melhor compreensdo, as redes
de infraestrutura podem ser divididas em sistemas parciais. Um método para a
realizacdo desta divisdo é o de suas fungbes, organizando-as de acordo com suas
posicBes no meio urbano.

Vieira Filho et. al. (2013) classificam os subsistemas de infraestrutura como
sendo: (i) o subsistema viario — composto pelas redes de circulacdo segundo o tipo de
espaco urbano; (ii) subsistema de drenagem pluvial — responsavel pelo escoamento das
aguas das chuvas, garantindo a mobilidade urbana e a seguranca das edificacGes; (iii)
subsistema de abastecimento de agua — oferece agua potavel para o uso da populacéo;
(iv) subsistema de esgoto sanitario — elimina a &gua ja utilizada pela populagéo; (V)
subsistema energético — fornece energia elétrica e a gas; e (vi) subsistema de

comunicacdo — abarca rede telefonica e de televiséo.

2.4.3 Mobilidade urbana

De acordo com uma publicacdo do Instituto Brasileiro de Administracéo
Municipal (IBAM, 2004), a mobilidade urbana é a resultante da interacdo dos fluxos de
deslocamento de pessoas e bens no espago urbano, englobando tanto os meios
motorizados quanto os ndo motorizados. Conforme essa publicagéo, a ideia de
mobilidade urbana esta relacionada as pessoas que transitam e requer que se atinja
satisfatoriamente a chegada aos seus destinos, 0 cumprimento de suas necessidades e
também que proporcione prazer ao ser humano.

Como diz o Instituto Polis (2005), é preciso pensar em uma politica de
mobilidade para todos os meios de transporte, desde o carro, até a locomogdo a pé. 1sso
significa ter um agrupamento de principios e diretrizes para a orientacdo das acdes
publicas a respeito deste tema. Quando é inexistente esta politica, o deslocamento é
feito de forma desordenada.

Assim, compreende que a questdo da mobilidade urbana se encontra inserida em

um contexto que engloba o comprometimento da qualidade de vida de parte da
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populacdo, devido aos obstaculos encontrados em relacdo a sua locomoc¢do (IBAM,
2004).
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3 CORRELATOS E ABORDAGENS

O presente capitulo apresenta obras correlatas, por meio das quais é possivel
ampliar o entendimento a respeito do tema abordado. As edificacbes apresentadas a
seguir se destacam por suas caracteristicas formais, plasticas, estruturais e funcionais,
sendo elas: A Rodoviaria de Jad, no Estado do S&o Paulo; Terminal de Acesso de
Passageiros PCB, em Hong Kong, na Republica Popular da China; e o Terminal

Rodoviario Rita Maria, em Florianopolis, no Estado de Santa Catarina.
3.1 RODOVIARIA DE JAU

Projeto com autoria de Vilanova Artigas no ano de 1973, a Estacdo Rodoviaria
de Jad, no Estado de Sdo Paulo (figura 1), chama atencdo pela brilhante solucdo
estrutural e pela precisdo com que se insere no meio urbano, argumenta lwamizu

(2008).

Figura 1: Rodoviaria de Jau

Fonte: FRACALOQOSSI, 2013.

Outro ponto de importancia nessa obra de Vilanova Artigas é a relacdo que ela
possui com a cidade. Ao resolver o projeto da rodoviaria, esclarece Iwamizu (2014), o
arquiteto crivou também novos espagos publicos e, igualmente, permitiu o
deslocamento pelo interior do edificio, fazendo ligacdo com a cidade sem atrapalhar o

transito de pedestres e a movimentagdo dos 6nibus.
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3.1.1 Aspectos estruturais

Os trabalhos na Estacdo Rodoviaria de Jau se dao em trés niveis e sob uma Unica
cobertura com area proxima a 2600 m?, apoiada em dezoito pilares que remetem a uma
flor de lirio devido a forma orgénica em que foram concebidos. Conforme Pisani e
Corréa (2007), esses niveis sdo considerados a caracteristica mais marcante da
edificacdo.

Fracalossi (2013) explica que os pilares da edificacdo da Estacdo Rodoviaria de
Jal sdo quadrados e se dispGem sob uma forma geométrica de dez por dezesseis metros.
Tais pilares sustentam uma laje retangular em caixdo de cinquenta por cinquenta e oito
metros, que configura a cobertura da rodoviaria. Cada um desses pilares possui uma
abertura circular em seu nivel superior, que gira quarenta graus e se transforma em

quatro partes curvas (figura 2).

Figura 2: Detalhe do pilar da Estacdo Rodoviaria de Jau

Fonte: FRACALOSSI, 2013.

Iwamizu (2008) argumenta que o desenho do pilar ndo sé confirma
procedimentos projetuais que se revelam caracteristicos de toda a obra de Vilanova

Artigas, como também:
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[...] permite estabelecer didlogos com a prdpria histéria da arquitetura:
permitindo uma reflexdo que vai desde os capitéis desenhados pelos gregos
ou as estruturas da arquitetura gotica, até chegar a arquitetura moderna e

passando, inevitavelmente, pelas ‘cariatides’ projetadas por Oscar Niemeyer
(IWAMIZU, 2008, p. 29).

A propria solucdo estrutural, explicam Pasini e Corréa (2007), possibilitou a
formagdo de balancos de 5 metros, utilizados como varandas de protecdo aos usuarios
do transporte urbano, e ao mesmo tempo, proporcionam um jogo de luz no interior da
obra. Iwamizu (2008), também explana sobre a iluminacdo zenital possibilitada pela
auséncia de cruzamento das nervuras da laje, a qual, pelo jogo de luz e sobra, nas

diferentes horas do dia, modifica até mesmo a cor do edificio.

3.1.2 Aspectos funcionais

O acesso interior da Estacdo Rodoviaria de Jau se configura com um pé direito
baixo, 0 que traz ao usuario uma sensacdo de surpresa, pois ao transpassar este
ambiente, é possivel visualizar por completo o0s espacos internos abarcados pelas
rampas que conectam os trés niveis de piso (figura 3), pela plataforma de embarque e
desembarque de passageiros e pelo espaco comercial e de bilheterias, esclarecem Pisani
e Corréa (2007).

Figura 3: Rampas em formato de "T"

Fonte: FRACALOQOSSI, 2013.
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3.2 TERMINAL DE ACESSO DE PASSAGEIROS PCB — HONG KONG

Segundo Libardoni (2018), o terminal de acesso de passageiros (figura 4) esta
localizado em cima de uma ilha artificial de 150 hectares, perto do Aeroporto
Internacional de Hong Kong. Esta edificacdo traz uma nova cara a baia, ha muito tempo

degradada, justamente por ser um ponto inacessivel.

Figura 4: Terminal de Passageiros PCB

Fonte: LIBARDONI, 2018.
Libardoni (2018) explica que por estar locada em espago que até pouco tempo
era “inexistente”, os fluxos foram pensados com muito cuidado, com trajetos simples e

objetivos (figura 5).

Figura 5: Trajetos do Terminal de Passageiros PCB

Fonte: LIBARDONI, 2018.
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3.2.1 Aspectos formais

Libardoni (2018) fala que a arquitetura do Terminal de Acesso de Passageiros
em Hong Kong é resolvida com linhas retas e elegantes que sustentam uma cobertura
concebida de forma organica (figura 6). O seu interior é composto por pés direitos
triplos e quadruplos, que permitem a entrada de luz e o facil entendimento do espago.

Figura 6: Cobertura organica

Fonte: LIBARDONI, 2018.

Libardoni (2018) explica ainda que a pré-fabricagdo da cobertura com toda a sua
forma trouxe eficiéncia e alto nivel de acabamento, além é claro de obedecer aos

padrdes de sustentabilidade e ser contemplada com certificacdo de variados niveis.

3.3 TERMINAL RODOVIARIO RITA MARIA — FLORIANOPOLIS

O Terminal Rodoviario Rita Maria teve seu projeto realizado no ano de 1976,
pelos arquitetos Enrique Hugo Brena e Yamandu Carlevaro. Mattos (2009) explica que
esse projeto foi concebido ndo apenas para ser mais uma edificagdo com atividades de
transporte, mas sim, para ser um marco arquitetonico de Florianopolis.

Na concepcao do citado projeto, os arquitetos buscaram utilizar um conceito

by

bésico e especifico relacionado a separacdo dos fluxos de carga, descarga e
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abastecimento. A ideia era facilitar e assegurar adequado desempenho de funcdes.
Assim pensado, esclarecem Teixeira, Grad e Munarim (2007), esse conceito basico e
especifico levou a constru¢do de uma estrutura fisica linear em concreto armado, com

estrutura de porticos longitudinais e cobertura em pré-moldados (figura 7).

Figura 7: Terminal Rodoviario Rita Maria

Fonte: ANUARIO ARQSC, 2018.

3.3.1 Aspectos formais e plasticos

Ao analisar os aspectos formais e plésticos do Terminal Rodoviario Rita Maria,
Bobsin (2019) registra que a espacialidade desse projeto considerou a linearidade, usada
como solucdo formal e o programa de necessidade. Os arquitetos definiram quatro
importantes zonas através do projeto: setor de embarque, setor de desembarque,
plataforma de onibus e servicos complementares. Conforme a autora, pensando na
estética da edificacdo, utilizou-se de materiais basicos como o concreto, o vidro e 0
aluminio, juntamente com tubulacGes aparentes, cobertos por telha de argamassa
armada.

Teixeira, Grad e Munarim (2007) comentam que o Terminal Rita Maia se
caracteriza pelo seu desenho parecendo uma grande nave, com duas faces mais
perceptiveis em sua insercdo: uma de frente para a cidade abrigando a recepc¢do aos
usuarios, sendo o ultimo elemento a ser visto por quem deixa a cidade, antes de chegar
as pontes; e a outra face se encontra virada para a orla maritima, com o espaco de

partidas e chegadas dos onibus.
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Mattos (2009) explica que independente do meio de chegada ao Terminal, o
usuario sera levado a um passeio pelo lado externo da rodoviéria, paralelamente ao
edificio e protegido pelo prolongamento da cobertura (figura 8), que serve também

como um meio de diferenciacdo entre area interna e externa.

Figura 8: Cobertura prolongada

Y5 »

Fonte: ANUARIO ARQSC, 2018.
3.3.2 Aspectos funcionais

Mattos (2009) explica que as atividades da edificacdo do Terminal Rodoviario
Rita Maria ocorrem em dois niveis, um mezanino e o térreo (figura 9), unidos por uma
escada localizada na zona de embarque e desembarque de passageiros. A circulagdo no
interior da obra se da por trés eixos: um longitudinal, ligando as areas de embarque,
servicos e desembarque, e dois transversais que levam da &rea externa até as areas de

embarque e desembarque.
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Figura 9: Interior do terminal rodoviario Rita Maria

Fonte: ANUARIO ARQSC, 2018.

Teixeira, Grad e Munarim (2007) destacam que analisando a planta baixa do
pavimento térreo do terminal rodoviario Rita Maria, encontram-se principalmente os
ambientes de espera e os terminais de embarque e desembarque, além de lojas, areas de
carga e descarga, area de alimentacdo, entre outros ambientes. JA no mezanino, Mattos
(2009) diz que neste se encontram as atividades administrativas e de cunho cultural,

juntamente com galeria de artes (figura 10).

Figura 10: Planta baixa pavimento térreo e mezanino do terminal rodoviario Rita Maria
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Fonte: ANUARIO ARQSC, 2018.
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3.3.3 Aspectos estruturais

De acordo com Teixeira, Grad e Munarim (2007), o Terminal Rodoviario Rita
Maria se baseia em uma grande estrutura feita em concreto armado, com auséncia de
revestimentos. A linguagem arquitetbnica empregada se revela em um brutalismo
refinado, apurado no concreto armado, utilizado para compor a estética urbana.

A estrutura desse Terminal rodoviario catarinense é formada por trés linhas de
quatorze pilares organizados de dois em dois, demarcando a entrada do edificio.
Conforme Mattos (2009), tais pilares sdo 0s suportes para a cobertura em argamassa
armada, através de trés vigas em formato de “V” em assentados no sentido longitudinal.

Um dos mais significativos elementos utilizados, segundo Bobsin (2019), foi a
cobertura em telhas de argamassa armada (figura 11). Essas telhas possuem formato
hexagonal, capazes de cobrir vdos de 35 metros, com 2,10 metros de altura e 3
centimetros de espessura. Na obra em questdo, a cobertura se estrutura a partir de dois
conjuntos com setenta e sete formas alocadas lado a lado e divididas por uma viga

central.

Figura 11: Telhas de argamassa armada

Fonte: ANUARIO ARQSC, 2018.

3.4 ANALISE DAS OBRAS CORRELATAS

A partir das obras correlatas apresentadas, destaca-se que estas foram analisadas

de acordo com seus aspectos estruturais, funcionais, formais e plasticos, sendo
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apresentadas trés obras: a Rodoviaria de Jau, o Terminal de Acesso de Passageiros PCB
e o Terminal Rodoviério Rita Maria.

Com a apresentagdo do primeiro correlato, a Rodoviéria de Jal, tornou-se
possivel analisar seus aspectos estruturais e funcionais, auxiliando a mesma na
elaboracdo da proposta projetual para Matelandia a partir do formato e estruturacao de
seus pilares e também pela presenca de rampas que a rodoviaria em questdo conta,
promovendo acessibilidade.

No caso do segundo correlato, o Terminal de Acesso de Passageiros PCB, este
foi analisado conforme seus aspectos formais, sendo tomado partido de seu gabarito
com pé direito alto e sua estruturacdo inovadora para a cobertura, criando assim uma
arquitetura monumental e um marco arquitetonico na cidade de implantag&o.

Por fim, quanto ao terceiro e Gltimo correlato, o Terminal Rodoviario Rita
Maria, este foi analisado de acordo com seus aspectos formais e plasticos, funcionais e
estruturais, embasando este principalmente a partir de sua planta baixa do pavimento
térreo e do mezanino, possibilitando um melhor entendimento dos ambientes que
compdem um terminal rodoviario para a atribui¢cdo do programa de necessidades para a

proposta em Matelandia.
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4 DIRETRIZES PROJETUAIS

Posteriormente a apresentacdo do material tedrico para a concepcédo projetual e
feita analise das obras correlatas, foram concebidas solucdes e ideias para a realizacéo
do projeto arquitetdnico proposto. Neste capitulo serdo apresentadas as diretrizes
projetuais, bem como, o contexto histérico do municipio, as caracteristicas do terreno e

do seu entorno, e as analises de setorizacdo, fluxograma e programa de necessidades.

4.1 CIDADE DE MATELANDIA — PARANA

O municipio de Matelandia — Paran se localiza no Oeste paranaense (figura 12),
com uma area de aproximadamente 639,746 km2. Segundo o censo IBGE (Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica), em 2010, sua populagéo atingiu 16.078, com uma
populacdo estimada em 2019 de 17.943 habitantes. Seus municipios limitrofes s&o:
Medianeira, Céu Azul, Capanema, Serrandpolis do Iguacu, Ramilandia e Vera Cruz do
Oeste (MATELANDIA, 2020).

Figura 12: Localizacdo de Matelandia e seus limites

Fonte: SUPORTE GEOGRAFICO, 2019, editado pelo autor, 2020.

Os bairros que compdem a cidade (figura 13) séo nove, sendo eles: Centro, Sdo
Cristovdo, Jardim Tropical, Vila Pinto, Jardim Guairaca, Vila Pazza, Jardim Itélia, Vila
Nova, Vila Sapo (MATELANDIA, 2020).
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Figura 13: Mapa urbano de Matelandia

Fonte: GOOGLE MAPS, 2020.

4.2 ATUAL TERMINAL RODOVIARIO

O atual Terminal Rodoviario de Matelandia (figura 14) se apresenta atualmente
por uma espacialidade de arquitetura antiga e necessitando de reformas. Além disso, o
terminal em questdo necessita de uma nova estrutura, a fim de assim atender suas

demandas.

Figura 14: Atual Terminal Rodoviario

.. :mu»lé 'Mnufl ikt ik

Fonte: acervo do autor, 2020.

A cidade de Matelandia contou com um crescimento acelerado nos Gltimos anos,
mostrando-se como um local com muitos trabalhadores que vem de outras cidades no
dia a dia. Assim, ocorreu como consequéncia uma maior demanda por parte da
rodoviaria da cidade, a qual ndo possui adequada infraestrutura para atender seus

usuarios além de estar em estado precario.
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Matelandia, além de ser rota e, em grande parte, parada obrigatoria para quem
usa deste modal de transporte, é também rota de viagens internacionais por se conectar
com paises vizinhos, Paraguai e Argentina. Assim, a proposta arquitetdnica busca trazer
um novo marco para 0 municipio, com um ambiente moderno e funcional, agradavel de

ver e frequentar, ofertando conforto e qualidade para seus usuarios.
4.3 LOCAL DE INTERVEN(;AO
4.3.1 Terreno de intervencédo

De acordo com a ferramenta GEOPORTAL (2020), podem-se extrair dados
importantes sobre o terreno que sera locado o projeto, contando 0 mesmo com uma area
total de 4.550,00 m2 e com uma testada principal de 56,00 metros (ver anexo 1). Assim,
o terreno se localiza no lote 1A1A, na esquina da Rua Carlos Gomes com a Avenida

Independente (figura 15).

Figura 15: Terreno de intervencao
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Fonte: elaborado pelo autor, 2020.

RUA CARLDS GOMES

4.3.2 Caracteristicas do terreno

O terreno escolhido para comportar a proposta de renovagdo arquiteténica do

Terminal Rodoviario de Matelandia, Parana, localiza-se no bairro Sdo Cristovao. A



40

testada principal do terreno estd a Norte, voltada para a Avenida Independente,

localizado no lado Sul da cidade, totalizando 56 metros (figura 16).

Figura 16: Nomenclatura das vias
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Fonte: GOOGLE MAPS, 2020, editado pelo autor, 2020.

Ainda quanto as medidas do terreno, destaca-se que 0 mesmo conta com sua

testada secundaria voltada para a Rua Carlos Gomes, possuindo esta 70,14 metros

(figura 17).

Figura 17: Medidas do terreno
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Fonte: elaborado pelo autor, 2020.
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A érea total do terreno é de 4.550,00 m? e 0 mesmo se apresenta sem desnivel
em sua extens&o, conforme apresenta os cortes (figuras 18, 19 e 20).

Figura 18: Indicacdo de cortes
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Fonte: GOOGLE MAPS, 2020, editado pelo autor, 2020.

Figura 19: Corte topografico AA
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Fonte: GEOPORTAL, 2020.



42

Figura 20: Corte topografico BB
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Fonte: GEOPORTAL, 2020.

Por fim, o terreno ainda se situa em uma Zona Residencial Unica, onde se
apresentam como parametros de uso e ocupacao de tal solo as seguintes caracteristicas
(figura 21):

Figura 21: Pardmetros da Zona Residencial Unica

Parametros de Uso e Ocupacgéo do Sole
Area (%) Area (m?) TO Méax. (%) TP Min. (%)

Zona
- Zona Residencial Unica 100.00 4550.0000 50/752) 40775 (2)
Zona R. Fron. Min. {m) Coeficiente Atividades Permitidas
- Zona Residencial Unica 4(*3) 2 {Il} - [Uso Comunitaric 1, Uni-Familiares, Estudo Prévie de
Impacto de Vizinhanca, Servico Vicinal, Uso Institucional,
Uni-Familiares em Série, Comércio Vicinal, Comércio de
Bairmo, Uso Comunitario 2 de Culto Religioso, Servico de
Baimo, Uso Industrial 1]
Zona Altura Maxima Afastamento Testada Minima Area Lote
- Zona Residencial Unica 1 ~75) 10 (1) 300

Fonte: GEOPORTAL, 2020.

4.3.3 Entorno do terreno

O zoneamento da regido escolhida é de carater residencial e se destaca por ser
uma area tranquila, sem muito fluxo de carros, perto do centro da cidade, porém, com
um fluxo e acessibilidade melhor que a atual, com equipamentos urbanos préximos e

concentracdo moderada de habitacdes no seu entorno (figura 22).
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Figura 22: Entorno imediato do terreno
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Fonte: GOOGLE MAPS, 2020, editado pelo autor, 2020.

A escolha do terreno se deu pelo féacil acesso para 6nibus vindos da BR-277 por
se localizar pr6ximo a mesma. As principais ruas que dao ligacdo é a marginal da BR-

227 sdo a Avenida Independente com saida na Rua Carlos Gomes (figura 23).

Figura 23: Sentido das vias e acessos
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Fonte: GOOGLE MAPS, 2020, editado pelo autor, 2020.

4.4 PROGRAMA DE NECESSIDADES

Em arquitetura, o programa de necessidades € o conjunto estruturado das
necessidades para uma determinada construcdo. Além de reunir o que é preciso para que
a edificacdo funcione em sua totalidade, serve como suporte para o desenvolvimento na

fase projetual.
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Na proposta em questao, as areas e instalagdes dos ambientes se definem a partir

da quantidade de plataformas de embarque e desembarque, como apresentado no

MITERP (BRASIL, 1986). Assim, o programa de necessidades se divide na &rea de uso

publico e setor de servigos gerais (tabela 1), na area de servicos publicos (tabela 2), na

area de administracdo e funcionarios (tabela 3), no setor de operacgdes (tabela 4) e na

area comercial (tabela 5), sendo un = unidade e m2 = metro quadrado.

Tabela 1: Programa de necessidades - area de uso publico e setor de servigos gerais

AREAS DE USO PUBLICO/SETOR DE SERVICOS GERAIS

Ambiente Area Qnt | Descricio
Sala de espera 500 m? lun Espaco de espera destinado ao publico
Sanitario 60 m2 4 un Para o publico em geral
Estacionamen o2 75 Espago para guardar carros e motos dos
m
to privado vagas | passageiros
Estacionamen 20 Espaco para guardar carros e motos dos
to dos 200m? funcionarios
o vagas
funcionarios
Pontos de . Parada de taxis e outros meios de locomocéo
veiculos 50m?2
o vagas
urbanos/taxis
Deposito  de Local destinado ao lixo
) Sm? 1un
lixo
DML 10m? 1un Armazenamento de materiais de limpeza
Manutengéo 10m?2 1lun Local para reparos e pequenos trabalhos
Sala de som 10m2 1un Monitoramento de som do ambiente
TOTAL 1575m?

Fonte: elaborado pelo autor, 2020.

Tabela 2: Programa de necessidades - area de servigo publico

AREAS DE SERVICO PUBLICO

Ambiente Area Qnt. Descricao
Informacgdes 10m2 lun Suporte e informacdes ao publico
Achados e perdidos 10m?2 1lun Local onde objetos perdidos séo
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guardados
Guarda-Volumes 25m? lun Local onde objetos séo guardados
Sanitarios 20m? 2un Feminino e masculino
Caixas eletronicos 4m? 2un Espaco designado a caixas eletrénicos
Posto policial 10m? 1un Espaco destinado a policia militar
Sala de seguranca 10m2 lun Monitoramento da rodoviaria

Sala com cama e televisao para descanso

Sala de descanso 20m? 6 un

dos passageiros
Chuveiros 20m3 2un Feminino e masculino
TOTAL 273m?2

Fonte: elaborado pelo autor, 2020.

Tabela 3: Programa de necessidades - rea de administracéo e funcionarios

AREA DE ADMINISTRACAO/FUNCIONARIOS

Ambiente Area Qnt. Descricao
3 Recepcionar usuarios e funcionarios
Recepcéo 30m? 1um o o 3
que se dirigem a administracédo
. Destinada ~a  reunies  dos
Sala de reunido 30m2 | 1um o
funcionarios
Sanitério 30m2 | 2um Para atender aos funcionarios
Vestiarios 30m?2 2um Para atender aos funcionérios
Local para lanches e descanso dos
Copa 15m2 1um .
funcionarios
Sala de administragdo Sala do administrador geral da
20m? 1um .
geral rodoviaria
Arquivo Armazenamento de papeis e
10m2 lum
documentos
Almoxarifado 10m? lun Armazenamento de materiais do
setor
Salas de administragdo | 180m? | 1 un Sala dos administradores de cada
das viagoes viagdo existente
TOTAL 415m?

Fonte: elaborado pelo autor, 2020.
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SETOR DE OPERACAO

Ambiente Area Qnt. | Descricédo
Guichés de venda de
6m? 10 un Espaco para venda de passagens

passagem

Embarque/ espera 500m2 lun Plataformas de embarque aos
onibus. Com espaco de espera rapida

Desembarque/ espera 500m? 1un Plataformas de desembarque aos
onibus. Com espaco de espera rapida
Espaco de armazenamento de

Auxilio de cargas 6m? lun | carrinho de apoio ao transporte de
bagagens

Guarita de entrada e Controlar a entrada e saida dos

i 10m2 lun | .

saida onibus

TOTAL 1616m?

Fonte: elaborado pelo autor, 2020.

Tabela 5: Programa de necessidades - area comercial

AREA COMERCIAL

Ambiente Area Qnt. Descricao
Farméacia 40m2 1lun Venda de medicamentos
Restaurante 100m2 | 1un Espaco para realizacdo de refei¢des
Banca de jornal e ) ) )
) 30m? 1un Venda de jornais e revistas
revista
TOTAL 170m2

Fonte: elaborado pelo autor, 2020.

4.5 FLUXOGRAMA

O fluxograma é uma representacdo esquematica, feita por meio de gréficos que

mostram de forma descomplicada as informacdes do projeto que sera proposto e aponta

também as ligacdes desejadas entre 0s elementos.
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A proposta consiste em uma obra arquitetbnica contendo dois pavimentos,
organizados a partir dos acessos e setores da edificacdo. Em seu pavimento térreo
(figura 22), nota-se a disposi¢éo das plataformas de embarque e salas de descanso para

0 publico, bem como areas voltadas para administracéo e servico.

Figura 24: Fluxograma - pavimento térreo
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Fonte: elaborado pelo autor, 2020.

No nivel superior (figura 25), dispde-se o setor comercial e parte do setor
administrativo e publico, que sdo complementados por ambientes destinados para

sanitarios e circulacdes.
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Figura 25: Fluxograma - pavimento superior
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Fonte: elaborado pelo autor, 2020.

4.6 INTENCOES FORMAIS E ESTRUTURAIS

Apresentando as intengdes formais do projeto a ser elaborado, mostra-se que o
mesmo se divide em dois pavimentos (figura 26), sendo este acessado pelas duas ruas
em seu entorno. Assim, no pavimento térreo se evidencia o setor de operagdo, a area de
servico publico e a area de uso publico e setor de servicos gerais. JA no pavimento

superior, destaca-se a presenca da area de administracao e funcionarios.

Figura 26: Pavimentos e setores da proposta
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Fonte: elaborado pelo autor, 2020.
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Desse modo, a proposta arquitetdbnica do Terminal Rodoviéario conta com
estruturas externas, que caracterizam a estética da edificagdo. Além disso, é possivel
notar que a proposta conta com formas geométricas e também com linhas retilineas,
sendo composta por marquises para uma dinamica arquiteténica (figura 27).

Figura 27: Forma e estrutura da proposta

Fonte: elaborado pelo autor, 2020.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho teve como objetivo apresentar a proposta arquitetonica para
nova edificacdo do Terminal Rodovidrio Municipal da cidade de Matelandia — Paran4,
buscando um novo conceito para esse espaco, com uma arquitetura moderna e de
qualidade aos usuérios.

Assim sendo, a introducdo abordou o tema, assunto, justificativa, problema da
pesquisa com sua hipdtese, o objetivo geral e especificos do trabalho e referenciais
teoricos.

O segundo capitulo se desenvolveu embasado em materiais teéricos, sobre temas
estudados durante o curso de Arquitetura e Urbanismo, com ponderacgdes a respeito de
historias e teorias da arquitetura, fundamentos de projeto, tecnologias de construcéo,
urbanismo e planejamento urbano. Além do mais, esse embasamento teorico
proporcionou que as caracteristicas e o funcionamento de um Terminal Rodoviério
pudessem ser compreendidos.

Na sequéncia, foram apresentadas e analisadas trés obras correlatas que
permitiram a ampliacdo do entendimento do tema abordado, sendo elas: Terminal
Rodoviario Rita Maria em Florianopolis, Santa Catarina, Terminal Rodoviario de Jau,
Sdo Paulo, e o Terminal de Acesso de Passageiros PCB, Hong Kong, China. Tais
edificacbes serviram como inspiracdo e exemplo para a realizacdo do projeto, podendo
ser levantados atributos arquitetdnicos, formais, estéticos, estruturais e funcionais para
serem aplicados a proposta e servem de base para a resolucdo de problemas e
questionamentos nessa pesquisa.

Apds o embasamento tedrico e analise dos correlatos, o quarto capitulo trouxe
como assunto as diretrizes projetuais. Primeiramente, identificou-se a cidade a receber a
proposta, seguido por uma abordagem a respeito do atual Terminal Rodoviario
Municipal, com explicagdes textuais sobre a situacdo em que se encontra e suas
propriedades, complementadas com fotos da edificacdo. Posteriormente, apresentou-se
o terreno que abrigard a proposta de edificacdo, mostrando as ruas que o cercam,
equipamentos urbanos na localidade, acessos e outras caracteristicas.

Explanadas as particularidades do sitio de locacdo e a situagdo em que se
encontra 0 Terminal Rodoviario Municipal de Matelandia nos dias atuais, buscou-se
compreender as necessidades daqueles que usam essa edificacdo em foco e as melhorias

precisas, mostrou-se assim o programa de necessidades por meio de uma tabela com os



o1

ambientes propostos para o projeto, com area, quantidade e uma breve descricao,
seguido do fluxograma e setorizagdo sugeridos. Ao final, um esquema com a plano de
massa foi apresentado, mostrando-se a localizagéo de cada setor no terreno, com seus
acessos e formas pensadas.

Cada um dos pontos pesquisados e analisados possibilitou a ampliagdo do
conhecimento nos mais diversos aspectos, o que permitiu alcancar o resultado desejado.
Finalizando a etapa projetual com base no embasamento tedrico verificou-se que €
viavel a construcdo do novo Terminal Rodoviario para o municipio de Matelandia - PR,

confirmando a hipdtese inicial da pesquisa.
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ANEXOS

ANEXO 1 — Consulta prévia do terreno — pagina 01/02

Municipio de Matelandia

BLMATELANDIA Secretaria Municipal de Planejamento e Urbanismo

Consulta de Viabilidade de Edificagao ok g
Dados Cadastrais
Inscrigdo:  01040100050001A1001 Nr consulta: 2020-LL4ICQC Data: 02/06/2020
Lote: 1A1A

Cadastro: 00006500
Loteamento:  PERIMETRO URBANO Quadra: 0005
Logradouro: INDEPENDENTE Numero: 160 Bairro: SAO CRISTOVAO
Area Lote (m?): 4550.0 Area Unidade (m?): 1378.79 Testada Princ. 56.0 Testada Sec. (m): 0.0
Zoneamentos
39-INDEPENDENTE
3
1A1B
4
@
s
5 o]
(]
1A1A &
g
6 001/0005 g
%
8
1A2
1A3
1A4
1A5 1A6

Cor Nome Descrigao
- Zona Residencial Unica Zona Residencial Unica
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Parametros de Uso e Ocupacéo do Solo

Zona Area (%) Area (m?) TO Max. (%) TP Min. (%)
'. Zona Residencial Unica 100.00 4550.0000 50175 (2) 20775 ("2)
Zona R. Fron. Min. (m) Coeficiente Atividades Permitidas
- Zona Residencial Unica 4(3) 2 (Il) - [Uso Comunitario 1, Uni-Familiares, Estudo Prévio de

Impacto de Vizinhanga, Servigo Vicinal, Uso Institucional,
Uni-Familiares em Série, Comércio Vicinal, Comércio de
Bairro, Uso Comunitério 2 de Culto Religioso, Servigo de
Bairro, Uso Industrial 1

Zona Altura Maxima Afastamento Testada Minima Area Lote
. Zona Residencial Unica 4 ~('5) 10 (1) 300

(Il) - Conforme Tabela 2 do Anexo |l da Lei de Uso do Solo

(*1) - Os lotes de esquina, devera ser acrescido 30% na testada e area minimas.

(*2) - Sé podera ulitilizar 75% na Taxa de Ocupagao se construir cisterna para captagdo das aguas de chuvas com totalidade de cobertura e com 10% de
taxa de permeabilidade.

(*3) - Recuo frontal para lotes com edificagdes residenciais para fins de paisagismo.

(*8) - Facultado ou 1,5m em paredes com aberturas.

Formulario informativo para elaboragéo de projeto. ndo da direito de construir. A manifestag@o do Departamento de Engenharia do Municipio restringe-se
a analise das Leis Municipais que dispGe sobre o Parcelamento do Solo Urbano n.° 2322/2011 e sobre as Normas de Uso e Ocupagao do Solo n°
2323/2011. havendo alteragéo destas, a presente consulta estara automaticamente cancelada.

Em caso de dlvidas ou divergéncia nas informagdes impressas, valem as informagdes atualizadas do Lote, bem como a Legislagdo vigente. Nos lotes
atingidos parcialmente pela Zona de Fragilidade Ambiental Urbana ou préxima a ZPA (Zona de Protegao Ambiental), devera a edificagao ser implantada
totalmente dentro da zona edificavel do lote.

Inicio da obra somente apds a expedigao do Alvara de Construgao.

O estabelecimento deve atender as normas de acessibilidade, conforme disposto no art. 11, do Decreto Federal 5.296/2004 em conformidade com NBR
9050/2004. O deferimento da consulta ndo concede o uso da propriedade e o direito de iniciar as atividades sem o devido alvara de estabelecimento.

As calgadas e passeios publicos devem atender o disposto na NBR 9050/2004 e demais exigéncias do Departamento de Engenharia do Municipio até a
implantagéo do programa: "CALCADAS DE MATELANDIA". As vagas de estacionamento deveréo ser atendidas conforme disposto nos artigos 67 a 75, e
na Tabela | contidos na Lei do Codigo de Obras n.° 2325/2011. Para Consulta de Edificagdo de lotes que ndo constam no GeoMatelandia, entrar em
contato com o Departamento de Engenharia do Municipio.



