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RESUMO:

Considerando o planejamento da cidade de Cascavel/PR junto a transformacgdo da regido
central, percebe-se que a cidade tomou, como alicerce estrutural, a Avenida Brasil que, por
meio do seu desenho serviu como base para seu futuro crescimento. Em decorréncia da
evolucdo e dindmica da cidade, gerou-se a necessidade de alteracdes nesta avenida, a fim de
melhorar o fluxo viario nos sentidos transversais, tendo como solugdo o novo projeto de
revitalizacdo que procurou recuperar seus espacos permitindo a integracdo do transporte. Diante
disso, este trabalho teve como finalidade analisar elementos implantados em um determinado
trecho, e se 0s mesmos atendiam ou nédo a legislacdo, normas técnicas e projetos sendo eles:
sinalizagdes horizontais e verticais, faixas exclusivas para 0nibus e pontos de embarque e
desembarque, ciclovias e passeios, acesso aos estacionamentos e equipamentos urbanos do
Canteiro Central. Para verificar as condi¢des dos trechos definidos, foi criado uma tabela do
tipo checklist, o critério de avaliacdo utilizado, foi de conceder pontuacdo variando de 1 a 5
pontos para cada componente. Depois foram usadas tabelas descritivas e graficas para fazer a
analise quantitativa dos itens implantados, os resultados foram obtidos por meio de média
aritmética. E por fim, foi elaborado um questionario com referéncia na escala de Likert, para a
realizacdo de uma entrevistas on-line com 13 profissionais, arquitetos e engenheiros civis,
atuantes na cidade de Cascavel, nele estiveram expostas afirmagdes relacionadas ao trecho
revitalizado e constituida em uma escala de mensuracdo variando de 1 a 5 pontos. Com 0s
resultados obtidos foi possivel concluir que o processo de revitalizacdo da Avenida Brasil
mostrou-se adequada as mudancas do sistema de mobilidade e os novos elementos urbanos
contribuiram para maior integracdo da rede do sistema viario municipal, posto que a qualidade
do espaco publico para a populacao esta aceitavel, entretanto, alguns aspectos levantados devem
ser ajustados.
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1 INTRODUCAO

O presente trabalho referiu-se ao estudo de caso sobre as Obras de Revitalizacéo
Urbanistica da Avenida Brasil, no municipio de Cascavel/PR, executadas a partir do PDI
(Plano de Desenvolvimento Integrado), financiado pelo Banco Interamericano de
Desenvolvimento — BID. A histéria do desenvolvimento da Avenida Brasil, na cidade de
Cascavel, deu-se a partir da implantacdo da BR 277, com obras de infraestrutura e de
paisagismo dos canteiros centrais por meio de areas verdes. A principal finalidade era diminuir
a escala, a fim de permitir adensamento linear do uso do solo e colocar em ordem o processo
de expanséo urbana; consagrar com isso a Avenida Brasil em espinha dorsal da cidade (DIAS
et al., 2005).

Segundo Dias et al. (2005), no ano de 1978 foi desenvolvido, pelo arquiteto e
planejador urbano Jaime Lerner, um plano diretor que previa a construcdo de um calgadao que
deveria ser concretizado e revitalizado, sendo notado que o canteiro central era pouco utilizado
pelos cidaddos devido ao perigo das travessias, exceto 0s estacionamentos.

O plano consistia em atender as necessidades do transito local em funcdo das normas
de desenvolvimento, definido com a locacdo de uma area proposta ao uso de pedestres no
centro e de vias de veiculos. Em locais onde houvesse trafego de dnibus, seriam estabelecidos
itinerarios recomendados que ndo passassem nas areas exclusivas para pedestre e deveria ser
desviado para vias paralelas, visando atender o eixo da Avenida Brasil, apenas com pontos de
parada no centro. As linhas alimentadoras seriam previstas nas extremidades, tendo em vista
um futuro transporte de massa, considerado, também, um esquema de sinalizagdo e
comunicagéo visual, que permitissem disciplinar o transito (DIAS et al., 2005).

Em decorréncia da evolucdo e da dindmica da cidade de Cascavel, gerou-se a
necessidade de alteracdes na avenida, a fim de melhorar o fluxo viario nos sentidos
transversais, tendo como solucdo o novo projeto de revitalizagdo, que procurou recuperar seus
espacgos, permitindo a integracdo do transporte, por meio da implantacdo de ciclovia,
equipamentos de esporte, lazer, corredores com faixas exclusivas para dnibus, terminais de
transbordo e estagbes de embarque/desembarque em nivel, além de novo calgamento,
atendendo a legislacdo de acessibilidade (SEPLAN, 2014).

Neste sentido, a vista disso, este trabalho teve como objetivo geral analisar o projeto
de revitalizacdo executado na Avenida Brasil e se 0 mesmo proporcionou, a popula¢do, uma
possivel melhora na integracdo entre os meios de transporte, sendo eles: transporte coletivo,

veiculos particulares, ciclo viario e pedestres, alem de ter verificado se a regido central



certificou-se de melhorias na seguranga, conforto e agilidade no transito. Para isso, essa
pesquisa partiu da seguinte problematizacdo, “A revitalizagdo da Avenida Brasil mostrou-se
adequada ao sistema de mobilidades da regido central de Cascavel? A implementacdo dos
novos elementos urbanos foi eficaz na integralizacdo da rede de transporte viario municipal?”
Tendo em vista a problematica apresentada, 0s objetivos especificos para este estudo
de caso foram:
a) Analisar a insercdo das sinalizacdes horizontais e verticais.
b) Analisar a implantacdo das faixas exclusivas para 6nibus e pontos de embarque e
desembarque.
c) Analisar a execucdo de ciclovias e passeios.
d) Analisar a implantacdo dos retornos, acesso aos estacionamentos e equipamentos

urbanos do Canteiro Central.

2 FUNDAMENTACAO TEORICA

Considerou-se pertinente na estruturacdo desta revisdo bibliografica os seguintes
temas: 1) Processo de revitalizacdo, 2) Planejamento da Cidade de Cascavel e 3) Mobilidade

Urbana.

2.1 Processo de Revitalizacdo

Segundo Portas (1998), os processos de revitalizagdo urbana tém como objetivos criar
medidas que visam a renovacdo e/ou ampliacdo de espacos coletivos com infraestrutura e
embelezamento, transformacbes de conexdes, redes e interfaces, fundacdo de novas
centralidades, instalacdo de parques tematicos e de sistemas ambientais. Essas acdes estdo
relacionadas ao desenvolvimento cultural das cidades, em fungéo da evolucéo e transformacéo
dos nucleos urbanos e podem estar relacionadas a negociagfes institucionais, candidaturas,
convencgdes e/ou catastrofes, iniciativas de investimentos privados e a programas integrados
municipais.

Como mencionado na introducgéo desta pesquisa, o tracado da Avenida Brasil se deu a
partir da implantacdo da BR 277. De acordo com o Censo/IBGE, nos anos de 1960, a cidade
de Cascavel teve um crescimento acelerado; em consequéncia, a populagao saltou de 4.874

pessoas para, 34.813 habitantes no final da década. Segundo o IPC (Instituto de Planejamento



de Cascavel) em 1961, a cidade ja contava com mais de 60.055 (sessenta mil e cinquenta e
cinco) habitantes e a Avenida Brasil comegava a ganhar o desenho que tem hoje.

Conforme a reportagem da CGN (2016), até o final da década de 1970 Cascavel ja
tinha setenta mil habitantes e a Avenida Brasil era composta por trés pistas, cuja area central
era apenas para uso da BR-35 e as outras duas pistas laterais consistiam para uso do
municipio/urbano no formato sinuoso, para torna-la mais segura e diminuir a velocidade dos
veiculos em virtude do intenso tréfico.

A primeira intervencdo, por parte do poder puablico, ocorreu em 1978 devido a
necessidade de orientar o planejamento do transito em funcdo das diretrizes de
desenvolvimento da cidade. Nesta area, ja estava previsto um Centro de Vivéncia para uso de
pedestres e tinha a perspectiva de consolidar e revitalizar o canteiro central, com a previsao
de criacdo de grande espaco para pedestres (DIAS et al., 2005).

Dado o exposto, pode ser observado nas imagens a seguir as principais intervengoes
realizadas na Avenida Brasil na década de 1970: Figura 1 - Representa a vista da Avenida
Brasil em 1970 e aos fundos a praca do Migrante; Figura 2 - Mostra a proposta do tracado da
Avenida Brasil, em 1978, recomendada pelo poder publico do que viria a ser o “cal¢addo”;
Figura 3 - Nota-se a intervencdo e a revitalizacdo da area central, em 1978, o nucleo principal
era constituido por trés quadras, com a previsdo de criacdo de grande espaco para pedestres
(DIAS et al., 2005).

Figura 1: Vista da Avenida Brasil, 1970. Figura 2: Proposta, o tracado de 1978. Figura 3:
Revitalizacdo da area central.

Fonte: Dias et al. (2005). Fonte: Dias et al. (2005). Fonte: Dias et al. (2005).

Em 2007, foi apresentado, a prefeitura do municipio, um projeto de requalificacdo da
Avenida Brasil, autoria de arquitetos da da antiga Secretaria de Municipal de Planejamento
Urbano - SEPLAN. O projeto tinha por finalidade deixar o local mais atrativo a populacéo,

tanto no que se refere a equipamentos urbanos comunitarios, quanto ao tragcado das vias,



buscando melhor fluidez no trafego (PORTAL DO MUNICIPIO DE CASCAVEL, 2017).
Diante a isso, pode ser analisado nas figuras, a seguir, alguns elementos citados

anteriormente, sdo eles: tracados das vias, faixas exclusivas para Onibus, terminais de

embarque e desembarque, ciclovias e equipamentos urbanisticos (quiosque, bancos,

arborizacéo, acessibilidade e sinalizagao horizontal).

Figura 4: Requalificacdo da Avenida Brasil. Figura 5: Faixas exclusivas para 6nibus. Figura 6:

Equipamentos urbanisticos.

Fonte: Portal municipio de Cascavel (2017).

A figura 4 - Mostra a revitalizagdo ao longo da Avenida Brasil, indicando os novos
pontos de embarque e desembarque dos 6nibus urbanos; figura 5 - Identifica as faixas
exclusivas para 6nibus inseridas nas vias e a nova aparéncia do transporte coletivo; figura 6 -
Indica alguns equipamentos urbanisticos implantados na area central e nos acessos, bem

como: faixas para pedestres, ciclovias, revistaria e area de lazer.

2.2 Planejamento da Cidade de Cascavel

Para entender o processo de revitalizagdo da Avenida Brasil, € relevante compreender
como a cidade foi planejada. Para Rezende e Ultramani (2007), o planejamento urbano busca
tentar abranger o espaco urbano das cidades, da mesma forma busca ponderar erros
administrativos e anseia por apontar as falhas e o que pode ser alterado, além de facilitar as
decisdes tomadas pela administracdo do municipio.

Segundo Gil (2013), a cidade de Cascavel ndo foi obra de planejamento, ela surgiu ao
desenrolar da ocupacdo e do desenvolvimento da regido oeste do estado do Parana por meio
do encontro das estradas. Em virtude disso, no periodo em que o modernismo se setorizou, a
cidade destinou espacos especificos para veiculos e a avenida ganhou condigdes para
acolhimento do trafego. Sendo assim, as primeiras intervencbes foram planejadas pelo



arquiteto Gustavo Gama Monteiro, que transformou a rodovia em principal artéria da cidade,
inspirada nos conceitos modernos de Brasilia, possibilitando o aumento da largura das vias.

Piaia (2004), apresenta que o alargamento da Avenida Brasil permitiu a transformacéo
da nova planta da cidade, sendo aprovada no dia dois de agosto de 1963, pelo prefeito
Octacilio Mion, consagrado como um politico moderno e progressista. Com isso, a mudanca
do tracado da avenida simbolizava uma nova era, desprendendo-se totalmente dos padrdes das
cidades coloniais.

Para que haja adequado desempenho no planejamento de uma cidade é necessario que
exista um planejamento estratégico municipal (PEM), que determinard a qualidade de vida
adequada ao municipio no presente e no futuro, por meio de técnicas administrativas
diferentes e complementares, articulados pelas politicas publicas federais, estaduais e
municipais (REZENDE E CASTOR, 2006).

De acordo com Corazza (2015), Cascavel foi conceituada como a 142 melhor cidade
do Brasil no ranking de 2015. O municipio encontra-se em um constante amadurecimento em
seu planejamento, por meio de projetos que visam melhor funcionamento da cidade.

Diante ao exposto do historico levantado sobre o planejamento da cidade de Cascavel
junto a transformacdo da regido central, percebeu-se que a cidade tomou como alicerce
estrutural esta avenida que, por meio do seu desenho, serviu como base para seu futuro

crescimento.

2.3 Mobilidade Urbana

Compreendeu-se que o processo de revitalizacdo, além do planejamento da cidade esta
relacionado diretamente ao transporte em decorréncia da mobilidade. Segundo Morris et al.
(1979), a mobilidade é explanada como sendo a habilidade do individuo de se locomover de
um lugar ao outro e dependente da disponibilidade dos diferentes tipos de modos de transporte,
inclusive a pé.

Pereira et al. (2014), alegam que o planejamento territorial de transporte e de transito
com foco na Lei de Mobilidade e na Politica Nacional de Transito, deve ser analisado de forma
sistémica e as estruturas de governo devem ser integradas na definicdo dos planos diretores
estratégicos. Adotando o mesmo argumento, Bavoso (2014), afirma que, quando ha gestdo no
transito, as condi¢cdes de mobilidade e a qualidade de vida dos habitantes de uma cidade
melhoram.

Em geral, as agdes de mobilidade urbana tém, como principal caracteristica, a gestdo



do transito, levando em consideracédo a fluidez dos deslocamentos. Devido a isso, a auséncia
de planejamento e organizacdo no transporte publico faz com que surja uma série de
problemas internos no sistema, tais como superlotacdo de passageiros nos onibus, custos
operacionais elevados e congestionamento (VASCONCELLOS, 2001).

Vasconcellos (2001) afirma, ainda, que o transporte publico de passageiros merece
atencdo por ser fundamental, ndo somente no desenvolvimento das cidades, como também na
vida dos cidaddos. Essa situacdo leva hoje a uma revisdo dos Planos Diretores, buscando
favorecer os pedestres e o transporte coletivo sobre o veiculo particular, prevendo a
revitalizacdo dos espacos publicos. A finalidade disto é dar vida aos espacos urbanos que
perderam caracteristicas e foram insensibilizados pela presenca intensiva e excessiva dos
automoveis particulares.

Jacobs (2011) descreveu que a prioridade dada ao veiculo gera conflito entre pedestres,
em decorréncia a quantidade de automdveis entre os meios de transporte, sendo preciso ter a
compatibilizacdo entre os diversos tipos de conducgdo para diminuir o nimero de acidentes, a
fim de aumentar o nivel de conforto aos usuarios.

Segundo a Lei da Mobilidade Urbana, todos os municipios com mais de vinte mil
habitantes (cerca de 30% das cidades brasileiras) devem elaborar um Plano de Mobilidade
Urbana (PMU), capaz de incluir, ndo sé as diretrizes da Lei, mas também de tragar,
juntamente, com a sociedade civil, um planejamento de curto, médio e longo prazo para a
forma como se dardo os deslocamentos de bens e, sobretudo, de pessoas na cidade.

Em vista dos argumentos apresentados, pensar em mobilidade urbana é, portanto,
conjeturar sobre a organizacdo do uso e ocupacdo da cidade, sendo uma alternativa para
garantir seguranca e fluidez aos acessos de transportes e pessoas nos meios urbanos.

3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Definiu-se apropriado, na elaboracéo dos procedimentos metodoldgicos, os seguintes
itens: 1) tipo de estudo e local da pesquisa, 2) caracterizacdo do trajeto estudado, 3)

instrumentos e procedimentos para a coleta de dados, e, 4) analise dos dados.

3.1 Tipo de estudo e local da pesquisa

Tratou-se de um estudo de caso sobre as obras de revitalizagao urbanistica da Avenida



Brasil na cidade de Cascavel/PR, delimitada na regido central. A pesquisa constituiu-se em
uma abordagem qualitativa e quantitativa sendo de natureza basica com objetivo de analisar,
explorar e descrever, estabelecendo um levantamento, por meio de diversas fontes de

informacao.
3.2 Caracterizacdo do trajeto estudado

O estudo foi delimitado na regido central da Avenida Brasil, municipio de Cascavel/PR
e atende o espaco que compreende a Travessa Cristo Rei até a Praca Vereador Luiz Picolli,
com uma distancia aproximada de 2.467 m e &rea de 81.225,79 m2 conforme indicado na figura
7. Esse percurso € caracterizado por ser movimentado durante todos os dias da semana, desde
motoristas, pedestres, ciclistas e transporte coletivo. Tendo, portanto, a interacdo de diversos
tipos de transporte, causando, assim, a preocupagdo em oferecer a agilidade e seguranca aos

USUArios.

Figura 7: Delimitagdo do Trajeto.

Fonte: Geo. Portal Cascavel adaptada pelo autor (2019).

3.2.1 Instrumentos e procedimentos para coleta de dados

Para facilitar a coleta de dados, a regido em pesquisa foi dividida em quatro trechos,
conforme mostra a figura 8:
Trecho 1- Praca Vereador Luiz Picolli até a rua Visconde do Rio Branco 708,80 m.

Trecho 2- Rua Visconde do Rio Branco até a rua Presidente Bernardes 599,3 m.



Trecho 3- Rua Presidente Bernardes até a rua Carlos de Carvalho 647, 73 m.
Trecho 4- Rua Carlos de Carvalho até a Travessa Cristo Reis 511, 17 m.

Figura 8: Coleta de dados em trechos.
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Fonte: Geo. Portal Cascavel, adaptada pelo autor, (2019).

A coleta de dados foi organizada em etapas, as quais seguem:

e Visita de observacdo in loco e coleta de imagens: nestes trechos foram coletadas

imagens dos elementos urbanos inseridos na regido, as informagdes levantadas
tiveram como base a revisdo bibliografica e os principais temas relacionados a
pequisa, sendo eles: a) projetos arquitetdnicos, b) memoriais e c) estudo de

Normas e Leis municipais;
Entrevista com especialistas: realizou-se uma entrevista com 13 profissionais

graduados em Engenharia Civil e Arquitetura e Urbanismos atuantes na cidade

de Cascavel/PR, por meio de questionario on-line elaborado pela plataforma

GOOGLE DOCS.

3.3 Analise dos dados

Apds a coleta dos dados, foi feito um levantamento qualitativo e quantitativo dos
elementos construtivos do espaco revitalizado, com o objetivo de comprovar a hipotese

proposta necessaria a consulta e analise de dados técnicos. As evidéncias coletadas foram
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avaliadas, organizadas, detalhadas e representadas em forma de planilhas tipo checklist,

tabelas descritiva e gréficos e questionario na escala de Likert.

Tabelas checklist: usou-se checklist para verificar as condi¢6es dos trechos definidos,

e se atendiam ou néo a legislacdo, as normas técnicas e os projetos, foram atribuidos
0s niveis de importancia. O critério de avaliacdo, gerado pelo autor, em cada elemento
foi de conceder pontuacdo de 1, 2, 3, 4 ou 5, pontos. Em que o nimero 5 indica que o
elemento foi totalmente atendido, o nimero 4 indica que o elemento foi atendido, o
numero 3 indica que o elemento atende de forma parcial. Nos casos de situa¢fes que
ndo atende foi 2 e, totalmente desatendido, valor atribuido foi 1. Bem como mostra a

tabela 1.

Tabela 1: Tabela de niveis de importancia
TOTALMENTE ATENDIDO
ATENDIDO
ATENDE DE FORMA PARCIAL
NAO ATENDE
TOTALMENTE DESATENDIDO

= e |l | e | LA

Fonte: Autor, (2020).

Estatistica descritiva: foram usadas tabelas descritivas e graficas para fazer a analise

quantitativa dos elementos implantados ao longo de cada trecho em estudo, os
resultados foram obtidos por meio de média aritmética._Questionario com referéncia

na escala de Likert: elaborada para a realizacdo das entrevistas on-line com

especialistas, nele estiveram expostas afirmacdes relacionadas ao trecho revitalizado e
constituida em uma escala de mensuracdo variando de 1 a 5 pontos, os resultados

foram representados em um gréfico de pizza.
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

Por meio da realizacdo desse estudo, pdde-se identificar as principais melhorias na
regido central estudada do municipio de Cascavel, provenientes das obras de revitalizacdo e
verificou que elas proporcionaram a integragéo de todos os tipos de transportes existentes na
cidade, sendo eles: veiculos particulares, transporte publico, pedestres e ciclistas.

Este trabalho se desenvolveu basicamente em quatro etapas principais, 1) Sinalizaces,
2) Faixas exclusivas para 6nibus e pontos de embraque e desembarque, 3) Ciclovias e passeios,
4) Retornos, acesso aos estacionamentos e equipamentos urbanos do canteiro central.
Primeiramente, foram obtidas juntamente ao Departamento de Transito de Cascavel
(CETTRANS) e prefeitura municipal as informacGes a respeito dos elementos elementos
implantados por toda a extenséo da Avenida Brasil., depois foi feita coleta no local e, por fim,
a entrevista on-line com os especialistas.

A apresentacdo dos resultados obtidos foi realizada seguindo explanado na analise de
dados. Além disso, as avaliacbes dos trechos foram expostas conjuntamente aos dados dos
elementos implantados ao longo da Avenida Brasil, a fim de facilitar a exposicéo dos resultados
nos trechos, foi elaborada uma ordem de apresentacdo dos dados para cada etapa, sendo, 1)
Critérios de avaliacdo, 2) Pontuacdo dos trechos, 3) Graficos contendo as médias dos elementos
e média dos trechos e 4) Andlise das perguntas com especialistas por meio de questionario e

gréaficos de porcentagem.

4.1 Resultados da coleta de dados

A coleta de dados deu inicio as sinaliza¢es implantadas ao longo do trecho analisado,
sendo vertircal, horizontal e todos os seméaforos que compdem a malha semaférica do trecho
estudado, juntamente, com as informacfes a respeito dos seus ciclos e método de

funcionamento.
4.1.1 Sinalizacéo horizontal
Segundo a CONTRAN (2004), a sinalizacdo horizontal é uma das partes das

sinalizagdes viaria composta por simbolos, legendas e marcas, alinhado sobre a pista de

rolamento da rua. Com o proposito de fornecer conhecimentos que permitam aos usuarios das
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vias adotarem costumes adequados, de modo a aumentar a fluidez , seguranca, ordenar, orientar
e conduzir o transito.

Para isso é necessario garantir a implantacdo adequada e nitida de formas e padréo de
cores amarela, branca, vermelha, azul e preta das sinalizacdes horizontais. Também devem ser
considerados os fatores em funcédo das caracteristicas fisicas e operacionais da vias, sendo eles:
dimensionamento do tipo de linha e velocidade regulamentada, materiais apropriado para cada
situacdo, natureza do projeto, volume e classificacdo do trafego, qualidade e vida til do
pavimento, munutencao frequente, dentre outros. Para a analise das sinalizacdo horizontal,
foram considerados os critérios de avaliagdo de acordo com os elementos do Apéndice 1, desse
modo foi feito uma verificacdo in loco em cada trecho, em que foi apontado a qualidade e
compatibilidade com os projetos e normas.

A menor pontuacdo foi de 2,5 para o elemento 12 (manutencéo e conservagao), pois o
mesmo ndo atende aos critérios estabelecidos, visto que ao decorrer dos trechos, falta
manutencdo das sinaliza¢fes horizontais e, por outro lado, as demarcagfes das vagas de
estacionamento para cadeirantes sdo atendidas, sendo a maior pontuacdo com 4,5. Além disso,
pode-se considerar que 0s demais elementos de sinaliza¢do horizontal atendem de forma parcial

em todos os trechos analisados

4.1.2 Sinalizacéo vertical

De acordo com a CONTRAN (2007), a sinalizacdo vertical é um subsistema que
emprega sinais sobre placas fixadas na posi¢édo vertical, suspensa ou ao lado ou suspensas da
pista, transmitindo mensagens permanente, eventualmente, variavel,por meio de simbolos e/ou
legendas preestabelecidas. A sinalizacdo vertical tem a funcdo de fornecer informacgdes que
permitem aos usuarios das vias adotar comportamentos adequados, de modo a aumentar a
seguranga, ordenar os fluxos de trafego e orientar. Ela € classificada segundo sua funcao, que
pode ser de: regulamentacdo, limitagdes, proibicdes ou restricdes, advertir os condutores sobre
condigdes com potencial risco, indicar dire¢Oes, localizagGes, pontos de interesses, dentre
outras.

Por meio disso, foi preciso assegurar que as sinalizacdes verticais implantadas na
Avenida Brasil seguiram os principios descritos anteriormente, assim, foram analisados os tipos
e a quantidades de sinalizagdo implantadas e se as mesmas estiveram compativeis com a
necessidade do trecho e projeto; se seguiram a padronizagdo legalmente estabelecido pela

norma de transito e se possuem na transmissdo de mensagens de visibilidade e legibilidade a
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ser vista a distancia necesséria pelos usuérios das vias.

Pode-se observar que o elemento que teve maior pontuagcdo foi o 24, sendo as
sinalizacdoes verticais com mensagens objetivas e de facil compreencdo com 4 pontos,
atendendo as normas e projetos. Entretanto, as placas que indicam sentidos de circulacéo e
sinalizacdo nos estacionamentos ndo atendem em alguns trechos. Verificou-se, também, que 0
trecho 1 foi o Unico que atende de forma parcial os elementos de sinalizacdo vertical, os demais

trechos ndo atendem totalmente o que foi previsto.

4.1.3 Semaforos

Conforme a CONTRAN (2007), a sinalizacdo semafdrica tem por finalidade transmitir
aos usuarios a informacao sobre o direito de passagem em intersecGes e/ou sec¢Oes de via onde
0 espaco viario é disputado por movimentos conflitantes ou advertir sobre a presenca de
situagdes na via que possam comprometer a seguranca dos usuarios. As diferentes combinac6es
de forma, cor e sinal integrantes da sinalizacdo semaforica possuem significados distintos e
transmitem informacdes especificas ao condutor e pedestre. As sequéncias de acionamento das
indicacdes luminosas dos seméaforos de regulamentacdo devem ser: seméaforo veicular e
veicular direcional (verde, amarelo, vermelho, retornando ao verde); seméaforo de pedestres
(verde, vermelho intermitente, vermelho, retornando ao verde).

A sinalizacdo semafdrica deve vir acompanhada por Linha de Retencdo em todas as
aproximacdes da intersecao ou da faixa de pedestres implantada em segmento viario localizado
em meio de quadra. Quando a sinalizacdo semafdrica incluir grupos focais especificos para
pedestres, deve vir acompanhada de faixas de travessia de pedestres. Em via interceptada por
ciclovia ou ciclofaixa, onde estdo implantados semaforos para ciclistas, deve ser implantada
Marcacdo de Cruzamento Rodocicloviario, conforme especificado no Volume IV do Manual
Brasileiro de Sinalizag&o de Trénsito (Sinalizag&o Horizontal).

A analise, quanto a sinalizacdo dos semaforos, deu-se entre 0s aspectos principais:
padrdo de sinalizagdo, tipo de semaforos, tempo de entreverdes e uso do amarelo/vermelho
intermitente. Analisou-se, portanto, se todos os semaforos se encontravam em conformidade
com os padrdes de sinalizacdo estabelecidos pelo DENATRAN. Em seguida, os seméaforos
foram analisados quanto ao diagrama de tempo, tipo e quantidade, averiguando se 0 mesmo se
encontra adequado as situagdes do transito em cada trecho da avenida, assim como mostram 0s
apendices de figuras.

De acordo com os procedimentos indicados no Apéndice 12, pode-se avaliar que a
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implantacdo dos semaforos e sua eficacia por meio do diagrama de tempos, foram verificadas
4 fases em cada localidade, ciclo de 100s, amarelo/vermelho intermitente de 4s e bloqueio total
de 2s, além de obter o quantitativo dos diferentes tipos de semaforos.

Os elementos da sinalizacdo semaforicas foram os que mais se destacaram dentre as
sinalizagdes, o item 34 do Apéndice 3 foi totalmente atendido, sendo o diagrama de tempo, tipo
e quantidade de seméforos implantados de maneira adequada as situa¢fes do transito em cada
trecho da Avenida Brasil. Os elementos 31, 32 e 37 atendem de forma parcial os trecho, sendo
eles: semaforos focais especificos para pedestres, semaforos em via interceptada por ciclovias
ou ciclofaixas e tempo destinado para travessia. Constatou-se, também, que em todos 0s
trechos, as sinaizagdes semafdricas atendem de forma parcial .

Grafico 1 : Média dos elementos das sinalizacdes
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Fonte: Autor, (2020).
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Gréfico 2 : Média dos trechos das sinalizaces
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Fonte: Autor, (2020).

Concluiu-se que, para as sinaliz¢des, os elementos de semaforos atendem totalmente as
normas e projetos, com pontuacdo 5, conjuntamente, a maioria dos trechos atendem de forma
parcial o que foi proposto. Por outro lado, a sinalizacdo vertical ndo atende o que foi
estabelecido em projeto e normas, bem como os elementos 19 e 21 do Apéndice 2. Deve-se
levar em consideracdo que os trechos 3 e 4 foram os que tiveram a menor pontuagdo, sendo
relevantes as melhorias nesse trajeto, pois sdo lugares que possuem durante o dia a maior
interacdo entre 0s modais, uma vez que estes trechos ficam localizados entre a rua Presidente

Bernardes e a Travessa Cristo Rei.

4.2 Faixas exclusivas para 6nibus e pontos de embarque e desembarque

A implantacéo de faixas exclusivas para o transporte coletivo junto ao canteiro central
da Avenida Brasil, interliga os terminais de transbordo e adapta o sistema de transporte coletivo
a operacdo de integracdo tarifarica temporal, além da instalacdo das estacBes de
embarque/desembarque em nivel.

O sistema tarifario implantado com a revitalizagdo proposto pela SEPLAN foi o
temporal, ou seja, ndo haveria mais necessidade de terminais fechados, sua fungdo seria a
integracdo entre bairros e rede troncal. O usuario dentro de um determinado tempo poderia
descer de um veiculo e reembarcar em outro, sem necessidade de nova tarifa. Isto permitiria,
ao passageiro, otimizacdo de seu tempo. Diferente do sistema antigo tarifario que se baseado
na espacialidade. O que significa que o usuario somente podia trocar de destino dentro de um
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dos terminais de transbordo, caso contrario deveria pagar nova tarifa.

Junto aos canteiros centrais foram instaladas estacGes de embarque/desembarque em
nivel, o piso em nivel teria a finalidade de permitir maior fluidez no fluxo de usuéarios para
dentro ou fora dos veiculos, reduzindo o tempo de parada, aléem de proporcionar maior
acessibilidade ao mesmo.

O projeto executado constitui em uma faixa exclusiva para Onibus nas pistas de
rolamento a esquerda com largura de 3,60m, separada das pistas de rolamento dos demais
veiculos por segregadores de concreto. Os segregadores, de um lado, limitam o acesso de
automaveis as faixas do énibus, por outro lado, tém a conformacéo que permite que o 6nibus
saia de sua faixa exclusiva em caso de obstaculo. Também foi utilizado material de
pavimentacdo composto de CBUQ e, na frente das estacdes de parada do transporte coletivo,
foi executado em concreto armado e nos pontos de parada onde ndo existe plataforma, foi
instalada uma faixa de piso tatil de alerta a partir do ponto de parada em direcdo contraria ao
sentido de trafego do 6nibus em toda a extensdo das plataformas. Porém, em consequéncia, as
empresas de transporte tiveram que se adequar, disponibilizando ao sistema, énibus com portas
a esquerda e piso rebaixado.

Nesses pontos, ficaram inseridos dispositivos de sinalizagdo, visual, tatil e auditiva,
obtendo informacdo das respectivas linhas de 6nibus, afixado em local visivel, associado as
demais avisos necessarios ao embarque e desembarque de pessoa com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, seguindo os padrées da ABNT NBR 14022:2011.

Levando em consideracdo todos os segmentos analisados, a pontuacéo para categoria de
faixas exclusivas para 6nibus tem uma grande importancia nesse estudo, visto que o sistema de
transporte publico trafega pelas faixas exclusivas e a avenida teve que se modificar para recebé-
las. Sendo assim, pode-se observar que o elemento com maior pontuacdo foi a implantacdo dos
tachdos com legenda e setas, sendo totalmente atendido e o restante dos elementos atendem de
forma parcial a maioria dos trechos. Entretanto, foi totalmente desatendido na implantacao dos
ticketes temporarizados, visto que segundo o estudo feito para a implantagdo das faixas
exclusivas para 6nibus, previa que ndo haveria mais a necessidade de terminais fechados, sua
funcdo era de fazer a integragdo entre bairros e redes troncais e o usuério dentro de um
determinado tempo. Desta forma, as pessaos poderiam descer de um 6nibus e reembarcar em
outro, sem necessidade de pagar novamente. Isto permitiria, ao passageiro, uma otimizagédo de
tempo, além de evitar aglomeracdo nos terminais. Porém, o dimensionamento das esta¢des de
embarque e desmbarque, comegou numa gestéo de governo e terminou em outra, sendo alterado

0 modelo proposto de implantagdo, em consequéncia, as estacGes de dnibus ndo sdo usadas



como pequenos terminais e ndo hé ticket temporarizado até 0 momento.

O resultado deste indicador foi suficiente, atendendo, de forma total ou parcial, a maioria
dos trechos, o elemento 48 do Apéndice 4, abrigo de protecdo conforme os projetos, foi
totalmente atendido. Observou-se, também, que a area correspondente ao embarque,
desembarque e circulacdo de passageiros nos trechos, encontravam-se livres de obstaculos e
com infraestrutura adequada a pessoas com mobilidade reduzida, em conformidade com a
norma de acessibilidade. Entretanto, os dispositivos de informacfes das linhas de Onibus,

contendo os horarios e rotas, sdo falhos, pois nos pontos néo estdo afixadas, em nenhum local,

essas informacoes, apenas alguns avisos e propagandas desnecessarias.

Grafico 3: Média dos elementos das faixas e pontos de embarque e desembargue
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Fonte: Autor, (2020).

Grafico 4: Média dos trechos das faixas e pontos de embarque e desembarque
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4.3 Implantagdo de ciclovias e passeios

A ciclovia foi prolongada no trecho em analise da Avenida Brasil, no canteiro central
até chegar na praca vereador Luis Picolli. O sistema de ciclovias tornou-se importante devido
ao volume de usuérios deste equipamento considerado bastante grande, de forma que os
ciclistas acabavam utilizando a &rea gramada para sua movimentagdo, porque a pista antes da
revitalizacdo era conjulgada (ciclovia e para o uso de caminhadas). Devido a isso, a ciclovia foi
projetada no canteiro central, juntamente, com os bicicletarios de apoio, pontos de agua e
iluminag&o que permite utilizacdo no periodo noturno.

O dimensionamento das ciclovias foi elaborado, em sua maior parte, ao nivel dos
passeios que ja existiam, para evitar a formacdo de pocas de agua, contendo rampas com
declividade maxima de 20% nos pontos onde a mesma faz o cruzamento com as vias de veiculos
e sinalizacdo horizontal e vertical adequada, conforme projeto especifico. As pistas deveriam
estar executadas em CBUQ, tendo a parte superior acabada com uma capa de 8,0mm colorido
na cor vermelha (SEPLAN, 2014).

Para os bicicletarios, foi considerado um espaco necessario para estacionamento,
entrada e saida de bicicletas e, de acordo com os projetos, devem possuir base em concreto nas
dimensGes de 4,65 x 2,0m, revestido com cimento alisado e dotados de arcos em ago — 0S
paraciclos — que permitem a fixacdo da bicicleta e instalados em locais visiveis e acessiveis
(SEPLAN, 2014).

Ao longo do trecho da Avenida Brasil, a partir do alinhamento predial, foram executados
0s passeios visando distribuir este espaco de forma homogénea em ambos os lados da via. Os
passeios foram projetados para atender aos quesitos de acessibilidade universal e devem atender
a NBR 9050, com rampas e sinalizacdo de alerta e direcional, quando ndo houver linha guia.
Eles foram construidos em blocos intertravados de concreto, material que permite maior
facilidade de manutencdo e melhor indice de permeabilidade do solo, atendendo a legislacdo
municipal e federal. Os passeios existentes foram reconstruidos nos locais muito danificados e
refeitos com uma camada de concreto de 1,5 cm para regularizagdo do piso (SEPLAN, 2014).

No canteiro central da Avenida Brasil foram previstas aberturas laterais para acesso aos
estacionamentos, na area de corte no sentido transversal devem ter sido executadas calgcadas em
blocos intertravados de concreto, com rampas para acessibilidade ao centro de acesso aos
estacionamentos, com largura de 4,0 metros e seguindo os detalhes de projeto. No sentido
paralelo, havendo rampas de acessibilidade para permitir a travessia das vias em seguranca.

Entre as faixas de veiculos e a faixa exclusiva de 6nibus, deve haver um canteiro com 1,0m de
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largura, revestido em grama e, nas passagens de pedestres, revestimento em CBUQ no mesmo
nivel da via (SEPLAN,2014).

O resultado para os elementos 55, espacos destinado a circulagdo dos ciclistas e 56,
desniveis de percurso, Apéndice 6, conforme normas e projetos foram atendidos, porém, ndo
atende quanto a manutencdo e preservagdo, visto que a condi¢cdo do piso da ciclovia em 3
trechos analisados, contém problemas de conservacdo que vao desde pinturas desgastadas a
fissuras. Nos outros elementos, a condicdo das ciclovias foram atendidas ou atenderam de forma
parcia.

Mediante a analise do Apéndice 7, permite concluir que as vias de circulacdo de
pedestres séo totalmente desatendidas com pontuacdo 1, pois elas ndo sdo separadas das
calcadas e ndo possuem sinalizacdes exclusivas para pedestres, sendo um tanto confusa para
caminhabilidade, além de que, em alguns pontos, as ciclovias e vias se chocam podendo
ocasionar acidentes.

Os demais elementos atendem os trechos forma parcial, com exececdo do indicador do
rebaixamento do meio fio, totalmente atendido, o qual foi respeitado o dimensionamento das

rampas e declividades maxima de 20%, conforme projeto especifico a NBR 9050.

Grafico 5 :Média dos elementos das ciclovias e vias de circulacdo de pedestres
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Grafico 6 :Média dos trechos das ciclovias e vias de circulacdo de pedestres
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Fonte: Autor, (2020).

4.4 Retornos, acessos aos estacionamentos e equipamentos urbanos do canteiro central

Em funcdo da implantacdo de sistema de transporte, os retornos de meio de quadra
foram fechados, como forma de evitar o cruzamento de veiculos que seguem em paralelo, ou
seja, caso 0 motorista desejasse cruzar para a esquerda, deveria passar com o veiculo sobre a
faixa do Onibus. Desta forma, para possibilitar passagem segura dos veiculos e reduzir os
conflitos ao minimo, foram abertos os cruzamentos das vias permitindo a implantacdo de
sistemas binarios para melhoria do fluxo de veiculos, bem como a realizagdo do “looping” de
quadra ou retorno em alca, cuja travessia é feita sob sinalizacdo semaforica. Os estacionamentos
na area central da Avenida Brasil foram mantidos, tendo acesso reposicionado para os locais
onde a avenida foi cortada, ou interligados a estes, por meio da abertura de vias internas.

Umas das principais intencdes da reforma nas areas de retorno a serem fechadas era a
insercdo de areas de permanéncia na Avenida Brasil, por isso foram instaladas areas de lazer
com varias lixeiras, bancos, mesinhas de concreto armado, floreiras, paginacdo de piso
diferenciada, pintura de recreacdo infantil, equipamento esportivo, academias ao ar livre,
estacOes de parada do transporte coletivo, lanchonetes, quiosques, postos para servigos da
prefeitura e ESTAR, além de infraestrutura de agua, esgoto, drenagem pluvial, instalacfes
elétricas e comunicacdo. Porém, constatou-se, durante a realizacéo deste trabalho, que poucas
pessoas permanecem nesses espacos, sendo necessaria intervencdo publica para atrair a
populagéo para esses locais.

O recurso para o veiculo que precisa ir ao outro lado da via € fazer o do looping de
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quadra, saindo da avenida pela direita, fazer o retorno na quadra e entrar numa rua transversal,
solucdo de engenharia junto &8 CETTRANS para reduzir os conflitos de transito, com o intuito
de proporcionar maior fluidez na via principal. Conforme exposto no Apéndice 8, o item 69
ndo atende as espectativas da implantacdo dos retornos em evitar cruzamento de veiculos que
seguem em paralelo, bem como néo atende aos critérios a passagem segura dos veiculos, pois
amaior dificuldade esta na adaptacéo dos motoristas, ciclistas e pedestres, na atencao ao realizar
a conversdo, visto que quando os automoveis fazem o0s retornos ao atravessarem as vias, eles
acabam tendo acesso as faixas de 6nibus. Diante a isso, observou-se que, ao realizar o looping
de quadra, a preferéncia seja sempre do transporte coletivo e os trechos serem bem sinalizados,
pois a travessia segura € uma questdo falha, que deve ser revista pelos orgdos publicos,
principalmente, nos trechos 1 e 2, localizacdo da praca do Migrante.

Pode-se analisar que 0s acessoas ao estacionamentos atendem, de forma parcial, todos
0s trechos & maioria dos elementos, pois sdo bem sinalizados e atendem totalmente o que foi
estabelecido em normas e projetos, bem como a oferta de vagas destinadas a pessoa com
defeciéncia, idosos, taxistas e motociclistas.

Os equipamentos urbanos do canteiro central explanados no Apéndice 7, tiveram
resultado positivo em relacdo aos elementos implantados nos trechos, atendendo de forma
parcial e toltalmente atendido para as areas de lazer com bancos e lixeiras, floreiras, paginacao
de piso diferenciada, pintura de recreacéo infantil, equipamento esportivo, academia ao ar livre,
lanchonetes, espaco para manifestacfes publicas, academias ao ar livre entre outros.

Por meio da reforma da Avenida Brasil foi padronizado o sistema de iluminacéo publica
e a pontuacdo para os trechos foi 4, os postes instalados abrigam quantidade suficiente de
lampadas, além de posicionamento adequado na maior parte dos segmentos, porém, em alguns
trechos, a iluminacdo € obstruida por copas de arvores, sendo um elemento que influencia
diretamente na seguranca publica, isso pode ser observado pelo fluxo de pedestres em diferentes

horarios, principalmente, a noite.
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Gréfico 8 : Média dos elementos dos retornos, estacionamentos e equipamentos urbanos
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Fonte: Autor, (2020).

Grafico 9 : Média dos trechos dos retornos, estacionamentos e equipamentos urbanos
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4.5 Entrevista com especialista

A entrevista com especialista foi de extrema relevancia para na avaliacdo dessa pesquisa
e, por meio dela, foi possivel obter pontos de vista técnicos sobre o processo de revitalizacéo,
elaborado através de um questionario on-line feito pelo GOOGLE DOC, o qual englobou todos
0s pontos relevantes em analise. Para a formulacao das questdes do roteiro de entrevistas, foram
levadas em consideracdo afirmacfes relacionadas ao trecho revitalizado, separadas em
perguntas sobre o processo de revitalizacao; faixas exclusivas para 6nibus e pontos de embarque
e desembarque; retornos, ciclovias e vias para circulacdo de pedestres; constituidas em

respostas com escala de mensuracdo variando de 1 a 5 pontos, representadas por meio dos
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grafico de pizza l, 2, 3,4 e 5.

Notou-se que, por meio dos resultados obtidos pela entrevista, que a maioria dos
profissionais entrevistados concordam que os elementos implantados na Avenida Brasil por
meio do processo de revitalizacdo, contribuiram positivamente para a melhora da mobilidade
urbana e o poder pablico municipal fez uso de diversos meios de comunicagdo
disponibilizando informagdes aos usuarios sobre a readequacdo. Pode-se, também, observar
como ponto positivo que a implantacdo das faixas exclusivas para 6nibus facilitam os
deslocamentos e promovem a integracdo dos meios de transportes, motorizados e néo
motorizados (individual e/ou coletivo), além de sinalizadas e detalhadas de forma coerente na
grande parte dor trechos estudados.

Porém, os retornos e as vias de circulacdo para pedestres foram os itens que tiveram
insastifacdo para alguns especialistas, discordando ou discordando totalmente. Observou-se
que os fechamentos das via, bem como a realizacdo do “looping” de quadra, cuja travessia é
feita por meio de sinalizagdo semafdrica, ndo contribui para melhoria do fluxo e seguranca de
todos os meios de transporte que utilizam a Avenida Brasil para locomocéo, visto que pode
haver risco de acidentes. Outro item com pontuacdo negativa, relaciona-se as vias exclusivas
para pedestres, pois como ja havia mencionado nos capitulos anteriores, elas ndo possuem
vias exclusivas, ndo tendo, portando, viabilidade adequada.

Ressalta-se que no espaco compartilhado entre os usuarios das vias, devem haver
sinalizacdes priorizando os pedestres, pois, nos trechos analisados, ndo ha nenhuma
sinalizacdo desse tipo. Portanto, uma das sugestdes desse trabalho para melhorar a qualidade

do espaco é a implantacdo imediata de sinalizagcfes exclusivas para pedestres.

5 CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho analisou o processo de Revitalizagdo em 4 trechos da Avenida
Brasil, desde a praca vereador Picolli até a travessa Cristo Rei, tendo como principal foco a
adequacdo do sistema de mobiliadade da regido central e se a implanta¢do dos novos elementos
urbanos foram eficazes na integralizacdo da rede de transporte viario municipal.

A fim de se chegar a uma concluséo, foi preciso analisar 4 elementos, separadamente,
sinaliza¢Oes horizontais e verticais, 2) faixas exclusivas para 6nibus e pontos de embarque e
desembarque, 3) ciclovias e passeios e 4) retornos, acesso aos estacionamentos e equipamentos

urbanos do canteiro central.
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A verificacdo iniciou-se pelas sinalizages, elas obtiveram a maioria das pontuacgdes
entre 3 a 5, ou seja, a mesmas atenderam parcialmente ou totalmente as normas e projetos.
Dentre as possiveis conclusdes da analise dessa categoria, ressalta-se que os elementos de
semaforos atendem totalmente, com pontuacdo 5. Por outro lado, a sinalizacdo vertical ndo
atende em todos os trechos, do mesmo jeito que os trechos 3 e 4, sendo importante a intervengéo
de melhorias nesse trajeto, uma vez que estes ficam localizados entre a rua Presidente Bernardes
e a Travessa Cristo Rei, lugares que possuem, durante o dia e a noite, maior interacdo entre os
modais.

O segundo item a ser explorado diz respeito as faixas exclusivas para 6nibus e pontos
de embarque e desembarque, tendo como maior resultado a implantacdo dos tachdos com
legenda e setas, sendo totalmente atendido. O restante dos elementos atendem de forma parcial
a maioria dos trechos. Entretanto, foi totalmente desatendida a implantacdo dos ticketes
temporarizados, pois, segundo o estudo feito para a implantacdo das,faixas, ele previa que nao
haveria mais a necessidade de terminais fechados, porém, as estacdes de 6nibus ndo sdo usadas
como pequenos terminais e ndo ha a utilizacdo de ticketes até o momento. Observou-se,
também, que a &rea correspondente ao embarque, desembarque e circulacdo de passageiros nos
trechos, encontravam-se livres de obstaculos e com infraestrutura adequada, no entanto, os
dispositivos de informacdes das linhas de dnibus contendo os horarios e rotas séo falhos, pois
nos pontos ndo ha fixado, em nenhum local, material com essas informagdes.

A terceira categoria a ser analisada se relaciona as Ciclovias e passeios. Permitiu-se
concluir que as vias de circulacdo de pedestres sdo totalmente desatendidas com pontuacao 1,
pois ndo sdo separadas das calgadas e ndo possuem sinalizagdes exclusivas para pedestres,
sendo um percurso confuso para os caminhantes, além de, em alguns pontos, as ciclovias e vias
se chocam podendo ocasionar acidentes. Os demais elementos atendem os trechos de forma
parcial, com exececdo do indicador do rebaixamento do meio fio, totalmente atendido, o qual
foi respeitado o dimensionamento das rampas e declividades maxima de 20%, conforme projeto
especifico a NBR 9050.

Os ultimos elementos averiguados foram 0s retornos, acesso aos estacionamentos e
equipamentos urbanos do canteiro central. O recurso para o veiculo que precisa ir para o outro
lado da via é fazer o do looping de quadra, saindo da avenida pela direita, fazer o retorno na
quadra e entrar numa rua transversal. Esta foi uma solucao para reduzir os conflitos de transito,
com o intuito de proporcionar maior fluidez na via principal, porém, o que ndo atende aos
critérios de avaliacdo é a passagem segura dos veiculos, visto que a maior dificuldade esta na

adaptacdo dos motoristas, ciclistas e pedestres, na atencdo ao realizar a conversdo e, ao fazerem
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0s retornos, 0s automaveis, ao atravessarem as vias, acabam tendo acesso as faixas de 6nibus.
Pode-se observar, por meio disso que, embora, nesses trechos a preferéncia seja sempre do
transporte coletivo, além de bem sinalizados, a travessia segura € uma questdo ainda falha, que
deve ser revista pelos orgdos publicos, principalmente, nos trechos 1 e 2, localizada a praca do
Migrante.

Apurou-se que 0s acessoas aos estacionamentos atendem, de forma parcial, todos os
trechos e a maioria dos elementos, visto que atendem aos critérios de sinalizacdes e ao o0 que
foi estabelecido em normas e projetos, bem como vagas de destinadas a pessoa com defeciéncia,
idosos, taxi e motocicletas. Por fim, constatou-se que os equipamentos urbanos do canteiro
central, explanados no Apéndice 10, tiveram resultados positivos de implantacdo nos trechos,
atendendo de forma parcial ou toltalmente a qualidade dos atrativos de lazer, lixeiras,
paisagismo, pisos, quiosques, equipamento esportivo, academia ao ar livre, lanchonetes, espaco
para manifestacBes publicas, seguranca entre outros. Uma das intencdes da reforma era a
insercdo de areas de permanéncia na Avenida Brasil, por isso foram instalados varios bancos
nos canteiros e realizadas obras de paisagismo, porém, durante a realizacdo desta pesquisa foi
constatado que poucos caminhantes permanecem nesse espaco, assim, sugere-se maior
intervencdo publica para atrair a populacao até esses locais.

Mediante todos os aspectos levantados nesse estudo de caso, foi possivel concluir que a
revitalizacdo da Avenida Brasil mostrou-se adequada as mudancas do sistema de mobilidade e
0s novos elementos urbanos contribuiram para maior integracdo da rede do sistema viario
municipal, posto que a qualidade do espaco publico para a populacéo esta aceitavel, entretanto,

esta longe da perfeicdo, alguns pontos levantados devem ser otimizados.
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APENDICES

APENDICE 1 - Critérios de avaliacio para sinalizagao horizontal.

CRITERIOS DE AVALIACAOQ

Sinalizacides
SINALIZACAO HORIZONTAL T1|T2| T3 | T4 | MEDIA TOT ELEMENTOS

1 |Marcas transversais 4 4 4 4
2 | Marcas de canalizacio 3 4 3 4 3.5

Marcas de delimitagdo e controle de estacionamento ou
3 | parada 3 3 3 3 3
4 | MarcagHo de faixa exclusiva 3 3 3 3 3
5 | Marcagio de ciclofaixas ao longe da via 4 3 3 4 35
& | Marcacio de interseccio de rotatoria 3 4 4 3 3.5
7 | MarcagHo de diregio e sentido das vias 3 3 3 3 3
§ | Faixa de travessia de pedestre 4 4 4 4 4
9 | Vagas de estacionamento de cadeirantes 5 4 5 3 4.5

Padrio de cores de imagens e formas (retro fletidas)
10 | estabelecidos pela CONTRAN 4 4 4 4 4
11 | Mensagens obietivas de facil compreensio 4 4 4 4 4
12 | Manutengio e conservagio 3 3 2 2 25

Dimensdes de acordo com projetos e normas da ABNT
13 | e CONTRAN 3 3 3 3
14 | Materiais estabelecidos pelos projetos e CONTRAN 3 3 2 2,75

MEDIA TOTAL TRECHOS 3,50 [ 3,50 336 3.43

Fonte: Autor, (2020).

APENDICE 2 - Critérios de avaliagdo para a sinalizacéo vertical.

CRITERIOS DE AVALIACAO

SINALIZACAO VERTICAL T1| T2 | T3 | T4 | MEDIA TOT ELEMENTOS
e e et | | 4] 3|
16 |Formas, cores e dimensdes 3 3 3 3 3
17 | Preferéncia de passagem 2 2 2 2 2
18 | Reduz velocidade 3 2 2 2 225
19 | Sentido de circulagio 20 21 2 ) 2
20 | Controle de faixas de trafego 3 3 3 3 3
21 | Estacicnamento 2 2 7 7 2
22 | Trénsito de pedestres e ciclista 4 4 3 3 35
~n | Padrio de cores de imagens e formas (retro fletidas)
23 | estabelecidos pela CONTRAN 33133 3
24 | Mensagens objetivas de facil compreensio 4 4 4 4 4
25 | Manutencio e conservagio 3 3 2 2 2.5
~e | Dimensdes de acordo com projetos e normas da
%6 | ABNT e CONTRAN o I A 3
27 | Materiaiz estabelecidos pelos projetos e CONTRAN 3 3 3 3 3
28 l;'ij;c:l;ic dos suportes garantindo a correta posigdo do 4 3 4 4 375

MEDIA TOTAL TRECHOS 3.07(2,93[2,79(2.79

Fonte: Autor, (2020).



APENDICE 3 - Critérios de avaliagdo para sinalizagdo semaforica.
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CRITERIOS DE AVALIACAO

SINALIZACAO SEMAFORICA T1| T2 | T3 | T4 | MEDIA TOT ELEMENTOS

Semaforos acompanhada por Linha de

29 Retencio (LRE) 4 4 4 4 4
Semaforos em aproximacgdes de intersegio

30 iou da faixa de pedestres em meio de quadra 3 4 3 4 3.5

31 |Semaforos focais especificos para pedestres | 3 3 3 3 3

32 Sem.afomsf em via interceptada por ciclovia 3 3 3 3 3
ou ciclofaixa
Padrdo de sinalizacio de acordo com as

33 |normas DENATRAN e projetos 4 4 4 4 4
CETTRANE.
Diagrama de tempo, tipo e quantidade de

34 |semdforos adequado as situagdes do trinsito | 5 5 5 5 5
da Av. Brasil em cada trecho
Tempo de entreverdes e uso do amarelo/

33 vermelho intermitente dos seméaforos 4 4 4 4 4
Semaforos em conformidade com oz padrdes)

36 |de sinalizagio estabelecidos pelo 4 3 3 4 35
DENATEAN

37 Tempo destinado para a travessia de 3 3 3 3 3
pedrestre

MEDIA TOTAL TRECHOS 367 | 3,67|356| 3,78

Fonte: Auter, (2020).

APENDICE 4 - Critérios de avaliacdo para faixas exclusivas para énibus

CRITERIOS DE AVALIACAO
Faixas Exclusivas para onibus e Pontos de Embarque e Desembarque
FAIXAS EXCLUSIVAS PARA ONIBUS T1| T2 | T3 | T4| MEDIATOT ELEMENTOS
38 | Livres de obstdculos 4 4 4 14 4
39 | Fdcil aceszo aos dezlocamentos 4 3 3 4 33
40 | Dimensbes minimas de projeto e normas 3 3 3 3 3
41 | Sinalizagbes horizontais e verticais 4 4 4 4 4
42 | Tachio com legenda e seta 5 5 5 5 5
43 | Fluidez no trafego 3 3 2 2 25
44 | Pintura com tinta acrilica a base de solvente | 4 4 4 14 4
45 | Ticket temporalizado 1 1 1 1 1
MEDIA TOTAL TRECHOS 35 338 | 325 (338

M

Fonte: Autor, (2020).
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APENDICE 5 - Critérios de avaliacdo para pontos de embraque e desembarque

CRITERIOS DE AVALIACAQ
PONTOS DE EMBARQUE E DESEMEBARQUE T1| T2 | T3| T4 | MEDIA TOT ELEMENTOS
46 | Abrigo de protegio conforme projeto em anexo 5 5 5 3 5
47 |Lixeiras 4 4 4 4 4
48 | Bancos 4 4 4 4 4
49 | Vaga PNE conforme NER 9050/2004 4 4 4 3 3,75
50 |Ponto integrado com o entorno de faixa min. 1200mm| 5 4 4 5 5
51 | Recuo das paradas de Gnibus 3 3 3 3 3
52 | Informagées e legendas visiveis 4 3 4 3 3.5
MEDIA TOTAL TRECHOS 414 386 | 4 | 386

Fonte: Autor, (2020).

APENDICE 6 - Critérios de avaliagdo para ciclovias

CRITERIOS DE AVALIACAQ

Ciclovias, vias de circulacio de pedestres e equipamentos urbanos do canteiro central

CICLOVIAS Tl | T2| T3 | T4 |MEDIA TOT ELEMENTOS
53 | Espago destinado a circulagdo dos ciclistas conforme normas e projetos| 4 4 4 4 4
34 | Desniveis no percurso 4 4 4 4 4
55 | Ciclovias em ambos os lados da via 3 3 4 4 3.5
56 | Sinalizacio Adequada 3 3 4 4 3.5
37 | Bicicletério 2 3 5 5 3.75
58 | Manutengdo e preservagio das ciclovias 2 3 2 2 2,25
MEDIA TOTAL TRECHOS 3.0(33] 38| 38

Fonte: Autor, (2020).

APENDICE 7 - Critérios de avaliac&o para vias de circulagio de pedestres

CRITERIOS DE AVALIACAO
VIAS DE CIRCULACAO DE PEDESTRES TL |T2| T3| T4| MEDIATOTELEMENTOS
59 | Superficie regular, continua e antiderrapante 3 3 3 3 3
60 | Néo provoca trepidagio aos deslocamentos 2 3 3 3 3
61 | Pizo padronizado conforme a3 normas e projeto 3 3 3 3 3
- | Faixa livre desobstroida para a circulagdo de pedestres com

52 | 1arpura min NBR 9050 u I I 4
63 | Vias completamente niveladas sem ressaltos 2 2 2 2 2

Rebamxamento do meio fio ou rampas em locais de - - - -
64 di L - 3 3 5 5 )

isponiveis acima de 3mm

65 | Acessibilidade das vias de acordo com normas e projetos 2 2 3 3 2.5

WVias de circulagio de pedestres separadas das ciclovias e
66 al o 1 1 1 1 1

calzadas e sinalizadas

MEDIA TOTAL TRECHOS 275 |288] 3 3

Fonte: Autor, (2020).
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APENDICE 8 - Critérios de avaliagdo dos retornos.

CRITERIOS DE AVALIACAQ
Retornos, acessos aos estacionamentos e equipamentos urbanos do canteiro central
RETORNOS T1 |T2| T3 | T4 | MEDIA TOT ELEMENTOS

67 Evita cruzamento de veiculos que seguem em 2 2 3 3 25

paralelo
68 | Possibilita a passagem segura dos veiculos 2 2 3 3 25
69 | Localizagio adequada de sistemas bindrios 2 3 3 3 275
0 Implantagio adequada do loaping de quadra ou 3 3 3 3 3

retorno em alga

MEDIA TOTAL TRECHOS 2251250| 3,00 | 3,00

Fonte: Autor, (2020).

APENDICE 9 — Critérios de avaliaco para acesso aos estacionamentos

CRITERIOS DE AVALIACAO
Retornos, acessos aos estacionamentos e equipamentos urbanos do canteiro central
ACESS0S AOS ESTACIONAMENTOS T1 | T2| T3| T4 | MEDIA TOT.ELEMENTOS

71 | Aberturas laterais livres de obstaculos 3 3 3 3 3

Acesso reposicionado para o3 locais onde a Avenida foi
& cortada por meio de aberturas de vias internas 3 2 2 3 25

Sinalizagdes horizontais e verticais conforme normas e - =
73 . 5 5 5 5 5

projetos

MEDIA TOTAL TRECHOS 3210309 3.10( 3,22

Fonte: Autor, (2020).

APENDICE 10 - Critérios de avaliagdo para equipamentos urbanos do canteiro central

CRITERIOS DE AVALIACAQ
Retornos, acessos aos estacionamentos e equipamentos urbanos do canteiro central
EQUIPAMENTOS URBANOS DO CANTEIRO CENTRAL | T1 | T2 | T3 | T4 | MEDIA TOT ELEMENTOS
Luminarias, placas, vegetagio, lixeira, bancos, mesas,
74 | localizados fora de circulagio das vias de circulagiio de 4 4 4 4 4
pedestre e ciclovias
73 | Vegetagdo conforme projetos 4 4 4 4 4
Mesas de concreto e bancos de acordo com as normas e - - - -
78 . 5 5 5 5
projetos.
77 Di.nllensionamento de rampas de acordo com normas e 3 3 3 3 3
projetos
73 Dimensionamento de meios fios com ou sem sarjeta, 3 4 3 4 35
conforme normas e projetos.
79 | Meios-fios de contengio de acordo com normas e projetos | 4 4 4 4 4
80 | Meio fio com nova sarjeta 3 3 3 3 3
81 | Colocagée de PAVER Conforme normas e projetos 4 4 4 4 4
82 Atrativos para lazer (academia livre, parquinho, espago 5 - 5 5 =
“ | para teatro, mesas de xadrez e quadra esportiva) 2 -
83 | Quiosques e revistarias 4 4 4 4 4
84 | Seguranga 3 3 5 375
MEDIA TOTAL TRECHOS 3.82| 391|391 | 4,00
Fonte: Autor, (2020).



APENDICE 11 - Quantidade e tipo de placas inseridas em cada trecho

RL | R4a | R4b | R19 |R-Madir|R-Mbesg R25b | R-25c | R-25d | bike |EXCSemTC| Soonib | EXConib | A-328 | port

890800 40

TOTAL 8 4 2 4 4 2 1 2 1n 1

HHT )
i

(=
-
(=]
(%)

TOTAL 2 12 3 4 1 1 3 15 9 10 1 4 2
TOTAL 12 4 2 4 12 10 10 8 2 L] 4
TOTAL 2 3 1] 2 1 1] 3 2 2 2 2 10 1

Fonte: Autor, (2020).

APENDICE 12 - Diagrama de tempo, tipo e quantidade em cada trecho.

TRECHO 1 - PRAGA VER, PICOLLI OUANTIDADE DE SINALEIROS
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Fonte: CETTRANS adaptada pelo autor, (2020).



APENDICE 13 — Sinalizagbes verticais, horizontais e sinaleiros

Fonte: Autor, (2020).
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APENDICE 14 — Faixas exclusivas para dnibus e pontos de embarque e desembarque
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Fonte: Autor, (2020).

i 8,
L
il
L

s

Wi,

il

APENDICE 15 — Ciclovias e vias de circulagfo de pedestres

Fonte: Autor, (2020).



Fonte: Autor, (2020).
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Fonte: Autor, (2020).

APENDICE 17 — Estaci

’

onamentos e retornos
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APENDICE 18 — Questionario da entrevista com profissionais

Questionario sobre as obras de revitalizacio da avenida brasil e elementos urbanos implantados

Elementos Afirmacées  Discorde Totalmente Discordo Nem concordo Concordo Concordo
e nem discordo totalmente
1 2 3 4 5
1. A revitalizagdo da Avenida Brasil contribui positivamente para a melhora da mobilidade urbana.
Revitalizacio 2 O poder publico municipal fez uso de diversos meios de comunicacio disponibilizando informacdes

a0s usudnos sobre o processo de revitalizagdo da Avenida Brasil.

Q @ @) O @)

Faixas exclusivas
para dnibus

3. A's faixas exclusivas para énibus implantadas na Avenida Brasil, fadliam o deslocamento ¢
promovem a integracio dos meios de transportes, motorizados e ndo motorizados (individual e/ou coletivo).

O O O O O

4. Os elementos que contribuem pam a efici®nda das faixas exclusivas para Snibus, sendo eles: faixa
de sinalizacio honzontal; sinalizagio de conversdo a direita; ondulagdo transversal (tachio). placa verfical;
radar eletrdnico; recuo das paradas de onibus. Estio sinalizados e detalhados de forma coerente.

», < O O O

5. Os pontos de embarque & desembarque possuem infraestrutura que oferecem abrigos de protecio
contra sol, chuva ¢ demais intempénes, além de possuirem areas de circulagdo das pessoas, livres de
obsticulos e com dimensdes minimas conforme a especificagdes da NBR 14022/1997.

Pontos de
embarque e O O O O O
desembarque 6. Os pontos de embarque ¢ desembarque foram reestruturados. fisicamente ¢ operacionalmente.
7 Os Retornos que foram fechados, bem como a realizacio do “looping”™ de quadra, cuja travessia ¢
feita por meio de sinalizagio semafdrica, contribui para melhoria do fluxo e seguranga de todos os meiosde
transporte que utilizam a A venida B rasil para locomogio.
Retornos
8. As Ciclovias estio devidamente separadas dos demais meios de ransporte & possuem: marcacies
com tinfa vermelha no pavimento; linhas paralelas constituidas por paralelogramos brancos: e sinalizagio
horizontal, vertical ¢ semaforica, indicando o sentido de circulagio das bicicletas em relacio a pedestres e
Ciclovins | veiculos O O O OO
Vias para Q. O sistema ciclo viario implantado, possui infraestrutura que garante a seguranca, atrafivos e conforto
pedestres 20s usudrios em relacio a circulagdo, parada de bicicletas, tipo de pavimento, sistema de informacio e

Vias recuperadas

iluminagio.
O O O O Q

10.  As wvias exclusivas para pedestres e vias recuperadas possuem viabilidade adequada e atendem as
NER 165372016, NBR 90502015 e Lei do sistema viario Munidpal.

O O O O O

Fonte: Autor, (2020).
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APENDICE 18 — Resultado gréfico do questionario

REVITALIZACAO

EDECORDAM TOTALMENIE

ENEM CONCOFDAME NEM DECORDAM
BCONCORDAM

BCONCORDAM TOTALMENTE

RETORNOS

EDECORDAM TOTALMENIE
EDECOFDO

BNEM CONCORDAME NEM DB CORDAM
BCONCORDAM

BCONCORDAM TOTALMENTE

FAIXAS EXCLUSIVAS PARA
ONIBUS

EDBCORDAM

ENEM CONCORDAME NEM DB CORDAM
ECONCORDAM

BCONCORDAM TOTALMENTE

CICLOVIAS

EDECORDAM

ENEM CONCORDAME NEM DECORDAM
BCONCORDAM

BCONCORDAM TOTALMENTE

PONTOS DE EMBARQUE E
DESEMBARQUE

BEDECORDAM

BNEM CONCOFDAME NEM DECORDAM
BCONCORDAM

BCONCORDAM TOTALMENTE

VIAS DE CIRCULAGAO DE
PEDESTRES

BDECORDAM TOTALMENIE
EDECORDAM

BNEM CONCORDAME NEM DE CORDAM
BCONCORDAM

Fonte: Autor, (2020).



