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RESUMO

O presente trabalho aborda como tema as vias de pedestres e ciclovias e tem como objetivo principal
analisar se a via de pedestre e a ciclovia do ponto inicial da Avenida Brasil, com intercessdo na Rua
Nereu Ramos, ao ponto final da Avenida Brasil, com intercessdo na Rua Afonso Pena na cidade de
Cascavel/PR oferece qualidade de acessibilidade e seguranca a seus usuarios. Para desenvolver tal
andlise, utilizou-se uma fundamentacdo tedrica através de pesquisa bibliogréfica e aplicou-se a
metodologia de estudo de caso. Apds a realizagdo da pesquisa bibliografica, onde foram apontados a
importancia da mobilidade sustentavel, a importancia da cal¢ada e do uso da bicicleta assim como a
compatibilizacdo dos meios de transporte, buscou-se através da pesquisa em campo realizada através de
visitas ao local e entrevistas com os usuérios, analisar com base no indice de caminhabilidade
desenvolvido pelo ITDP Brasil a qualidade de acessibilidade e seguranga do local. Obteve-se como
conclusédo, que a via de pedestres e a ciclovia no trecho analisado atingiu a pontuacdo do indice de
caminhabilidade de 2,1, que com relagdo aos itens citados anteriormente classifica o local como
aceitavel e perto do ideal.

PALAVRAS-CHAVE: Vias; Ciclovias; Pedestres: Ciclistas; indice de caminhabilidade.

1. INTRODUCAO

Atualmente, observou-se uma determinada mudanca na cidade urbana, com enfoque
no trafego de veiculos e que, em determinadas obras, a sua principal caracteristica é o quase
desprezo pela vida humana (DIAS et al.,2005). Sendo assim, um dos grandes avancos que a
cidade deve cumprir é sua funcéo social, a inclusdo, a possibilidade de usufruir do lazer, dos
servicos publicos como trafego de veiculos e circulacdo nas vias de ciclistas e pedestres, 0s
quais deverdo ter planejamento adequado, a fim de que os beneficios sejam a toda a populacéo.

Para garantir uma boa mobilidade urbana, somou-se todos os beneficios da utilizacéo
das vias de pedestres e ciclistas juntamente com a diminuicdo da emissdo de gas carbonico
(CO2), saude, economia financeira e qualidade de vida e desse modo, a grande parcela da

populagéo circula livremente pela cidade. Observou-se uma mudanga na forma de agir e
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administrar a cidade, sendo que h&d um desejo universal por uma cidade viva, segura, saudavel,
sustentavel e € preciso focar nessas necessidades, para assim atingir esse objetivo. Esses desejos
se tornam préximos da realidade quando aumenta a preocupagdo com os pedestres e ciclistas
(GEHL, 2015).

Inserido na cidade de Cascavel o objeto de pesquisa, encontrou-se incluso no padréo
legal determinado pela NBR 9050 e ciente disso, a cidade deve oferecer condi¢des de acesso
para que todos possam circular com seguranca e conforto.

Originalmente, a Avenida Brasil era uma rodovia e por isso foi uma caracteristica que
permitiu as diversas e recentes obras (DIAS et al.,2005). Dessa maneira, desenvolveu-se a
revitalizagdo através do Programa de Desenvolvimento Integrado (PDI) na Avenida Brasil e,
dentre as alteracdes no trecho, estdo a insercdo de ciclovias e vias para pedestres, canaletas
exclusivas para o transporte publico e areas de lazer para a populacao.

Para tanto, a pergunta a ser respondida com a realizagdo dessa pesquisa sera a seguinte:
As vias de pedestres e ciclistas inseridas no trecho central da Avenida Brasil, em Cascavel-PR,
propiciam condi¢6es adequadas de acessibilidade, isto é, oferece seguranca publica, conforto e
qualidade, além de incentivar a caminhabilidade?

Destarte, tal trabalho analisou a qualidade do espaco publico para ciclistas e pedestres
no trecho central da Avenida Brasil, na cidade citada. A metodologia utilizada, limitou-se a
analise de dados secundarios que identificou alguns dos impactos da implantacdo dessa obra na
mobilidade da populacéo por analises em campo e caracterizou os perfis dos seus usuarios por
coletas de dados por um questionario.

Assim, foi utilizado o método de artigo cientifico, recorrendo-se a revisdo bibliografica
que se fundamentou nos elementos de andlise, destacando as categorias centrais usadas por
diferentes autores. Baseado nas informacdes apresentadas, a justificativa para realizacédo se deu
a partir da seguinte conclusdo: como o trabalho avaliou o espaco recém reformado da Avenida
Brasil, propiciando condicOes adequadas aos pedestres e ciclista. Verificou-se também se a
configuracdo atual do espago propicia um incentivo & caminhada para minimizar os impactos
ambientais.

O propdsito desse trabalho esta delimitado no objetivo geral que visa analisar as vias
de pedestre e ciclistas no centro de Cascavel, PR e para isso foram necessarios desenvolver
objetivos especificos que nortearam o desenvolvimento da pesquisa. Visto que a cidade de
Cascavel passou por recentes obras e ja esta finalizada em sua estrutura urbana, esse estudo se
propOe a analisar se as alteragdes foram realizadas de forma que promova a caminhabilidade e

o ciclismo.



Salienta-se que para que esse trabalho cientifico possa ter pleno éxito, os seguintes
objetivos especificos foram propostos:

a) Observar se o calcamento do trecho promove o incentivo a caminhabilidade;

b) Calcular a qualidade do trecho através de um indice de caminhabilidade;

c) Verificar se o trajeto a ser percorrido pelos pedestres e ciclistas apresenta riscos para
a seguranca.

d) Realizar visitas ao local e entrevistas com 0s usuarios.

2. REVISAO BIBLIOGRAFICA

Este capitulo traz a contextualizacao do ciclismo e da caminhabilidade como modo de
transporte na mobilidade urbana. O intuito desse tdpico é dar base para a compreensdo do indice
de caminhabilidade e com isso é possivel compreender o comportamento atual da cidade. Serdo
abordados desde vantagens em relacdo aos demais modos, vias especificas para seu uso, artigos

cientificos de autores e relatorios de entidades publicas sobre o assunto.

2.1 Mobilidade urbana sustentavel

As cidades tém como papel maximizar a troca de bens e servigos, cultura e
conhecimentos entre seus habitantes, mas isso sO € possivel com a mobilidade. E ela é um
atributo e corresponde a facilidade de deslocamento das pessoas e bens na area urbana e traduz
os individuos com o espaco em que habitam, com 0s meios para seu deslocamento
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2006). Os conceitos de sustentabilidade tém como foco
questBes ambientais em longo prazo, incluindo questBes climéticas e utilizacdo de recursos
naturais. E para proteger esses recursos, a sustentabilidade minimiza o consumo de recursos
como agua, ar e solo.

Entendendo o conceito de desenvolvimento sustentavel, pode-se considerar que
transporte sustentavel é aquele que satisfaz as necessidades atuais de transporte sem por em
perigo as futuras geragdes. E para promover o conceito de transporte sustentavel sdo observadas
pesquisas, ferramentas de analise, sistemas de indicadores, entre outros (RICHARDSSON,
2005).



2.2 A importancia da calgada

Uma parte das pessoas que se desloca a pé é forcada a isso, pelos valores das tarifas
de transporte publico ou por ndo terem carros particulares - incompativeis com sua renda
mensal. Além disso, andar € um modo saudavel de transporte para curtas distancias, porém
quem faz esses deslocamentos a pé, com frequéncia, enfrenta problemas com obstaculos de
diversas ordens (LYNCH, 2010).

Quando as pessoas se sentem seguras nas ruas, a cidade esta segura e Lynch (2010)
afirma que o design da cidade pode ser utilizado para desencorajar 0s crimes na regido. Dessa
forma, a calcada é parte da via publica e deve ter o mesmo cuidado que € dedicado a pista em
que circulam os veiculos motorizados: iluminacao, sinalizacdo, manutencao e etc.

Gehl (2015) afirma que as pessoas sdo atraidas pela presenca de outras pessoas e
quanto mais pessoas caminham nos espagos comuns ocorre um aumento na seguranca. E assim,
acredita-se que o problema da insegurancga seja pela falta de iluminacdo e incentiva-se a
seguranca, além de ampliar o campo de visao (JACOBS, 2011).

Uma vez que a utilizacdo exclusiva de transportes motorizados provocou impactos,
como o aumento da obesidade, decorrente do sedentarismo e doencas respiratdrias, decorrentes
da poluicdo atmosférica (ITDP, 2017), Gehl (2015), afirma que € possivel incentivar o caminhar
sem depender de grandes recursos, como financeiro e de tempo. Mas é preciso que as acles

sejam realizadas com a intencdo de que as pessoas se sintam convidadas a caminhar.

2.3 A importancia do uso da bicicleta

Conhecer os motivos e a maneira de deslocamento por bicicleta podem auxiliar na
qualidade de vida dos usudrios. Para os ciclistas, os fatores que mais influenciam o uso da
bicicleta séo o conforto e a seguranga. O fator conforto relaciona-se a exposi¢éo as intempéries,
por exigirem maior esforco para viagens mais longas e a seguranca refere-se ao medo de
acidentes e medo de assaltos (ARAUJO, 2014).

De maneira mais ampla, o autor Gondim (2010) reconhece que ciclovias sdo areas para
o trafego privativo de bicicletas, separadas de veiculos e pedestres. Assim, separadas
fisicamente das faixas designadas ao transporte motorizado por um meio-fio ou canteiro, que
sO é descartado em raras intersec¢fes (SOUSA, 2012).

A bicicleta expressa atributos relevantes como meio ndo motorizado de transporte: gil

e ideal para pequenas distancias. Além disso, abrange pouco espago, em deslocamento ocupa o



espaco de 1/6 de carro e parada ocupa o espago de 1/10 de carro. O grande desafio da
modalidade por bicicleta, no Brasil, &€ convencer de maneira geral o poder publico a
implementar as conquistas da Lei da Mobilidade, priorizando pedestres e ciclistas (BOARETO,
2010).

2.4 Compatibilizagdo dos meios de transporte

Jacobs (2011) afirma que o conflito entre pedestres, ciclistas e veiculos é decorrente
da grande quantidade de veiculos e da prioridade dada a esse modo de transporte. Portanto é
preciso tomar medidas de forma a garantir um deslocamento seguro a todos.

Segundo a Lei Federal n® 12.587, de janeiro de 2012, os transportes ndo motorizados
possuem prioridade sobre 0os motorizados e o transporte publico possui prioridade sobre o
transporte individual motorizado. Portanto, o planejamento dos modais de transporte devem
seguir a ordem de prioridades (GEHL, 2015). Ressalta-se que os pedestres e 0s ciclistas podem
integrar modos de locomocéo de média e alta capacidade Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento — ITDP (2017). A Figura 1 ilustra a prioridade dos pedestres em relacédo a

todos os outros meios de transporte.

Figura 1: Pirdmide inversa.

Fonte: ITDP Brasil (2005).

Assim, além de compatibilizar os transportes motorizados com 0s ndo motorizados
também € preciso realizar uma analise entre os ciclistas e 0s pedestres, pois mesmo sendo
usuarios prioritarios, eles apresentam diferentes velocidades, principalmente se compartilhado
0 mesmo espacgo. Contudo, é recomendado que ciclistas e pedestres ndo compartilhem do
mesmo espaco, pois sdo trechos de larguras minimas e que de alguma maneira podem
influenciar em acidentes (ITDP, 2017).



3. METODOLOGIA
A metodologia aplicada limitou-se em identificar alguns dos impactos dessa obra na

mobilidade da populacéo por pesquisa em campo, onde ocorreu a analise e formulacéo do indice
de caminhabilidade assim como a caracterizacdo dos perfis dos seus usuarios por coletas de

dados através de um questionario (Apéndice A).

3.1 Tipo de estudo, local da pesquisa e coleta de dados

A proposta foi analisar o trecho central da Avenida Brasil, em Cascavel- PR. Ou seja,

analisar do ponto inicial da Avenida Brasil com intercessédo na Rua Nereu Ramos ao ponto final

da Avenida Brasil com intercessdo na Rua Afonso Pena (Figura 2).
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Figura 2: Mapa do trecho a ser analisado.
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Fonte: Google Maps
Inicialmente, o questionério (Apéndice A) foi aplicado oralmente aos ciclistas e
pedestres que utilizaram as vias do trecho central da Avenida Brasil. Assim, o tamanho amostral
necessario para analise dos dados que foi aplicado aos usuarios e fundamenta um levantamento

pela observagéo de campo que trafegavam pelas vias de pedestres e ciclovias, com o intuito de

investigar a frequéncia de utilizacdo deste espaco.
As amostras ndo probabilisticas se caracterizam por ndo permitirem aplicacdo de

formulas estatisticas, tendo interesse somente na opinido da populagdo de estudo, assim, os
resultados ndo foram generalizados para toda a populagdo, sendo que, com a definicdo da
amostra local, foi realizado para um respectivo numero de usuarios que o pesquisador abordou

e assim tera a caracteristica e perfil de cada usuario (OLIVEIRA, 2003).



3.2 Definigédo do tamanho amostral

Para estimar o tamanho da amostra, foi necessaria a aplicacdo do questionario
(Apéndice A) aos ciclistas e pedestres. Assim, realizou-se uma observacdo de campo dos
usuarios das vias. A observacao de campo é uma técnica utilizada para coleta de dados sendo
necessaria a delimitacao, definindo o objeto a ser observado e garantindo a eficacia do processo
(OLIVEIRA, 2003).

A observacdo de campo teve como objetivo estimar o fluxo de pessoas e ocorreu em
setembro de 2020, nos horérios comerciais. Foram selecionados 2 pontos ao longo da Avenida
Brasil, para ndo a extrair de um anico local (Figura 3).

Figura 3: Observacdo de campo ao longo da Avenida Brasil.
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Fonte: Autora (2020).

Ao se aplicar a média da populacéo observada, obteve-se 0 nimero de usuarios. Assim,
uma vez que obtiver a média de usudrios, possivelmente concebera uma média mais
representativa. A partir dessa média estimada, o esforco amostral serd por meio de calculadora
on-line, com erro amostral de 5% e nivel de confianca de 95%, segundo Santos (2016). Com
isso, estabelecer-se-4 a quantidade total de questionarios a serem aplicados na pesquisa. O
calculo da amostra contemplard também as criancas, porém estas nao participardo do estudo.

Assim, observou-se os ciclistas que usam a ciclovia e pedestres que usam a via de
pedestres. Os usuarios foram divididos entre homens, mulheres e criancas e foi contabilizado

em um numero total de pessoas.



3.3 Abordagem quantitativa: aplicacdo do questionario aos ciclistas

Foi realizado um estudo piloto em setembro de 2020, aplicando-se um questionario. O
estudo foi importante para adequacOes das perguntas, de modo que as tornou mais diretas e
faceis de entender.

Ap0s a pesquisa piloto, determinou-se um questionario com 4 perguntas (Apéndice A)
fechadas a respeito da ciclovia que foram separadas em duas secBes (caracterizacdo do
participante e perguntas sobre a ciclovia). A aplicacdo do questionario (Apéndice A) foi
realizada presencialmente no comeco de setembro de 2020, com ciclistas que transitavam pela
Avenida Brasil.

No primeiro dia, foi perceptivel a dificuldade para os ciclistas em participar das
pesquisas, principalmente porque estavam em movimento, alguns atrasados para o destino final,
outros expressaram desconfianga. Portanto, 0 método para abordagem foi o mais breve, direto

e simples para contribuirem com suas opinides sobre a nova via e ciclovia da Avenida Brasil.

3.4 indice de caminhabilidade para anélise das vias de pedestres

A metodologia que foi escolhida para verificacdo da qualidade do espa¢o publico é o
indice de caminhabilidade desenvolvido pelo Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP) em parceria com o Instituto Rio Patriménio da Humanidade (IRPH)
(ITDP, 2016). De acordo com o ITDP (2016), a verificacdo da qualidade do espaco publico foi
realizada através de 6 categorias: calcada, mobilidade, atracdo, seguranca publica, seguranca
viaria e ambiente.

Para a definicdo da qualidade de cada um desses aspectos, foram utilizados alguns
indicadores. O ITDP (2016) recomenda que os indicadores sejam adaptados para a realidade do
local a ser avaliado. A pontuacéo final do indice de caminhabilidade varia entre O e 3, e 0 anexo
1 apresenta os intervalos de pontuagOes e uma sugestdo de intervencées (ITDP, 2016).

Para o estudo de caso da regido central da Avenida Brasil foram utilizados dados
secundarios, ou seja, documentacdo preexistente como mapas e velocidades méaximas
permitidas e informacdes levantadas em campo. No Quadro 2, estdo descritos quais indices

pertencem a cada categoria.



Quadro 2: Resumo das categorias e seus respectivos indicadores.

CATEGORIAS INDICADORES
Tipologia da rua
Calgada Condicdo do piso
Mobilidade Distancia a pé ao transporte de alta e média capacidade
Atragéo Porcentagem de edificagdes com horario de funcionamento maior ou igual a

10h diarias

Seguranga publica

Fluxo de pedestres noturno e diurno

Seguranca viaria

Travessias

Atropelamentos

Ambiente

Limpeza urbana (analise visual)

Fonte: ITDP modificado pela autora (2020).

Para a determinacdo da pontuacdo final, foi atribuida uma pontuacdo variando de 0 a

3 para cada um dos indicadores, posteriormente realizou-se a média dos indicadores de cada

uma das 6 categorias e por fim, realizou-se a média das 6 categorias. Dessa forma, as categorias

citadas apresentaram 0 mesmo peso na composicao da nota final do ambiente (ITDP, 2016).

Ao todo, foram analisados 8 indicadores agrupados em 6 categorias, sendo do Anexo

2 ao Anexo 8, o indicador Limpeza Urbana que foi feita uma andlise visual, assim néo

necessitou um quadro indicador de pontuacdo. A coleta de dados para a analise ocorreu em

setembro de 2020, e totalizou 2 dias Uteis.

4. RESULTADOS E DISCUSSOES

Nesse topico, sera apresentada a coleta de dados realizada no trecho da Brasil na via e

ciclovia do municipio de Cascavel e posteriormente, a analise e discussdo de tais dados.

4.1 Definicdo do tamanho amostral e perfil dos usuérios

Cada ponto recebeu uma visita durante 2 dias uteis (Grafico 1), segunda e sexta-feira

(totalizando dois dias de visitas).

Grafico 1: NUmeros de usuarios observados.

USUARIOS
H Ciclista na ciclovia B Pedestre na via Total= soma de todos os usuarios
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Fonte: Autora (2020)
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A partir do nimero de ciclistas e pedestres que sera observado nesse periodo, podera
ser delimitada a amostra da pesquisa (Quadro 1).

Quadro 1: Delimitacdo da amostra.

Homem Mulher Crianca
Ciclistas na ciclovia 70 11 3
Pedestre na via 12 2 1
Total 99
Média 99/2 dias= 49,5

Fonte: Autora (2020).

A partir da média estimada, calculou-se o esfor¢co amostral através de uma calculadora
on-line, com erro amostral de 5% e nivel de confianca de 95%. Com isso estabeleceu-se a
quantidade total de 41 questionarios, no qual para melhor entendimento o resultado dos gréficos
2 a 12 estdo localizados nos Apéndices B a M em forma de quadros, no qual foram respondidos.

Notou-se que a maioria dos participantes (Gréafico 2) é do sexo masculino (82,82 %).
Ainda, mais da metade esta na faixa de idade entre 21 e 40 anos (63%) e 0s participantes com
mais de 50 anos de idade tiveram 0 maior nimero comparados aos que estdo entre 18 e 20 anos.
Portanto, pode-se supor que os adultos com mais de 50 anos estdo mais conscientes da

importancia da préatica de atividades fisicas.

Grafico 2: Perfil dos usuérios das vias e ciclovias da Avenida Brasil, municipio de Cascavel-PR

SEXO IDADE

13,2

N

m 18-20 anos
21-30 anos
5,05 k

34,34 = 31-40 anos

m 41-50 anos

= Mais de 50 anos
= Masculino = feminino

Fonte: Dados coletados pelo autor.

Buscou-se conhecer os participantes da pesquisa quanto aos seus aspectos fisicos e
caracteristicas pessoais. Com relagdo ao motivo da viagem dos participantes (Grafico 3), no
momento da entrevista a necessidade de praticar exercicios foi a mais citada, com 39,3%. Esse
resultado indica que possivelmente os adultos jovens estdo mais conscientes da necessidade de
atividade fisica, seguida pelo tempo de percurso (21,2%), a qual indica um menor tempo de

deslocamento (maior agilidade). O alto preco do combustivel ou do transporte coletivo (19,1%)
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também foi apontado, demonstrando a importancia da bicicleta como forma de transporte para

a economia de recursos financeiros.

Grafico 3: Motivos para a escolha da bicicleta segundo os usuérios da ciclovia da Avenida Brasil.

606 1,01 CARACTERISTICAS DA AMOSTRA

M Alto prego do combustivel

H Tempo de percurso

M Necessidade de praticar exercicios
H Seguranga na rota

M Estacionamento disponivel

W Outros

Fonte: Dados coletados pelo autor.

Com relacdo ao que dificultava a utilizagdo da bicicleta, como meio de transporte na
cidade, 39,3% acreditava que € pela falta de ciclovias, seguido das condi¢des do tempo (27,2%),
do medo de acidente (13,1%), do medo de assalto (11,1%) e da falta de bicicletarios (9%)
(Gréfico 4).

Gréfico 4: Respostas dos ciclistas usuérios da ciclovia da Avenida Brasil sobre o que dificulta o uso da
bicicleta como meio de transporte no municipio de Cascavel-PR.

CARACTERISTICAS DA AMOSTRA

B Falta de mais ciclovias
11,1

 CondigOes de tempo
B Medo de acidente
B Medo de assalto

M Falta de bicicletas

Fonte: Dados coletados pelo autor.

4.2 Analise e resultado do indice de caminhabilidade

A apresentacdo dos resultados foi obtida seguindo a mesma ordem presente na
metodologia. Além disso, a fim de facilitar o resultado, os trechos foram nomeados por meio

de uma sequéncia numérica, conforme Figura 4.
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Fonte: GoogTe Maps modificado E)ela aatora (2020).

Em cor preta apresenta-se os trechos e os 3 marcadores em cor vermelha sdo os pontos
nos quais serdo analisados os indicadores. A proposta foi analisar o trecho central da Avenida
Brasil, em Cascavel. Ou seja, analisar o ponto inicial da Avenida Brasil com intercesséo na Rua
Nereu Ramos (trecho 1), ponto intermedidrio na Avenida Brasil com intercessdo na Rua

Marechal Candido Rondon (trecho 2) e o ponto final da Avenida Brasil com intercessdo na Rua

Afonso Pena (trecho 3), conforme Figura 5.

Figura 5: os trechos 1, 2 e 3 em ordem da\ direita para a esquerda.

RN

Fonte: Autora (2020). "

Os 3 trechos propostos na Figura 5 sdo 0s pontos nos quais foram observados e
analisados separadamente resultando no indice de caminhabilidade. A proposta foi pegar o0s

pontos de extremidade, sendo considerado os trechos 1 e 3 e a quadra mediana entre elas,

determinando assim, o trecho 2.
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Os resultados foram obtidos por meio de pesquisas de campo. Na questdo da
hierarquia, alguns pontos foram observados, entre eles a falta de cultura populacional
relacionada ao uso da ciclovia para caminhadas. Apos reformas do PDI de Cascavel, foram
criadas duas faixas para ciclistas e pedestres, mas em alguns trechos da estrada, as faixas de
pedestres desapareceram, obrigando-os a usar as ciclovias. A andlise na qualidade do espaco
urbano é importante e é possivel que pessoas portadoras de necessidades especiais sejam
impedidas de utilizar.

Dois dos indicadores analisados no género calcada foi o da tipologia de rua, a qual
recebeu pontuacdo maxima 3 e o indicador condicdo de piso, o qual a pontuacdo foi 3, maior
pontuacdo de 0 a 3. A condicdo do piso foi considerado excelente nos 3 trechos analisados,

devido a inexisténcia de buracos.

Grafico 5: Resultado dos indicadores do género calcadas.

TIPOLOGIA DA RUA CONDICAO DO PISO

23 23
<2 <2
=5 =
o 0 (@] 0
o 1 2 3 o 1 2 3
TRECHOS TRECHOS
B PONTUACAO

B PONTUAGAO
Fonte: Autora (2020).

A segunda categoria analisada foi a mobilidade e foi estudada por meio de um
indicador. Um dos objetivos da revitalizacdo do trecho da Avenida Brasil é a instalacdo de
estacdes de embarque e desembarque o que foi levado em consideracdo para a realizacdo do

trabalho. O Gréafico 6 apresenta a distancia percorrida por pedestres.

Gréfico 6: Resultado do indicador do género mobilidade.
DISTANCIA A PE AO TRASPORTE DE ALTA E MEDIA CAPACIDADE

Q3
O 2
$ N N N
20
(% 1 2 3
[a W
TRECHOS
B PONTUACAO

Fonte: Autora (2020).
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Nos trechos, a distancia percorrida até o ponto de 6nibus foi inferior a 500m, portanto
a pontuacdo mais alta é a atribuida a este indicador. Assim, a distancia de circulacdo do
transporte publico, no trecho central da Avenida Brasil tera, portanto, a pontuacdo 3. E
ressaltou-se que o indicador ndo analisa a qualidade do transporte pablico.

A terceira categoria analisada foi a atragdo que leva em consideragéo a porcentagem
de edificagBes com horéario de funcionamento maior ou igual a 10h didrias como indicador

analisado, conforme Gréfico 7.

Grafico 7: Resultado do indicador do género atrac&o.

PORCENTAGEM DE EDIFICACOES COM HORARIO DE FUNCIONAMENTO
MAIOR OU IGUAL A 10H DIARIAS

pontuagao
O NW

1 2 3
TRECHOS

Fonte: Autora (2020).

O indicador uso publico diurno e noturno se aplicou em todo o trecho da Avenida
Brasil, pois é delimitado por edificacdes em toda a sua extensao. E 0 motivo de a pontuacdo ser
2 é porque o horéario de funcionamento padrdo das lojas ndo chega a 10 horas. Os edificios com
horario comercial igual ou superior a 10 horas sdo: bancos, farmécias, lojas, hotéis, igreja e
restaurantes. Para melhorar a pontuacdo desse indicador, recomendou-se que a cidade incentive
a usar local pablico como plano em diferentes horérios.

A préxima categoria é a de seguranca publica e foi analisada através do indicador fluxo
de pedestres noturno e diurno, conforme o Gréfico 8. Para a analise desse indicador, foi
considerado o fluxo de pedestres tipico de um dia de semana normal, que resulta em uma
avaliacdo estimada da seguranca publica. O Grafico 8 apresenta o fluxo médio de cada trecho

e a pontuacdo para cada indicador.

Grafico 8: Resultado do indicador do género seguranga publica.

FLUXO DE PEDESTRES NOTURNO E DIURNO

pontuagao
OoRrRrNW

1 2 3
TRECHOS

Fonte: Autora (2020).
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A analise do quadro permitiu verificar que em nenhum trecho foi excelente, tendo
pontuacdo média 2. Como existem poucos edificios publicos durante esse periodo, as pessoas
ndo tém motivacdo para usar a calcada, entdo a seguranca publica fica comprometida. O
resultado indica claramente a necessidade de haver mais pessoas tomando rotas diferentes e
sugeriu-se desenvolver um plano para incentivar a criagdo de estabelecimentos que fiqguem
abertos a noite no trecho central da cidade de Cascavel.

A penultima categoria é a seguranca viaria, a qual engloba dois indicadores, travessias
e atropelamentos, que sao distintos. Apds a verificacdo em campo sobre as travessias, verificou-
se que estavam adequadas, conforme Grafico 9, se alguma delas estivesse inadequada, seria

dado pontuacéo zero.

Grafico 9: Resultado do indicador travessias da categoria seguranca viéria.

TRAVESSIAS
g3
<
E 0
S 1 2 3
TRECHOS
PONTUACAO

Fonte: Autora (2020).

A andlise das travessias na regido foi realizada por meio da visualizacdo de rampas e
como todas estavam adequadas, a pontuacdo para esse trecho foi 3. Um ponto a ser observado
é que todos os cruzamentos possuem faixa de pedestres porem em alguns locais o pedestre
precisa acessar a rampa da ciclovia para atravessar na faixa, gerando assim um risco para ambos,

O segundo indicador analisado € o de atropelamentos, que devido a existéncia de
atropelamentos graves, ou seja, com 6bitos, a pontuacao de todos os trechos da Avenida Brasil
foi zero. Foi abordado o fato de ter acidentes com ciclistas e pedestres, ciclistas com ciclistas,
ciclistas com veiculos e pedestres com veiculos, sendo que os dois Gltimos sdo os mais
ocorridos.

Um grande nimero de acidentes se da pois 0s condutores de veiculos ndo se atentam
sobre a necessidade de executar o "Looping de Quadra™ (contorno na quadra a direita) para
substituir a conversdo a esquerda, que se tornou proibida na Avenida Brasil. A manobra de
conversdo a esquerda passou a ser proibida visando melhorar a fluidez no transito e evitar

acidentes, na qual a ultima ainda ocorre. Foi possivel observar que as vias estavam bem
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sinalizadas indicando o looping de quadra e a proibicdo de virar a esquerda devido a
implantacdo do corredor exclusivo para o 6nibus do Transporte Coletivo Urbano, que entraram
em funcionamento, ocupando uma faixa exclusiva (esquerda), por isso, fazem-se necessarias
acOes educativas que chamem a atencéo, a fim de evitar acidentes. O Grafico 10 apresenta a

pontuacgéo para o indicador atropelamentos.

Grafico 10: Resultado do indicador atropelamentos da categoria seguranca viaria.

ATROPELAMENTOS
Q3
g2
E 1
g0
a 1 2 3
TRECHOS

Fonte: Autora (2020).

Assim, chamou-se a atencdo para o fato de todos os trechos da Avenida Brasil obterem
a pontuacao zero, essa pontuacao faz com que seja desejavel as intervencdes prioritarias e acoes
imediatas recomendadas pelo ITDP (2016). Uma das possiveis intervencGes de baixo custo é
reduzir a velocidade méxima permitida, essa mudanca tera como intencédo reduzir a gravidade
dos acidentes, consequentemente gerando um menor nimero de mortes, entdo a intervencéo
pode melhorar a pontuacdo de todos os indicadores futuramente.

A Ultima categoria de estudo é o ambiente e foi realizado por meio de um indicador:
limpeza urbana. Essa foi pontuacdo maxima em todos os trechos, como demonstra no Gréfico
11.

Gréfico 11: Resultado do indicador da categoria ambiente e indicador limpeza urbana.

LIMPEZA URBANA

PONTUACAO
O NW

1 2 3
TRECHOS

PONTUACAO

Fonte: Autora (2020).

A qualidade do ambiente em cada trecho foi levada em consideragéo e os indicadores
apresentados acima mostram isso; e como referéncia tem-se as cinco lixeiras, considerando-se

uma pontuacao 3, ou seja, excelente.
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E, a fim de apresentar um resultado geral, as pontuagdes de cada categoria e cada
trecho estdo elencadas no Gréfico 12, além disso, o quadro contém o indice de caminhabilidade

de cada trecho com a pontuacéo de 0 a 3.

Gréfico 12: indice de caminhabilidade.

INDICE DE CAMINHABILIDADE

o

§ 3

Z 0 m o

e calgada mobilidade atracdo segurénga segylra'nga ambiente

publica viaria
B TRECHO 1 3 3 1 1 0 3

TRECHO 2 3 3 3 2 0 3
TRECHO 3 3 3 2 2 0 3

B TRECHO 1 TRECHO 2 TRECHO 3

Fonte: Autora (2020).

Conforme mostrado no Grafico 12, a categoria com piores resultados € a de seguranca
viaria, portanto, recomenda-se melhorar a seguranca no transito como uma das prioridades das
instituicOes publicas. Apds a andlise, foi feita a média entre todos os indicadores e o indice de
caminhabilidade obtida foi de 2,1. De acordo com o Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (2016) presente no anexo 1, esse € um resultado bom, pois esta entre 2 a 2,9.
Porém, deve-se levar em consideracdo que a regido passou por recentes reformas e conforme
analisado o ITDP (2016), sugere que na pontuacdo de 2 a 2,9 possa, no futuro, ser feita uma

intervencdo desejavel, com acdo a médio prazo.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Na introducdo, apresentou-se assunto, tema, problema e hipoteses iniciais da pesquisa.
Introduzidos os elementos que estruturaram a pesquisa, o desenvolvimento da mesma dividiu-
se em: metodologia cientifica, fundamentacao teorica, resultados e discusséo dos resultados. O
questionario teve como caracteristica ser do tipo fechado, com perguntas a serem respondidas
de forma objetiva, para que 0 autor conseguisse um grande nimero de respondentes e um banco
de dados com respostas padronizadas.

Esperou-se que com os dados quantitativos, oriundos da realizacdo do questionério,

que fosse analisada a frequéncia e o percentual, agrupando as respostas iguais e que se
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encontrassem pontos positivos e negativos em relagdo a seguranca das ciclovias. Em relacéo a
hierarquia de modais de transporte, nota-se a utilizacdo das ciclovias pela populacdo mediante
faixas da pista exclusivas para pedestres e ciclistas.

O presente trabalho analisou também a qualidade do espaco publico para pedestres e,
a fim de se chegar a uma concluséo, foi preciso analisar 6 categorias. A primeira foi a calgada;
ela obteve a pontuagdo 3, ou seja, a mesma encontra-se em 6timo estado. A segunda categoria
estudada foi a mobilidade; a qual obteve 3 pontos. Ressalta-se que o indicador da categoria
mobilidade ¢ a distancia a pé ao transporte de alta e média capacidade, esse indicador obteve a
pontuacdo maxima em todos os segmentos, porém ndo € levado em conta a qualidade do
transporte publico, entdo sugere-se que futuros trabalhos analisem a qualidade desse meio de
transporte, pois ndo adianta existirem diversos pontos de dnibus se 0s mesmos tiverem uma
qualidade insuficiente.

A terceira categoria analisada foi a atragéo, o resultado dessa categoria foi 2. A quarta
categoria, segurancga publica; obteve 2 pontos e como existem poucas edificagdes com uso
publico no periodo noturno, impacta na pontuacdo dessa categoria, foi sugerido a criacdo de
programas de incentivo na regido central. A quinta categoria estudada € a seguranca viaria; foi
a que apresentou o pior resultado entre todas as categorias, obtendo 0 pontos. Portanto, sugere-
se uma intervencao prioritaria e imediata. Uma possivel intervencao rapida de ser realizada e
de baixo custo é a reducdo da velocidade méxima permitida. A sexta categoria analisada foi o
ambiente, essa categoria obteve a pontuacdo 3; e esse resultado € decorrente da limpeza da
cidade.

Apos o0 estudo das seis categorias, obteve-se a pontuacdo final de 2,1 para o indice de
caminhabilidade, esse resultado leva em consideracdo a recente e extensa reforma da Avenida
Brasil, entdo respondendo a problematica inicial que perguntava se “as vias de pedestres e
ciclistas inseridas no trecho central da Avenida Brasil, em Cascavel-PR, propiciam condic¢oes
adequadas de acessibilidade, isto é, oferece seguranca publica, conforto e qualidade, além de
incentivar a caminhabilidade?” temos como resposta que o local estd aceitavel e préximo do
ideal e que com algumas intervencdes de baixo custo é possivel melhorar esse resultado. Por
exemplo: se a velocidade maxima permitida for reduzida, o indice de caminhabilidade passara
a ser 2,6, desde que, nenhum outro indicador sofra alteragéo.

Para futuros trabalhos fica a sugestdo que a coleta de amostragem aconteca em mais
dias da semana incluindo os finais de semana onde o publico é mais diversificado e de maior

ndmero.
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ANEXOS

Anexo 1: Intervalo de pontuacdes.

= Pontuagao Pontuacgao Pontuagao
PORINACLO S 2 até 2.9 1 até 1,9 O até 0,9
OTIMO BOM ACEITAVEL INSUFICIENTE
Manutengio e Intervencao desejavel, | Intervengio prioritaria, | Intervencgio prioritaria,
aperfeicoamento acio a médio prazo BCAO A CUTTO Prazo acio imediata

Fonte: ITDP Brasil (2016).

Anexo 2: Pontuacdo para cada tipo de rua

Pontuacao 3 Pontuacao 2 Pontuacao 1 Pontuacao O

Vias compart-

Vias com lhadas de forma | Vias com calca-

calcadas =
Vias - i segura pelos das com tipolo-
exclusivas gd = diferentes mo- Eia nao adegua-
para pedestres exc?us?v‘;so — dos com limites | da /TnexistéEnca
destrl de velocidade de calcada

de 1Skmv/h
Fonte: ITDP Brasil (2016).

Anexo 3: Condi¢éo do piso.

Pontuacao 3 Pontuaciao 2 Pontuaciao 1 Pontuacao O
Inexisténcia
de buracos, 1 buraco 2 buracos 2}"{;::‘1582‘25
100% da a cada a cada it
superficie & 100 metros 100 metros 100 metros
adequada

Fonte: ITDP Brasil (2016).

Anexo 4: Distancia percorrida até o préximo ponto de énibus.
Pontuacio 3 Pontuacio 2 ‘ Pontuacio 1 PontuaciSo O

A distancia ma- | A dist3ncia ma- | A dist3ncia ma- | A distancia ma-

xXima a p€ até xXima a pé até xima a pé até xima a pé ate
uma estacao uma estacao de | uma estacao de uma estacaoc
de transporte transporte de transporte de de transporte
de alta ou Mmé- alta ou meédia alta ou Mmeéedia ‘ de alta ou Mé-
dia capacidade capacidade € capacidade & dia capacidade
e de 500m ou entre SOIm e entre FSIm e  1001m ou
menos 7S50m 1000™ mais

Fonte: ITDP Brasil (2016).

Anexo 5: Porcentagem de edificacées com horario de funcionamento maior ou igual a 10h diarias.

Pontuacio 3 l Pontuacho 2 Pontuacio 1 PontuacsSo O
50% ou mais de | Entre $0% & 49% | Entre 30% ¢ 39% | Menos de 30%
uso publico tem | de uso paublico de uso puablico de uso publico

periodo maior tem pericdo tem periodo tem pericdo
ouiguala maior ou igual maior ou igual maior ou igual

10 horas de a 10 horas de a 10 horas de a 10 horas de
funcionamento | funcionamento | funcionamento | funcionamento

diario diario diario diario

Fonte: ITDP Brasil (2016).



Anexo 6: Fluxo de pedestres em diferentes horarios.
Pontuacgio 3 Pontuacao 2 Pontuacio 1 Pontuacio O

!

14 ou mais Entre 8e 13 Entre2e7 Menos de
pedesires por pedestires por pedestres por 2 pedestres
minuio como minuto como minuto como Por minuto

resultado resultado resultado como resultado

Fonte: ITDP Brasil (2016).

Anexo 7: Travessias.

Uma ou mais travessias
nao &/sac completa (s)

A rede de travessias € completa

Fonte: ITDP Brasil (2016).

Anexo 8: Atropelamento.

Pontuacédo 3 Pontuacéo O

Sem acidentes com fatalidades Com acidentes com fatalidades

Fonte: ITDP Brasil (2016).
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APENDICES

Apéndice A - Questionario aplicado aos usuarios da via de pedestres e ciclovia no trecho

central da Avenida Brasil, Cascavel-PR.
QUESTIONARIO DE PESQUISA
Pesquisa: Analise da qualidade do espaco publico para pedestres e ciclistas. Estudo de caso:

trecho central da Avenida Brasil, situado em Cascavel-PR.

Responsavel: Maria Ribeiro (Orientando); Sciliane Bavaresco (Orientadora).

Identificacédo: (opcional)
Telefone: (opcional)
Rota:  Esté4 a passeio [] Trabalho [] Atividade fisica []

1. CARACTERIZACAO DO PARTICIPANTE

SEXO Masculino [z Feminino |2 Outro [ ]
IDADE 18-20 anos 21-30 31-40 41-50 + de 50
(o (o (o [T u O
2. PERGUNTAS SOBRE A CICLOVIA
Alto preco

0 %%EEAZ do Tempo de Necessidade | Seguranca

ESCOLHER A combustivel erfurso de praticar na Outro

BICICLETA? ou P exercicios rota

) do coletivo
n: (P2 [ [ [ O
O QUE DIFICULTA
O USO DA - Falta de
BICICLETA COMo | Sondicdes | Medode ) Falt de mais Meco de
MEIO DE o tempo assalto icicletarios ciclovias acidente
TRANSPORTE?
[ [ [ [T [T O
Apéndice B: Nimeros de usuérios observados.

Usuarios Homem | Mulher | Crianca | Total
Ciclista na ciclovia 70 11 3 84
Pedestre na via 12 2 1 15
Total 82 13 4 99

Fonte: Autora (2020).




Apéndice C: Delimitagdo da amostra.
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Homem Mulher Crianca
Ciclistas na ciclovia 70 11 3
Pedestre na via 12 2 1
Total 99
Média 99/2 dias= 49,5

Fonte: Autora (2020).

Apéndice D: Perfil dos usuérios das vias e ciclovias da Avenida Brasil, municipio de Cascavel, PR

CARACTERISTICAS DA AMOSTRA N (%)
SEXO

Masculino 82,8
feminino 13,1
IDADE

18-20 anos 7
21-30 anos 34,34
31-40 anos 29,2
41-50 anos 5,05
Mais de 50 anos 18,1

Fonte: Dados coletados pelo autor.

Apéndice E: Motivos para a escolha da bicicleta segundo os usudrios da ciclovia da Avenida Brasil.

CARACTERISTICAS DA AMOSTRA N (%)
Alto preco do combustivel 19,1
Tempo de percurso 21,2
Necessidade de praticar exercicios 39,3
Segurancga na rota 13,1
Estacionamento disponivel 6,06
Outros 1,01

Fonte: Dados coletados pelo autor.

Apéndice F: Respostas dos ciclistas usuarios da ciclovia da Avenida Brasil sobre o que dificulta o
uso da bicicleta como meio de transporte no municipio de Cascavel-PR.

CARACTERISTICAS DA AMOSTRA N (%)
Falta de mais ciclovias 39,3
Condicbes de tempo 27,2
Medo de acidente 13,1
Medo de assalto 11,1
Falta de bicicletas 9

Fonte: Dados coletados pelo autor.




Apéndice G: Resultado dos indicadores do género calgadas.

CALCADA
TIPOLOGIA DE RUA
TRECHO PONTUACAO
1 3
2 3
3 3

PONTUACAO MEDIA =3
CONDICAO DO PISO

TRECHO PONTUACAO
1 3
2 3
3 3

PONTUACAO MEDIA =3
PONT. MEDIA TOTAL =3
Fonte: Autora (2020).

Apéndice H: Resultado do indicador do género mobilidade.

MOBILIDADE
DISTANCIA A PE AO TRANSPORTE DE ALTA E MEDIA CAPACIDADE
TRECHO DISTANCIA PONTUACAO
1 285 3
2 285 3
3 290 3
PONTUACAO MEDIA =3

Fonte: Autora (2020).

Apéndice I: Resultado do indicador do género atracao.
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ATRACAO
PORCENTAGEM DE EDIFICACOES COM HORAR]O DE FUNCIONAMENTO MAIOR OU IGUAL A 10H
DIARIAS
TRECHO EXTENSAO DAS EDIFICACOES COM PERIODOS DE USO PONTUACAO
SUPERIORES A 10H
1 Menos de 50% 1
2 100% 3
3 Menos de 80% 2
PONTUACAO MEDIA = 2
Fonte: Autora (2020).
Apéndice J:
Quadro 10: Resultado do indicador do género seguranga publica.
SEGURANCA PUBLICA
FLUXO DE PEDESTRES NOTURNO E DIURNO
TRECHO FLUXO MEDIO DE PEDESTRES POR MINUTO PONTUACAO
1 5 1
2 9 2
3 8 2
PONTUACAO MEDIA =2

Fonte: Autora (2020).
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Apéndice K:
Quadro 11: Resultado do indicador travessias da categoria seguranca viaria.
SEGURANCA VIARIA

TRAVESSIAS
TRECHO PONTUACAO
1 3
2 3
3 3
PONTUACAO MEDIA =3
Fonte: Autora (2020).

Apéndice L: Resultado do indicador da categoria ambiente e indicador limpeza urbana.

AMBIENTE
LIMPEZA URBANA
TRECHO QUANTIDADE DE LIXEIRAS PONTUACAO
1 Mais de 5 3
2 Mais de 5 3
3 Mais de 5 3
PONTUACAO MEDIA =3

Fonte: Autora (2020).

Apéndice M: resultado do indice de caminhabilidade.

TRECHO calcada | mobilidade | atracdo | seguranca | seguranca | ambiente | indice
publica vidria
1 3 3 1 1 0 3 1,8
2 3 3 3 2 0 3 2,3
3 3 3 2 2 0 3 2,1
GLOBAL 3 3 2 2 0 3 21

Fonte: Autora (2020).
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