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RESUMO

Atualmente as condicBGes das calcadas sdo precdrias nas cidades. Falta de acessibilidade,
mobilidade e manutencdo sdo alguns dos problemas que mais prejudicam a circulacdo de
pedestres. Amparados pelas leis nacionais, a cidade de Cascavel, no Parana desenvolveu um
programa de calcadas a fim de viabilizar o passeio publico do municipio. Esta pesquisa artigo
pretende apresentar o desenvolvimento da acessibilidade e mobilidade urbana no decorrer dos
anos e uma pesquisa de campo no loteamento Jardim Uni&o, em Cascavel, Pr. Inicialmente
apresenta-se uma sintese do referencial tedrico sobre urbanismo, planejamento urbano,
acessibilidade e mobilidade, apds um breve relato sobre a legislacdo vigente o municipio e
registros fotograficos na area avaliada.
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1.INTRODUCAO

A presente pesquisa faz parte do trabalho para conclusdo da matéria de Estagio
Supervisionado: Urbanismo onde discorreremos sobre importancia da mobilidade urbana,
acessibilidade e atendimento da legislacdo das calgcadas e passeio publico para a populacao.

De acordo com visitas técnicas e pesquisas sobre o loteamento Jardim Unido, pode-se
analisar que 0 mesmo possui diversos problemas relacionado a mobilidade urbana e a
acessibilidade. Considerando que sé@o aspectos do planejamento urbano que visam a qualidade
de vida, a mobilidade urbana é fundamental e deve ser melhorada. Abordando os ambitos
socioculturais, académico-cientifica e profissional justifica-se essa pesquisa primeiramente
para um estudo, superficial, porém de grande importancia, sobre o que é urbanizacdo e que
para o Brasil, foi um momento marcante para a revolucdo urbanistica, bem como, a
interferéncia da mesma do desenvolvimento relacionado a acessibilidade e mobilidade urbana

da cidade. Quanto para o ponto de vista académico a oportunidade de agregar valores e
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elaborar uma pesquisa que fomente a busca por novos conhecimentos conduzindo um futuro
profissional que esteja na area de urbanismo o entendimento para intervengdes e estudos na
area do desenvolvimento das cidades.

A cidade de Cascavel, buscando desenvolver e facilitar a urbanizacdo em relacdo a
calgcadas e passeio publico estabeleceu um sistema adaptavel para cada regido da cidade, de
acordo com o zoneamento e uso do solo da mesma. As normativas relacionadas a
acessibilidade e mobilidade ndo sdo atendidas corretamente nos equipamentos urbanos,
calcadas, ruas, entre outros, no jardim unido na cidade de Cascavel — PR discorreremos a

respeito disso no presente relatério.

2. ENCAMINHAMENTO METODOLOGICO

Nesta etapa sera explicado o procedimento técnico para a elaboracdo da proposta. A
pesquisa se desencadeara atraves de analises das legislacdes vigentes no municipio de
Cascavel - Pr a respeito do programa de calcadas, bem como autores que discorrem sobre
mobilidade urbana e acessibilidade. Para a elaboracdo da pesquisa seré realizada uma revisdo
bibliogréfica a respeito do tema proposto com objetivo de concluir a viabilidade e resultado
do existente hoje, no nosso estudo de caso, que é o Jardim Unido, loteamento em Cascavel,
Pr.

3. FUNDAMENTAGCAO TEORICA

O embasamento deste trabalho esta pautado nas aproximaces teoricas relacionadas ao
urbanismo, bem como, os demais aspectos pertinentes para o melhor entendimento da

pesquisa apresentada.

3.1. URBANIZACAO DO BRASIL

O processo de urbanizacdo do Brasil decorrente de uma industrializacdo tardia,
realizada num pais subdesenvolvido, trouxe uma série de problemas. Esses problemas urbanos
normalmente estdo relacionados ao tipo de desenvolvimento que vem ocorrendo no pais. Por
varias décadas, temos por um lado, 0 aumento da riqueza de uma minoria e, por outro, agrava-

se 0 problema da maioria dos habitantes: a moradia. Enquanto em algumas areas das grandes



cidades brasileiras surgem ou crescem novos bairros ricos, com residéncias modernas, em
outras, multiplicam-se as favelas, corticos e demais habitacdes precérias (FILHO, 2010). O
autor relata ainda, que o rapido crescimento das cidades torna os servigcos de infraestrutura
sempre insuficientes, pois ndo conseguem acompanhar o ritmo das cidades causando
caréncias, e cuja expansdo da infraestrutura urbana decorre ndo apenas do rapido
desenvolvimento das cidades como também da existéncia de terrenos baldios ou espacos
0Ciosos em seu interior.

E de suma importancia que se devam levar, sobretudo, as necessidades dos habitantes
da cidade numa ampla interpretagdo. Diante disto, na ocupagédo dos espacos deve haver todo
um estudo quanto a arquitetura, urbanismo e o paisagismo local para que seja mais bem

implantado o projeto no espaco urbano em questéo.

3.2. ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE URBANA

O espaco urbano foi organizado voltando-se ao desenvolvimento econémico e ndo em
assegurar o que hoje denominamos, direito a cidade, privilegiaram-se modelos que
provocaram uma enorme precariedade urbana, visivel claramente nos grandes centros
urbanos. Como consequéncia disso, barreiras de cunho histérico, socio-politico-econdmicos,
bem como arquitetdnicas, estdo presentes, nas cidades brasileiras, impedindo o exercicio
pleno da cidadania de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, dificultando o
deslocamento com independéncia. Este cenario abrange a populacdo em geral, e
especialmente as minorias.

Conforme mencionado pelo Ministério das Cidades, 2006, cidades atualmente,
constituem-se no palco das contradigdes econdmicas, sociais e politicas e o sistema viario é
um espacgo em permanente disputa entre diferentes atores, que se apresentam como pedestres,
ciclistas, condutores e usuarios de automoveis, caminhdes, 6nibus e motos. Quanto a
legislacdo temos a Lei de acessibilidade - Decreto lei 5296, onde o Art. 2° regulamenta:

| - a aprovacdo de projeto de natureza arquitetdnica e urbanistica, de
comunicagéo e informagéo, de transporte coletivo, bem como a execucdo de
qualquer tipo de obra, quando tenham destinacdo publica ou coletiva; Il - a
outorga de concessdo, permissdo, autorizacdo ou habilitacdo de qualquer
natureza; Il - a aprovacdo de financiamento de projetos com a utilizacdo de
recursos publicos, dentre eles os projetos de natureza arquitetdnica e
urbanistica, os tocantes a comunicacdo e informacdo e os referentes ao
transporte coletivo, por meio de qualquer instrumento, tais como convénio,



acordo, ajuste, contrato ou similar; e IV - a concessdo de aval da Unido na
obtencdo de empréstimos e financiamentos internacionais por entes publicos ou
privados. (Art 2 lei 5296/2004)

Para Azevedo, Calegar, Araujo (2006), tambeém ocorre a falta de acesso aos servigos
de educacdo, transporte, salude, lazer tendo em vista a inviabilizacdo da acessibilidade. Além
disso, diversos problemas ocasionados como mortes e acidentes decorrentes da falta de
acessibilidade em prédios publicos e privados (escolas, hotéis, restaurantes, estabelecimentos
comerciais, dentre outros) tém ensejando varias a¢fes de danos morais.

Os autores ainda afirmar que ao tratarmos de acessibilidade urbana, a mesma desafia
propiciar o acesso amplo e democréatico a cidade e que assim como Le Corbusier (1989),
consideram que a circulacdo e, atualmente, acessibilidade urbana constituem fungées sociais
da cidade, objeto da politica de desenvolvimento urbano a que se referem a Constituicdo
Federal de 1988 (artigo 182) e o Estatuto da Cidade de 2002 (artigo 2). Ou seja, planejar
desenvolvimento urbano é pensar formas economicamente vidveis, de acesso a equipamentos
urbanos e servicos publicos por todos os habitantes da cidade, inclusive por minorias como
pessoas de mobilidade reduzida. Para Oliveira (2006) a acessibilidade é a utilizacdo dos
espacgos urbanos por todas as pessoas, sendo portadora de deficiéncia ou ndo, tendo acesso
com igualdade a todos, dando énfase que ndo precisa ser acessivel exclusivamente para
pessoas com deficiéncias, e sim de um modo geral para todos 0s usuarios, mas para isso
ocorrer deve-se deixar o0 maximo de locais acessiveis para que eliminem as barreiras,
principalmente para portadores de deficiéncia.

Ainda sobre relatos dos autores, as barreiras fisicas sdo aquelas causadas pelo mau uso
da disposicdo arquiteténica, sendo o maior problema as barreiras fixas, que ndo se movem,
como mobiliario urbano que pode vir atrapalhar a mobilidade dependendo de como esta,
diferente das barreiras dinamicas, que sdo classificadas como carros em calcadas, barracas,
entre outros.

Atualmente um dos problemas mais sérios enfrentados pelas cidades brasileiras,
principalmente as de porte médio, é a expansdo urbana desordenada, agravada pela falta de
planejamento, objetivando avaliar se essa expansdo desordenada tem alterado os padrdes de
acessibilidade intra-urbana das cidades medias brasileiras pesquisas realizadas comprovaram
a hipotese inicial, mostrando que a acessibilidade das cidades piorou com o crescimento das
mesmas e sugerem que os indices de acessibilidade podem servir, em certa medida, como
ferramentas de planejamento urbano.

Quanto & acessibilidade temos também a ABNT NBR 9050 que regulamenta:



Esta Norma estabelece critérios e parametros técnicos a serem
observados quando do projeto, construgédo, instalacdo e adaptagdo de
edificacbes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos as condi¢des
de acessibilidade. Todos o0s espacos, edificagdes, mobiliarios e
equipamentos urbanos que vierem a ser projetados, construidos,
montados ou implantados, bem como as reformas e ampliacbes de
edificacbes e equipamentos urbanos, devem atender ao disposto nesta
Norma para serem considerados acessiveis.

Conforme apresenta a norma, algumas imagens a seguir definem alguns padrfes a

serem seguidos de acessibilidade:
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Imagem: Sinalizacdo de alerta, guia rebaixada de calgadas e sinalizagéo.
Fonte: NBR 9050

Para equipamentos urbanos a norma determina:

e Todos os projetos de adaptacdo para acessibilidade de bens tombados devem obedecer
as condicdes descritas nesta Norma, porém atendendo aos critérios especificos a serem
aprovados pelos orgaos do patrimonio historico e cultural competentes.

e Nos casos de &reas ou elementos onde ndo seja possivel promover a adaptacdo do
imovel para torna-lo acessivel ou visitavel, deve-se garantir o acesso por meio de
informacdo visual, auditiva ou tatil das areas ou dos elementos cuja adaptacdo seja
impraticavel.

e No caso de sitios considerados inacessiveis ou com visitacdo restrita, devem ser
oferecidos mapas, maquetes, pegas de acervo originais ou suas copias, sempre

proporcionando a possibilidade de serem tocados para compreensdo tatil.



Imagem: Exemplo de passeio publico com acessibilidade e seguindo os parametros da NBR 9050
Fonte: internet

Imagem: calgadas que antem parcialmente as normas, caracterizando-as como incorretas.
Fonte: internet

3.4. PLANEJAMENTO URBANO E MOBILIDADE

Para compreender mais 0 assunto, é necessario conceituar alguns termos que
interferem diretamente no que se trata a presente pesquisa, portanto planejamento urbano para
esse contexto é descrito como um processo de idealizacdo, tendo como objetivo a cria¢do e

desenvolvimento de algumas solucGes que visam melhorar ou revitalizar certos aspectos



dentro de uma determinada area urbana ou de planejar uma nova &rea urbana em uma
determinada regido, com a finalidade de proporcionar a polu¢cdo uma melhoria na qualidade
de vida.

Segundo Bueno (2007), os responsaveis pelos planejamentos urbanos sdo 0s
profissionais que lidam com esta &rea, ddo conselhos aos municipios, sugerindo possiveis
medidas a serem adotadas com o objetivo de melhorar certa comunidade urbana, ou séo
aqueles que trabalham para o governo ou empresas privadas que estdo interessadas no
planejamento e construcdo de uma nova cidade ou comunidade, fora de uma area urbana ja
existente.

Faz-se necessario ressaltar que, a partir de 2001, a legislacao brasileira exige que a
elaboracdo e a revisdo de um plano diretor sejam realizadas de forma participativa e
democratica, por meio de debates publicos, audiéncias, consultas e conferéncias. Se néo
houver participacdo da sociedade civil, o plano diretor pode ser invalidado (BUENO, 2007).

O planejamento integrado dos sistemas de mobilidade e das diretrizes de uso e
ocupacdo do solo é um aspecto essencial para promover cidades sustentaveis. Conforme
apontam diversos autores Dalkmann, Brannigan (2007); Rodier, Johnston, Abrahan (2002);
Sermons, Seredich (2001), reduzir a necessidade de deslocamentos, concentrando a populacao
junto a terminais e corredores de transporte coletivo, esta entre as iniciativas mais eficazes
para diminuir os impactos negativos do transporte urbano motorizado. De modo geral, cidades

compactas evitam o crescimento.

Art. 10-A. A instalacdo de qualquer mobiliario urbano em area
de circulagdo comum para pedestre que ofereca risco de acidente a
pessoa com deficiéncia devera ser indicada mediante sinalizag&o tatil de
alerta no piso, de acordo com as normas técnicas pertinentes. (Incluido
pela Lei n® 13.146, de 2015)

Além das questdes de mobiliario urbano, ressaltamos o estabelecimento de zonas e/ou
zoneamentos das cidades, ferramenta muito utilizada no planejamento urbano, nesse caso,
algumas dessas zonas misturam e aproximam residéncias e areas comerciais na mesma regido,
reduzindo a necessidade de deslocamentos diarios para a satisfacdo das necessidades de
consumo, estimulando o uso de modos de transporte ndo motorizados e menos poluentes.
(Handy, Cao, Mokhtarian, 2005; Srinivasan, Ferreira, 2002; Meurs, Haaijer, 2001).
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Imagem: exemplo de planejamento empregado na acessibilidade e mobilidade urbana
fonte: internet

4. MOBILIDADE URBANA E ACESSIBILIDADE EM CASCAVEL - PR COM
ESTUDO DE CASO NO JARDIM UNIAO.

Com o intuito de melhorar as condicoes de circulacdo dos cidaddos e garantir melhor
segurancao no caminhar, no acesso e integracdo da populacdo, a cidade de Cascavel, bem
como outras do Parana e do Brasil, desenvolveram um programa proprio de calcadas, onde
cada municipio com 0s aspectos e caracteristicas pertinentes ao mesmo, como forma de
conscientizar a populacao sobre a importancia de construir e conservar o passeio publico. Em
Cascavel, diversas acdes municipais foram realizadas para a elaboracao desse programa,
visando principalmente a melhoria da acessibilidade e mobilidade na circulacao em areas
oublicas. O relato sobre o desenvolovimento desse trabalho esta estruturado em etapas
desenvolvidas pela secretara de planehamento do municio e serdo apresentados a seguir, de
maneira breve e pontual, para entdo darmos sequencia a nossa analise de estudo de caso no

Jardim Unido, Cascavel, Pr.
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Imagem: Mapa de Calcadas Cascavel, Pr.
Fonte: http://www.cascavel.pr.gov.br/arquivos/17012013_mapa_de_calc.pdf

Segundo informacgOes prestadas pela Secretaria de Planejamento, retirado do site do
municipio http://www.cascavel.pr.gov.br/calcadas-cascavel.php, a mesma encontrou uma
maneira de facilitar a compreensdo dos modelos de calgadas, apresentados conforme Lei
n°5.744/2011 - Programa: Calcadas de Cascavel, tanto por parte dos profissionais quanto dos
requerentes, disponibilizando alguns padrdes de calcadas para consulta, podendo
profissional/proprietario verificar qual o modelo adequado para cada dimensdo e tipo de
calgada, afim de garantir a execugdo correta da mesma. O mapa apresentado anteriormente
estabelece as zonas de calgcadas do municipio, cada regido de acordo com ocupacao, trds uma
norma para implantar o passeio publico corretamente.

Para 0 caso do Jardim Unido, serd apresentado na proxima imagem, com resolucao

aproximada, em qual zona esta localizado o0 mesmo e a legenda para entendimento a respeito

do que se trata cada zona.


http://www.cascavel.pr.gov.br/calcadas-cascavel.php
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Imagem: Mapa de Calcadas, Jardim Unido - Cascavel, Pr.
Fonte: http://www.cascavel.pr.gov.br/arquivos/17012013_mapa_de_calc.pdf
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Imagem: Legenda do Mapa de Calgadas - Cascavel, Pr.
Fonte: http://www.cascavel.pr.gov.br/arquivos/17012013_mapa_de_calc.pdf


http://www.cascavel.pr.gov.br/arquivos/17012013_mapa_de_calc.pdf

Portanto, identificamos no Jardim Unido o uso de calgadas com faixa permedvel,
calgcada cheia com equipamentos publicos e em um pequeno trecho calcada cheia.

Conforme apresentado pelo Municipio, de modo geral, guias rebaixadas devem ter no
minimo 3 m de largura e no maximo 6 m, as mesmas devem obedecer a uma distancia de 5 m
das esquinas. Arvores e postes de iluminagdo devem estar 5 m de distancia um do outro e pelo
menos 3 m da guia rebaixada. A disposicdo das faixas, tanto permeavel, como de
revestimento, seguem o padrdo e a possiveis alteragcdes ocorrem de acordo com a largura das

mesmas. Conforme segue, vemos em algumas imagens os modelos disponibilizados pelo

Municipio.
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Imagem: Calgada de 4 m ou maiores para acesso de veiculo
Fonte: http://www.cascavel.pr.gov.br/arquivos/17012013 _mapa_de_calc.pdf
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Imagem: Cal¢ada de 3 & 3,99 m em esquinas

Fonte: http://lwww.cascavel.pr.gov.br/arquivos/17012013 _mapa_de_calc.pdf




Observagies
A proposta esth de acordo com as normas de acessibiidade NBR 9050/04, sendo estas, adaptadas conforme a realidade de cada local onde forem implantadas.

Deverdo serimp pigos p @ de alera nos acessos de veicuwlios com fluxo infenso.

A inclinaglo da rampa nfo pode e o alinh. fo da faixa p dvel de forma que esta pode possuir  até 0,50m de profundidade a partir do meio fio

Quandg necessdno, deverd serimpiantads faixa de piso podotétil direcional & fim de dar confinuidads & finha guia

As faixas de servigo independents da dimensdo da calgada, seguem a mesma seq das dreas p para as canfeiros ou faixas permedveis, ou seja,  deverdo ser
implantadas na mesma diregdo destes, as lixeiras, os telefones pablicos, hidrantes, etc. O mobilidno urbano deverd serimplantado de forma a ndo atapalhar a faixa
livre de passeio.

Maferiais para o piso deverfo ser anfiderapantes @ a instalagio deve ser feita de forma que o piso seia nivelado, sem ressalfos no passeio. Serfo aceifos  cimento alisado
antiderrapante, biocos intertravados, blocos sextavados e ladrihos hididulicos.

Se for necessdna a locagio de uma rampa para acesso a edificagio, esta deve ocorer interna ac lote, a partir do alinhamento predial
A largura da rampa ou da guia rebaixada deve esfar de acordo com o Cddigo de Obras.
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Imagem 4: Calcada de até 2,49
Fonte: http://www.cascavel.pr.gov.br/arquivos/17012013_mapa_de_calc.pdf

Para o estudo de caso, uma visita até o local foi necesséria para registrar alguns

passeios publicos e equipamentos existentes.

Imagem: Calcada existente irregular, pois o piso ndo é antiderrapante, ndo possui a inclinacdo exigida pelas leis
vigentes, ndo possui indicagdes de sinalizagdo (piso podotatil, rampa, etc) e para a legislagdo municipal nao se
enquadra em calgada com faixa permeavel.

Fonte: Autor, 2017


http://www.cascavel.pr.gov.br/arquivos/17012013_mapa_de_calc.pdf

Imagem: Calcada existente irregular, o piso é antiderrapante, porém ndo possui a inclinacdo exigida pelas leis
vigentes, ndo possui indicagdes de sinalizacdo (piso podotatil, rampa, etc), arvores e placas em local inadequado,
sem manutenc¢do, além de rampa de acessibilidade executada incorretamente
Fonte: Autor, 2017

Imagem: Calcada existente irregular, o piso é antiderrapante em apenas uma area e os demais permeavel, porém
ndo possui a inclinagdo exigida pelas leis vigentes, ndo possui indicagdes de sinalizagdo (piso podotatil, rampa,
etc), arvores, placas e postes em local inadequado, sem manutencéo.

Fonte: Autor, 2017



Imagem: Calgada existente irregular, o piso é antiderrapante, porém nao possui a inclinagdo exigida pelas leis
vigentes, ndo possui indicagdes de sinalizacdo (piso podotatil, rampa, etc), arvores, placas e postes em local
inadequado, sem manutencéo.

Fonte: Autor, 2017

Imagem: Boca de bolo
Fonte: Autor, 2017

Imagem: Calcada existente regular, o piso é antiderrapante, possui a inclinacdo exigida pelas leis vigentes,
respeita as dimensdes exigidas pelo municipio, porém esta mal conservado.
Fonte: Autor, 2017



5. CONSIDERACOES FINAIS

A acessibilidade e mobilidade sempre estiveram em evolucédo, a partir do momento
que foi introduzida do dia-a-dia, modernizando materiais e sistemas para melhoria da cidade,
fluxo da populacéo, tracado da cidade, entre outros aspectos que podem vir a mostrar a
evolucéo da cidade.

As leis vigentes que trazem e impde necessidades da area, tornaram-se icones do
seguimento, cumprem um excelente trabalho para as cidades e para a populacdo. Como toda
cidade, Cascavel apresenta déficit na fiscalizacdo e cumprimento da lei de calgadas, porém
por ser uma Lei recente na cidade, com poucos anos de execucdo, introduzir medidas novas
sempre requer tempo e, principalmente, conscientizacdo de todos. Em contra partida, para
projetos e obras novas, a secretaria de planejamento cobra, desde a introducdo da NBR9050 o
atendimento da norma nos projetos em aprovacdo para liberagdo dos mesmo, bem como, o
atendimento ao programa de calgadas, que com ao passar dos anos sera comumente visto por
toda a cidade.

Em analise geral do nosso estudo de caso, foi observado que algumas medidas
impostas e previstas em lei sdo atendidas pelo loteamento, em contra partida, o numero de
medidas ndo atendidas sdo muito superiores e que a falta de manutencdo também acarreta em

grande parte
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ANEXO 05

FICHA DE FREQUENCIA NO ESTAGIO

I. Dados pessoais do profissional responsavel pelo estagio

Nome:
Curso de formacao: N° CAU ou CREA:
Funcéo: Unidade Concedente:

I1. Identificacdo do estagiario:

Nome: RA:

Periodo: Turno: Data inicio do estagio: Data Término do estégio:
Professor Supervisor de Estagio:

Meés:

Dia

Hora
entrada

Hora
saida

Meés:

Dia

Hora
entrada

Hora
saida

Meés:

Dia

Hora
entrada

Hora
saida

Més:

Dia

Hora
entrada

Hora
saida

Visto do profissional
responsavel pelo estagio

Meés:




Dia

Hora
entrada

Hora
saida

Meés:

Dia

Hora
entrada

Hora
saida

Meés:

Dia

Hora
entrada

Hora
saida

Meés:

Dia

Hora
entrada

Hora
saida

Meés:

Dia

Hora
entrada

Hora

==3dlUd

Caso ndo sejam necessario todos 0s campos acima, trace uma linha vermelha, como o
exemplo acima para invalidar os campos.

TOTAL DE HORAS DE ESTAGIO:

Cascavel, de de

Assinatura profissional responsavel pelo estagio:




ANEXO 07

AVALIACAO PERIODICA — PROFESSOR SUPERVISOR

I. Dados pessoais do Professor Supervisor
Nome:
Curso de formacao:

I1. Identificacdo do estagiario:
Nome:

I11. Responda as seguintes questdes:
DESENVOLVIMENTO DO ESTAGIO:

1. As atividades desenvolvidas estiveram adequadas com o estagio?

() Sim ( ) N&o
2. O nivel dos trabalhos executados pelo estagiério foi:
() dificil () de média intensidade () facil

3. Avalie o estagiario em termos de:

Itens Bom

Razoével

A melhorar

a- raciocinio légico — a descoberta da estimulacdo do
pensamento

b- Disposicao para aprender

c- Capacidade de abstracdo e criatividade — novas
descobertas e alternativas para a solucdo de problemas

d- Capacidade de percepcédo do espago — conhecimento das
dimensBes humanas e sua rela¢do no espaco

e- Habilidade para pesquisa — capacidade de investigagéo e
guestionamento de assuntos relevantes

f — Conhecimento demonstrado no cumprimento das
atividades do plano de estagio

g- O desempenho do estagiario na realizagdo do plano de
estagio no periodo

h- Pontualidade no cumprimento dos dias e horarios de
atendimento de orientagao

CONCLUSOES:

4. Houve algum elemento dificultador na superviséo estagiario? Justifique sua resposta.

5. O estagiario pode melhorar nos seguintes aspectos:




6. Minhas sugestdes sao:

7. Faca outros comentarios que julgar necessario:

Cascavel, de de

Assinatura Professor Supervisor

Obs.: Para validagdo do presente anexo, a pagina anterior devera ser vistada pelo professor supervisor.



ANEXO 08
AVALIACAO PERIODICA — ESTAGIARIO

I. Identificacdo do estagiério:

Nome: RA:
Periodo e turno:

Data inicio do estagio: Data Término do estagio:

Professor Supervisor de Estagio:

I1. Dados pessoais do Supervisor de Campo

Nome:
Curso de formacao: N2 CAU ou CREA:
Funcéo: Unidade Concedente:

I11. Responda as seguintes questdes:
DESENVOLVIMENTO DO ESTAGIO:

1. Quais eram as suas expectativas iniciais com relacéo a esse estagio?

2. As atividades desenvolvidas estiveram adequadas com o estagio que frequentou?
( )Sim ( ) Nao

3. A informacao recebida sobre normas internas, estrutura organizacional e funcionamento da
empresa foram:
( ) adequada () parcialmente adequada () inadequada

4. O acompanhamento por parte dos técnicos na realizacdo de suas atividades foi:
( ) adequado () parcialmente adequado () inadequado

5. O nivel dos trabalhos executados durante o estagio foi:
() dificil () de média intensidade () facil

6. Durante todo o tempo de estagio os trabalhos 0 mantiveram:
( ) ocupado ( ) parcialmente ocupado () pouco ocupado

7. A supervisao que lhe foi prestada na instituicdo/empresa foi:
( ) adequado ( ) parcialmente adequado () inadequado

8. Os materiais e equipamentos utilizados foram:
( ) adequados () parcialmente adequados ( ) inadequado

9. O ambiente fisico foi:
( ) adequado ( ) parcialmente adequado ( ) inadequado



10. O entrosamento com as pessoas envolvidas foi:
( ) adequado () parcialmente adequado () inadequado

11. Como vocé avaliaria a instituicdo/empresa em termos de:

Itens Bom | Razoavel | A melhorar

a- Comunicagdo com a equipe de trabalho

b- Velocidade de atendimento em necessidades basicas do
trabalho

c- Comunicacdo com o cliente

12. O supervisdes recebidas do professor supervisor foram:
( ) adequada () parcialmente adequada () inadequada

13. As reunides do professor da disciplina de estagio com os professores supervisores e
estagiarios foram:

( ) adequada () parcialmente adequada () inadequada
CONCLUSOES:

14. A duracdo do estagio foi:
( ) adequado () parcialmente adequado ( ) inadequado

15. Vocé indicaria essa instituicdo/empresa para um(a) colega de curso cumprir suas horas de
estagio? Justifique sua resposta.

16. Ao final dessa experiéncia de complementacdo de aprendizagem, suas expectativas
iniciais foram superadas, permaneceram as mesmas ou foram frustradas? Justifique sua
resposta.

17. Criticas as deficiéncias do estagio.

18. Minhas sugestdes sdo:




19. Faga outros comentarios que julgar necessario:

Cascavel, de de

Estagiéario (a)

Obs.: Para validagdo do presente anexo, as folhas anteriores do mesmo deverdo ser vistadas pelo estagiario.



